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I WSTEP.

Na catym $wiecie co roku w wyniku wypadkéw drogowych ginie ponad 1,3 miliona 0sob,
a okolo 50 milionow oséb jest rannych. Wypadki drogowe pozostaja glowna przyczyna
zgonow na catym $wiecie, mimo ze kazdej z tych ofiar mozna zapobiec.

Rozpoczecie Dekady Drziatan na rzecz Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego 2021-2030
wyznacza ambitny cel, jakim jest zmniejszenie na $wiecie o co najmniej 50% ofiar
$miertelnych i1 rannych w ruchu drogowym do 2030 roku. Aby zrealizowaé t¢ wizje, nalezy
konsekwentnie prowadzi¢ dziatania dlugofalowe w ramach Bezpiecznego Sytemu na
poziomach zarowno krajowych jak i wojewodzkich, powiatowych oraz gminnych.

Oparty na podejsciu Bezpiecznego Systemu, Globalny Plan Dekady Dziatan oraz Narodowy
Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 wskazuja sprawdzone obszary dajac
ramy dziatan potrzebne krajom i regionom do osiggnigcia celu poprawy bezpieczenstwa na
drogach.

Niniejszy Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa
Matopolskiego na lata 2021-2030 zostal przygotowany w oparciu o doswiadczenia
dotychczasowych programéw prewencyjnych, z uwzglednieniem najskuteczniejszych
rozwigzan, w oparciu o jasno zdefiniowang wizje oraz zasady realizacji w wojewodztwie.

Na przestrzeni trzech lat, tj. 2019-2021, w Matopolsce doszto do 7 638 wypadkéw
drogowych, w ktoérych zgingto 477 osob, a 8 868 0sdb poniosto obrazenia ciata . Dzigki
konsekwentnym dzialaniom wszystkich czlonkéw Matopolskiej Wojewddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w tych latach, liczba wypadkéw drogowych ulegta
zmniejszeniu z 3136 w 2019 roku do 2239 w 2021 roku, w przypadku liczby ofiar
$miertelnych wypadkoéw drogowych odnotowano spadek ze 176 do 144 o0s6b, natomiast
liczba 0s6b rannych spadta z 3717 do 2590 osob.

Dotychczasowe podejécie systemowe w regionie 1 znaczna poprawa bezpieczenstwa na
malopolskich drogach nie moze by¢ jednak satysfakcjonujaca. Nalezy zintensyfikowac
dziatania na rzecz ochrony zdrowia i zycia tak, aby zrealizowa¢ Wizj¢ Zero, czyli osiggnigcie
liczby 0 ofiar $§miertelnych do 2050 roku. Celem posrednim dla Wojewodztwa Matopolskiego
jest obnizenie o min. 50% liczby ofiar Smiertelnych tj. nie wigcej niz 88 do roku 2030, oraz
obnizenie o min. 50% liczby rannych (w tym obnizenie o min. 50% liczby ci¢zko rannych) t;.
nie wiecej niz 1858 rannych do roku 2030.

Matopolska jest w stanie sprosta¢ temu bardzo ambitnemu, ale zarazem mozliwemu do
osiggnigcia celowi pod warunkiem jeszcze intensywniejszych dziatan, determinacji i dalszej
woli wspotpracy pomiedzy wszystkimi instytucjami oraz interesariuszami w regionie. Laczy
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nas jeden wspdlny priorytet: zdrowie i zycie Matopolan, wszystkich uczestnikdw ruchu
drogowego. Wspoélnie udowadniamy, ze hasto ,,Razem dla Bezpieczenstwa” nie jest
sloganem, jest sposobem na zycie i dzialania. Teraz musimy sprawi¢, aby kolejna dekada
2021-2030 byta tego jeszcze lepszym dowodem.

Lukasz Smotka

Przewodniczacy Malopolskiej Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Wicemarszatek Wojewddztwa Matopolskiego
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II. CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
W MAEOPOLSCE. IDENTYFIKACJA GEOWNYCH PROBLEMOW BRD 1
WYNIKAJACE Z NICH WSKAZANIA DO WOJEWODZKIEGO PROGRAMU BRD.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie
malopolskim na tle UE oraz Polski

Malopolska na tle Unii Europejskiej

Europejskie drogi pozostaja najbezpieczniejsze na $wiecie. W 2020 roku $rednia liczba
ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w Unii Europejskiej wyniosta 47/milion
mieszkancoOw, w porownaniu ze $rednig $wiatowa wynoszaca ponad 180. Pomimo tego
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w krajach czlonkowskich UE jest bardzo
zrdznicowany. Polska jest jednym z krajow cztonkowskich, w ktorym zagrozenie wypadkami
drogowymi jest jednym z najwyzszych.
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Wykres 1.1 Liczba ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych na 1 min mieszkancow w krajach
Unii Europejskiej w 2020 roku. (Dane: Eurostat).

Najnizsza liczbg ofiar $miertelnych wypadkoéw drogowych w przeliczeniu na 1 min
mieszkancow odnotowano w Szwecji. Polska obok Rumunii, Lotwy i Bulgarii nalezy do
panstw o najwyzszym poziomie zagrozenia w ruchu drogowym. W 2010 roku liczba ofiar
$miertelnych w Polsce na 1 milion mieszkancow wyniosta 103. Do 2020 roku nastapit spadek
w tym zakresie o 36,9 % do liczby 65 ofiar. Malopolska w 2020 roku zajeta miejsce mniej
wiecej w polowie krajow UE, obok panstw takich jak Wegry 1 Estonia, osiaggajac wynik
ponizej $redniej UE - 46 ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na 1 milion mieszkancow.
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W pordéwnaniu do 2010 roku nastgpil spadek ofiar $miertelnych o 35,2 % (tj. z wartosci 71 do
46 w roku 2020).

Malopolska na tle Polski 2019/2021 r. - wskazniki zagrozen
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Wykres 1.2 Cigzkos¢ wypadkow — liczba ofiar smiertelnych wypadkow drogowych na 100
wypadkow.
(Dane: SEWIK).

Ciezkos¢ wypadkow drogowych mierzona jest poprzez wskaznik liczby ofiar $miertelnych
wypadkéw na 100 zaistnialych wypadkéw. Nalezy podkreslié, ze pod tym wzglgdem
Matopolska osiagneta w 2019 1 2021 roku najnizsza warto$¢ w catej Polsce. Liczba ofiar
$miertelnych na 100 zaistnialych wypadkow wyniosta 6,4, a dla catej Polski wskaznik ten
wyniost 9,8. Kolejny wskaznik - demograficzny, okres$la stosunek ofiar $miertelnych
wypadkéw drogowych na danym obszarze do liczby jego mieszkancow. W tym zakresie
liczba ofiar $miertelnych wypadkow drogowych w Malopolsce w 2021 roku w przeliczeniu
na 100 tys. mieszkancow wyniosta 4,2, a dla catej Polski 5,9.

Wykres 1.3 Wskaznik demograficzny — liczba ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych na 100
tys. mieszkancow. (Dane: GUS, SEWIK).

Na przestrzeni trzech lat, tj. od 2019 do 2021 roku w Polsce doszto do 76 697 wypadkow
drogowych, w ktorych $mier¢ poniosty 7 644 osoby, a 88 459 zostalo rannych. Nastapit
spadek liczby wypadkéw drogowych o 24,7 %, liczby ofiar $miertelnych wypadkéw
drogowych 0 22,9% oraz os6b rannych o 25,7 %.

W analizowanym okresie w Matopolsce doszto do 7 638 wypadkow drogowych (10 %
ogbéhu zaistniatych wypadkéw w Polsce), w ktérych zgingto 477 osob (6,2 % ogdhu ofiar
$miertelnych wypadkéw w Polsce), a 8 868 0s6b poniosto obrazenia ciata (10% ogotu
rannych w Polsce). Liczba wypadkéw drogowych uleglta zmniejszeniu o 28,6%, tj. z 3136
w 2019 roku do 2239 w 2021 roku, ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych odnotowano
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o 18,2 % mniej, tj. nastapit spadek ze 176 do 144 oséb. Natomiast liczba oséb rannych spadta
0 30,3 %, tj. 23717 do 2590.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie malopolskim

Wojewodztwo matopolskie zajmuje powierzchnie¢ 15 182 km? Ma okolo 3,4 min
mieszkancow, pod tym wzgledem jest na 4. miejscu w kraju. Kazdego roku, liczba turystow
odwiedzajacych wojewodztwo wynosi $rednio 15 mln. Dlugo$¢ drog publicznych wynosi
31400 km*, z czego dlugo$¢ drog krajowych — 1 100 km*, wojewodzkich — 1 432 km*,
powiatowych — 6 616 km*, gminnych 22 250 km*, odcinek autostrady A4 — 151 km*. Liczba
zarejestrowanych pojazdow na dzien 31 grudnia 2020 roku wyniosta 2 761 855 **. W 2021 r.
w wojewodztwie malopolskim zostalo zarejestrowanych 157 178 pojazdow**. Matopolska
pod wzgledem nat¢zenia ruchu drogowego na drogach wojewddzkich zajmuje 1 miejsce
w kraju®**  a na drogach krajowych miejsce 2***,

*Dane: GUS
** Dane: CEPIK
*** Dane: GDDKiA

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Malopolsce na przestrzeni lat 2009 — 2021

6000 1 5603 5427
W 0% L a1 e 4806 g4 4764
-m- ~ @ e - 4313 4004
A A —— B S 3717
4000 - A A N A A A S
4418 4368 A A S 2561 2590
3901 3765 3928 3838 3939 vt RS
3404 3436 ®»--
2000 - - A
2263 2239
314 235 312 253 221 234 198 185 194 223 176 157 144
ol @@ W A R A M A 0D
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
A~ - WYPADKI @---- OFIARY SMIERTELNE — J— RANNI

Wykres 2.1 Liczba wypadkow drogowych, ofiar Smiertelnych i rannych w wypadkach drogowych na
terenie wojewodztwa matopolskiego w latach 2009-2021. (Dane: SEWIK).

Progres w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego jest procesem dlugofalowym,
a wyrazne trendy mozna zaobserwowa¢ na przestrzeni wielu lat. Od momentu powstania
wojewodztwa matopolskiego, czyli od 1999 roku liczba wypadkéw drogowych ulegta
zmniejszeniu o blisko 60 % (59,6 %, tj. z 5538 do 2239 wypadkdéw), natomiast liczba osob
zabitych ulegla zmniejszeniu o ponad 66 % (66,2 %, tj. z 427 do 144).

Od 2009 roku liczba ofiar §miertelnych wypadkéw drogowych spadia o 54,1 % w stosunku do
roku 2021, a liczba 0s6b rannych o 53,8 %.
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Charakterystyka miejsca wystepowania wypadkow drogowych w Malopolsce
w latach 2019-2021

W latach 2019 - 2021 wypadki na jezdni stanowity 75 % ogolu zaistniatych wypadkow,
w ktorych $mier¢ poniosto 83,6 % wszystkich zabitych. Drugim najbardziej zagrozonym pod
wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego miejscem bylo przejscie dla pieszych, na ktorym
w analizowanym okresie doszto do 11,2 % wypadkéw, w ktérych $mieré¢ poniosto 9,2 %
zabitych.

Wypadki drogowe i ich skutki w podziale na kategorie drog w Malopolsce
w latach 2019-2021.

WYPADKI DROGOWE OFIARY SMIERTELNE OSOBY RANNE
Autostrada 1,3% 1,4% 1,3% 2,8% 6,4% 4,2% 1,6% 1,5% 1,2%
Droga gminna 19,9% 20,9% 21,1% 9,7% 7,6% 11,1% 18,0% 20,6% 20,2%
Droga krajowa 21,6% 20,7% 19,2% 30,1% 24.2% 27,8% 23,5% 22,1% 20,5%
Droga powiatowa 39,6% 39,1% 41,8% 34,1% 33,8% 34,7% 39,2% 37,8% 41,2%
Droga wojewodzka 16,1% 16,7% 15,1% 22.,7% 28,0% 22,2% 16,6% 16,9% 15,5%
Inna 1,5% 1,1% 1,5% 0,6% 0,0% 0,0% 1,2% 1,1% 1,3%

(Dane: SEWIK)

Najwigcej wypadkéw drogowych w latach 2019 - 2021 odnotowano na drogach
powiatowych. Rowniez na drogach powiatowych odnotowano najwigcej ofiar $§miertelnych
i rannych. Natomiast do najmniejszej ilo$ci zdarzen w wojewodztwie matopolskim doszlo na
autostradzie A4.

Wypadki drogowe i ich skutki w podziale na obszar zabudowany/niezabudowany
w Malopolsce w latach 2019-2021.

WYPADKI DROGOWE OFIARY SMIERTELNE 0SOBY RANNE
OBSZAR % OGOtU | % OGOLU | % OGOLU | % OGOLU | % OGOLU | % OGOLU | % OGOLU | % OGOLU | % OGOLU
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
obszar
. 20,3% 21,5% | 20,1% 38,1% | 33,8% | 46,5% 23,1% | 24,2% | 22,9%
niezabudowany
obszar zabudowany 79,7% 78,5% | 79,9% 61,9% | 66,2% | 53,5% 76,9% | 75,8% | 77,1%

(Dane: SEWIK)

W Matopolsce na przestrzeni trzech ostatnich lat do znacznej wigkszosci wypadkow
dochodzito na obszarze zabudowanym, gdzie zaistniato §rednio 79 % ogdtu wypadkow. Jesli
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chodzi o ofiary $miertelne réwniez obszar zabudowany okazat si¢ zdecydowanie bardziej
niebezpieczny. Zgin¢lo tam okoto 60 % ogdtu wszystkich zabitych.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w poszczegolnych miastach i powiatach
wojewodztwa malopolskiego w latach 2019 — 2021

WYPADKI DROGOWE OFIARY $MIERTELNE 0SOBY RANNE
ROZNICA ROZNICA ROZNICA
MIASTO/POWIAT 2019 2020 2021 2019-2021 2019 2020 2021 2019-2021 2019 2020 2021 2019-2021
[%] [%] [%]

Krakéw Miasto 879 551 | 738 | -16,0% 13 10 10 | -23,1% 956 504 | 771 | -19.4%
S‘;‘ZVZV)"”"““ N 451 331 | 326 | -27.7% 18 10 25 38,9% 604 400 | 420 | -30,5%
Tt:; 23::;1“ ¢ 118 107 93 21,2% 12 14 7 -41,7% 119 1o | 110 | -7,6%
Autostrada A4 33 27 21 -36.4% 2 11 5 150,0% 52 32 19 | -63,5%
bochenski 73 82 69 -5,5% 4 9 6 50,0% 94 94 93 1,1%
brzeski 109 75 53| -51.4% 3 2 6 | 100,0% 136 88 61 | -551%
chrzanowski 94 60 38 | -59,6% 8 3 5 37,5% 112 7 37 | -67.0%
dabrowski 28 38 37 32,1% 2 4 1 -50,0% 29 43 47 62,1%
gorlicki 42 38 27 | -357% 5 10 3 -40,0% 43 37 29 | -32,6%
krakowski 173 125 78 | -54,9% 20 19 9 | -550% 200 138 89 | -555%
limanowski 46 40 32| -304% 3 8 6 | 100,0% 66 40 38 | -424%
miechowski 72 69 27 | -62,5% 10 9 6 | -40,0% 82 83 34 | -585%
myslenicki 230 147 | 135 | -413% 9 10 11| 222% 304 167 | 160 | -474%
nowotarski 206 139 | 147 | -28,6% 17 9 10 | -412% 260 156 | 200 | -23,1%
olkuski 77 60 68 | -11,7% 8 4 5 37,5% 97 74 92 5.2%
oéwiecimski 86 65 71 17.4% 9 5 4 | -556% 90 65 76 | -15,6%
proszowicki 53 33 19 | -642% 11 3 2 | -81,8% 61 38 24 | -60,7%
suski 49 19 25 | -49,0% 6 3 1 -83,3% 51 27 27 | -471%
wadowicki 83 73 57 | -31.3% 6 5 9 50,0% 94 80 68 | -277%
wielicki 122 110 | 103 | -15,6% 7 7 8 14,3% 131 134 | 111 | -153%
tatrzanski 112 74 75| -33,0% 3 2 5 66,7% 136 89 84 | -382%
MALOPOLSKA 3136 | 2263 | 2239 | -286% | 176 | 157 | 144 | -182% 3717 2561 | 2590 | -30,3%

(Dane: SEWIK)

W latach 2019 — 2021 najbardziej zagrozonym rejonem wojewddztwa matopolskiego pod
wzgledem wypadkowos$ci bylo miasto Krakéw, na terenie ktérego zaistniata jedna trzecia
ogo6tu wypadkow drogowych w Matopolsce. Najmniej zagrozonym wypadkowos$ciag rejonem
byt powiat suski, na terenie ktéorego wypadki stanowily 1,2 % ogélu wypadkdw.
W analizowanym okresie pod wzgledem liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych
w powiecie nowosadeckim najwigcej osob poniosto $mieré¢ - 11,1 % ogédtu zabitych.
Natomiast w powiecie dgbrowskim zgineto na drogach najmniej 0osob — 1,5 % ogotu zabitych.
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Rodzaj wypadkow w Malopolsce w latach 2019-2021
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Wykres 2.2 Struktura wypadkéw w Matopolsce w latach 2019-2021.

Struktura ofiar $miertelnych w Matopolsce w latach 2019-2021.

(Dane: SEWIK)

W analizowanym okresie trzech lat jedng trzecia wypadkow drogowych ze skutkiem

$miertelnym stanowito najechanie na pieszego.

Uczestnicy i ofiary wypadkow drogowych w Malopolsce w latach 2019-2021

WYPADKI

M kierujacy (4066)
M pasazer (1801)
M pieszy (1771)

ZABICI RANNI

M kierujacy (243) M pasazer (70) Mkierujacy (4923) m pasazer (2319)

M pieszy (164) M pieszy (1626)

Wykres 2.4 Uczestnicy wypadkéw w Matopolsce

w latach 2019-2021.

(Dane: SEWIK)

Na przestrzeni lat 2019 —

Wykres 2.5 Zabici uczestnicy wypadkow w Matopolsce Wykres 2.6 Ranni uczestnicy wypadkow w

Matopolsce
w latach 2019-2021. w latach 2019-2021.

2021 najczesciej] w wypadkach drogowych uczestniczyli kierujacy,

ktorzy stanowili 53,2 % ogdhu. Wérod tej kategorii uzytkownikow drog 50,9 % stanowily

ofiary $miertelne.
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OFIARY SMIERTELNE OSOBY RANNE
Uzytkownik drogi % OGOtU 2019 | % OGOtU 2020 | % OGOtU 2021 | % OGOLU 2019 % 0GOtU 2020 % 0GOLU 2021

Piesi 35,8% 30,6% 36,8% 18,6% 18,9% 17,5%
Uzytkownicy samochodéw 30,7% 38,2% 36,1% 51,0% 47,1% 46,9%
osobowych
Uzytkownicy motocykli 14,2% 15,3% 11,8% 7,8% 8,6% 7,9%
Rowerzysci 9,7% 10,2% 6,3% 11,8% 15,3% 13,7%
Uzytkownicy samochodéw 4,5% 0,0% 42% 2,3% 2,6% 3,3%
cigzarowych

Motorowerzysci 1,7% 3.2% 1,4% 3,4% 3,2% 3,5%
Uzytkownicy autobusow 1,1% 0,0% 0,7% 3,8% 2,2% 2,8%
Uzytkownicy czterokotowcow 1,1% 1,9% 0,7% 0,3% 0,9% 0,5%
Uzytkownicy innych pojazdow 1,1% 0,6% 0,0% 0,3% 0,8% 3,3%
Pojazd nieustalony 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0%
Uzytkownicy ciagnikow 0,0% 0,0% 2,1% 0,3% 0,4% 0,5%
Uzytkownicy tramwajow i 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,1%
trolejbuséw

(Dane: SEWIK)

Biorac pod uwage uzytkownikow drog nalezy stwierdzi¢, ze w latach 2019-2021 ofiarami
wypadkow drogowych w woj. matopolskim byli:

uzytkownicy samochodéw osobowych, ktorzy w roku 2019 stanowili 30,7 % wszystkich
ofiar $miertelnych oraz 51 % wszystkich rannych, w 2020 roku stanowili 38,2 %
wszystkich ofiar $miertelnych oraz 47,1 % wszystkich rannych, natomiast w 2021 roku
stanowili 36,1 % wszystkich ofiar $miertelnych oraz 46,9 % wszystkich rannych;

piesi, ktorzy w roku 2019 stanowili 35,8 % wszystkich ofiar $miertelnych oraz 18,6 %
wszystkich rannych, w 2020 roku stanowili 30,6 % wszystkich ofiar $miertelnych oraz
18,9 % wszystkich rannych, natomiast w 2021 roku stanowili 36,8 % wszystkich ofiar
Smiertelnych oraz 17,5 % wszystkich rannych;

rowerzysci, ktorzy w roku 2019 stanowili 9,7 % wszystkich ofiar $miertelnych oraz 11,8 %
wszystkich rannych, w 2020 roku stanowili 10,2 % wszystkich ofiar $miertelnych oraz
15,3 % wszystkich rannych, natomiast w 2021 roku stanowili 6,3 % wszystkich ofiar
Smiertelnych oraz 13,7 % wszystkich rannych;

motocyklisci, ktorzy w roku 2019 stanowili 14,2 % wszystkich ofiar $miertelnych oraz
7,8 % wszystkich rannych, w 2020 roku stanowili 15,3 % wszystkich ofiar $miertelnych
oraz 8,6 % wszystkich rannych, natomiast w 2021 roku stanowili 11,8 % wszystkich ofiar

Smiertelnych oraz 7,9 % wszystkich rannych.
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Wiek uczestnikow i ofiar wypadkow drogowych w Malopolsce w latach 2019-2021

WYPADKI DROGOWE OFIARY $MIERTELNE 0SOBY RANNE
WIEK % OGOLU % OGOLU | % OGOtU | % OGOtU | % OGOLU | % OGOtU % OGOLU % OGOtU % OGOLU
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
0-6 2,3% 1,9% 2,4% 0% 0% 0% 2,2% 1,8% 2,3%
7-14 6,3% 5,4% 7,0% 1,7% 1,9% 0,7% 5,6% 4,6% 6,3%
15-17 5,3% 5,4% 5,2% 2,8% 2,5% 4,2% 4,6% 5,0% 4,3%
18-24 31,8% 28,3% 27,5% 11,4% 21,0% 13,9% 18,3% 16,7% 15,1%
25-39 51,8% 50,3% 50,3% 20,5% 23,6% 22% 27,2% 27,3% 27,6%
40-59 47,0% 48,6% 47,7% 30,1% 25,5% 34% 24.5% 26,6% 26,6%
60 PLUS 30,2% 30,4% 29,9% 33,0% 25,5% 25% 17,6% 18,0% 17,9%
BRAK DANYCH 4,3% 4,2% 4,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0%

(Dane: SEWIK)

Analiza wieku uczestnikow wypadkow drogowych zaistnialych w latach 2019-2021
w Matopolsce wykazala, ze najczesSciej w wypadkach drogowych uczestniczyly osoby
w wieku 25-39 lat, ponad 50 % udziatu w wypadkach drogowych na przestrzeni trzech lat.
Ofiarami $miertelnymi wypadkow drogowych najczeséciej byly osoby w wieku 40-59 lat,
stanowily one $rednio prawie 30 % ogotu zabitych.

Sprawcy wypadkow drogowych w Malopolsce w latach 2019-2021

WYPADKI DROGOWE OFIARY SMIERTELNE 0SOBY RANNE
SPRAWCA % 0GOLU % 0GOLU % OGOLU % 0GOLU % OGOLU % OGOLU % OGOLU % OGOLU % 0GOLU
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
kierujacy 87,3% 86,4% 88,3% 69,3% 70,7% 70,1% 89,6% 87,7% 90,4%
pieszy 6,7% 5,8% 7,2% 18,8% 12,1% 23,6% 4,9% 4,5% 5,1%
wspolwina 1,6% 1,7% 1,2% 4,0% 1,9% 0,7% 1,4% 1,8% 1,2%
inne przyczyny 4,3% 6,0% 3,2% 8,0% 15,3% 5,6% 4,1% 5,9% 3,4%

(Dane: SEWIK)

W latach 2019-2021

sprawcami wypadkéw drogowych w Matopolsce byli przede
wszystkim kierujacy, ktorzy spowodowali blisko 90 % zaistniatych w tym czasie wypadkow.
Wypadki spowodowane przez kierujacych pochlonety 70 % ofiar $miertelnych i 90 %
rannych. Osoby piesze spowodowaty 6,5 % wypadkéw drogowych, w ktérych zgingto 18,1 %
ogbtu ofiar $miertelnych, a 4,8 % zostato rannych.
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Glowne przyczyny wypadkow drogowych spowodowanych przez kierujgcych

niedostosowanie
predkosci do warunkéw

—— 23,4%

w Malopolsce w latach 2019-2021

niedostosowanie

25,7% predkosci do warunkéow

I 3s2%
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Wykres 2.7 Glowne przyczyny wypadkéw drogowych

zaistniatych z winy kierujacego do ogotu wypadkow

drogowych z winy kierujacego w Matopolsce
w latach 2019-2021.

(Dane SEWIK).

Wykres 2.8 Glowne przyczyny wypadkéw drogowych
ze skutkiem $miertelnym zaistniatych z winy kierujacego
do ogdétu wypadkow drogowych z winy kierujacego

w Matopolsce w latach 2019-2021.

Wykres 2.9 Glowne przyczyny wypadkéw drogowych
z osobami rannymi zaistniatych z winy kierujacego

do ogoétu wypadkow drogowych z winy kierujacego

w Matopolsce w latach 2019-2021.

Najczestszymi przyczynami wypadkow drogowych spowodowanych przez kierujacych
pojazdami w latach 2019-2021 w woj. matopolskim byto niedostosowanie pr¢dkosci do
warunkéw ruchu, nieustapienie pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidtowe zachowanie

wobec pieszych.

Wiek kierujacych sprawcow wypadkow drogowych w Malopolsce w latach 2019-2021

WYPADKI DROGOWE OFIARY $MIERTELNE 0SOBY RANNE
WIEK % OGOLU % O0GOLU | % O0GOtU | % OGOLU | % OGOLU | % OGOtU | % OGOLU % OGOLU % OGOLU
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

0-6 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
7-14 1,2% 1,4% 2,0% 1,6% 1,8% 1,0% 1,0% 1,2% 1,7%
15-17 1,6% 1,7% 1,7% 1,6% 1,8% 2,0% 1,3% 1,6% 1,6%
18-24 21,6% 20,4% 18,0% 23,6% 21,2% 21,6% 22,9% 23,2% 19,4%
25-39 31,4% 31,0% 31,0% 26,0% 38,1% 26,5% 31,7% 29,9% 32,0%
40-59 25,3% 26,7% 27,8% 29,1% 23,0% 28,4% 24,8% 26,4% 26,7%
60 PLUS 15,5% 15,4% 15,7% 16,5% 14,2% 20,6% 15,2% 14,5% 15,2%
BRAK DANYCH 3,5% 3,4% 3,8% 1,6% 0,0% 0,0% 3,0% 3,2% 3,4%

(Dane: SEWIK)

Analiza struktury wiekowej kierujacych sprawcow wypadkéw drogowych wykazata,
ze grupa 25-39 lat — spowodowala ponad 30 % ogoélu wypadkow w latach 2019-2021,
w ktorych zgingto ponad 30 % wszystkich ofiar $§miertelnych. Z tych danych wynika, ze byta
to najbardziej zagrozona grupa wiekowa.
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Nietrzezwi sprawcy wypadkow drogowych w Malopolsce w latach 2019-2021

WYPADKI DROGOWE

OFIARY SMIERTELNE

0OSOBY RANNE
WIEK o g(ﬁ(gw OGgLU ochU OGgLU OGgLU OGgLU OGgLU % (2)(?2(0)LU % gg(l)LU
2020 2021 2019 2020 2021 2019
Kerujacy 3.3% 3.9% 52% 2.8% 5.7% 6.9% 5.1% 6.4% 7.4%
pasazer 03% 0.1% 0.5% 0.6% 3% 0.0% 0.4% 02% 0.9%
pieszy 1.5% 1.5% 7% 7% 1.9% 21% 2% 1.4% 4%

(Dane: SEWIK)

W 2019 roku w Matopolsce nietrzezwi kierujacy spowodowali 3,3 % ogoétu zaistniatych
wypadkow drogowych, w ktorych $mier¢ poniosto 2,8 % ogotu zabitych na drogach.
W 2021 roku wypadki spowodowane przez nietrzezwych kierujacych stanowilty 5,2 % ogotu.
Prawie 7 % wszystkich ofiar §miertelnych spowodowali nietrzezwi kierujacy.

Wiek ofiar pieszych w wypadkach drogowych w Malopolsce w latach 2019-2021

LICZBA ZABITYCH LICZBA RANNYCH
Wiek % OGOLU % OGOLU | % OGOLU % OGOLU | % OGOLU % OGOLU
2019 2020 2021 2019 2020 2021
0-6 0,0% 0,0% 0,0% 2.3% 2,5% 2,5%
7-14 1,6% 0,0% 0,0% 9,0% 7,5% 9,6%
. 15-17 1,6% 0,0% 3,8% 5,5% 5,4% 4.8%
Pieszy
18 -24 6.3% 4,4% 3,8% 9,1% 6,8% 7,4%
25-39 12,7% 11,1% 22,6% 17,1% 19,3% 11,5%
40-59 31,7% 44,4% 41,5% 21,4% 22,8% 17,2%
60 PLUS 44,4% 46,7% 28,3% 35,6% 35,6% 27,4%
B/D 1,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0%

(Dane: SEWIK)

W analizowanym okresie 2019 — 2021, najbardziej zagrozong grupa wiekowa pieszych

uczestnikow ruchu drogowego byly osoby powyzej 60 roku zycia. Stanowili oni $rednio
39,8% wszystkich zabitych pieszych.

Glowne przyczyny wypadkow drogowych spowodowanych przez pieszych
w Malopolsce w latach 2019-2021.

W latach 2019-2021 w Matopolsce osoby piesze spowodowaty 505 wypadkow drogowych
(6,6 % ogo6tu wypadkow), w ktorych zgingto 86 osob (18,2 % ogoétu zabitych na drogach),

a 428 zostato rannych (4,8 % ogoétu rannych w wypadkach).
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Wykres 2.10 Gléwne przyczyny wypadkow drogowych
zaistniatych z winy pieszego do ogdétu wypadkow
drogowych z winy pieszego w Matopolsce

w latach 2019-2021.

(Dane SEWIK).
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Wykres 2.11 Glowne przyczyny wypadkéw drogowych
ze skutkiem $miertelnym zaistniatych z winy pieszego
do ogoétu wypadkow drogowych z winy pieszego

w Matopolsce w latach 2019-2021.
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Wykres 2.12 Glowne przyczyny wypadkéw drogowych
z osobami rannymi zaistniatych z winy pieszego

do ogotu wypadkow drogowych z winy pieszego

w Matopolsce w latach 2019-2021.

Najczestszymi przyczynami wypadkow drogowych spowodowanych przez pieszych
w latach 2019-2021 w woj. malopolskim byto nieostrozne wejscie na jezdni¢ przed jadacy
pojazd oraz przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym.
Piesi sprawcy wypadkow drogowych w wieku migdzy 40, a 59 lat spowodowali najwiecej,
tj. okoto 30 % ogétu wypadkdéw z winy pieszych w latach 2019-2021, w ktérych zgingto
prawie 45 % wszystkich zabitych z winy pieszych.

Poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego

Na przestrzeni lat 2019 — 2021 stan bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego w Malopolsce ulegl znacznej poprawie.
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Wykres 2.13 Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem

pieszych w Matopolsce w latach 2019-2021.

(Dane SEWIK)
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Wykres 2.14 Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem

rowerzystow w Matopolsce w latach 2019-2021.
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Wykres 2.15 Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem
motocyklistow w Matopolsce w latach 2019-2021.
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Liczba wypadkoéw z udziatem pieszych ulegta zmniejszeniu o 30,9 %. Liczba zabitych
ulegla zmniejszeniu o 15,8 % ,a oséb rannych o 34,5 %.
Liczba wypadkow z udziatem rowerzystow ulegta zmniejszeniu o 19,9 %. Liczba zabitych
ulegla zmniejszeniu o 47 %, a 0s6b rannych 18,2 %.
Liczba wypadkow z udzialem motocyklistow ulegta zmniejszeniu o 29,5%. Liczba zabitych
ulegla zmniejszeniu o 32 %, a 0s6b rannych o0 29,8 %.

Stan bezpieczenstwa pieszych uczestnikow ruchu drogowego na przejsciach dla pieszych
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Wykres 2.16 Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem pieszych zaistniate na przejsciach dla pieszych w Matopolsce w latach 2019-2021.

(Dane: SEWIK).

Analiza zdarzen drogowych wykazuje, ze do wypadkéw z udziatem pieszych najczesciej
dochodzito na przejsciach dla pieszych. Nalezy zaznaczy¢, ze bezpieczenstwo pieszych
uczestnikow ruchu drogowego w tych miejscach na terenie Matopolski ulega statej poprawie,
bowiem w latach 2019 — 2021 obserwujemy spadek zaréwno liczby wypadkow drogowych
— 0 36,3 %, osob, ktére na przej$ciach drogowych poniosty $mieré¢ — o 16,7 % jak i oséb
rannych — o 37,5 %.
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Glowne problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Malopolsce

Rok 2020 zostal zdeterminowany przez pandemi¢ koronawirusa, ktéra miata wptyw na forme
przemieszczania si¢, transportu i nat¢zenia ruchu drogowego. Natomiast rok 2021 byt
najbezpieczniejszym okresem od momentu powstania wojewddztwa matopolskiego. Nastapit
najwigkszy spadek (od 1999 roku) w ilo$ci wypadkéw drogowych — spadek o blisko 60 %,
oraz spadek ofiar $miertelnych o ponad 66 %. Od 2009 roku liczba ofiar $miertelnych spadta
0 54,1 %, a rannych w wypadkach drogowych o 53,8 %.

Z analiz przeprowadzonych w latach 2019 — 2021 wynika, ze wypadki drogowe w
Matopolsce mozna oceniaé¢ z wielu aspektéw, tj. miejsca zdarzenia, charakterystyki, sprawcy
oraz ofiary. Takie podej$cie umozliwia bardziej precyzyjne wskazanie potencjalnych
obszaro6w poprawy, a takze sprawniejsze weryfikowanie osiggnietych celow w latach
nastepnych. Dzigki takiemu precyzyjnemu podejsciu staja si¢ widoczne gtoéwne problemy
bezpieczenstwa ruchu drogowego naszego wojewodztwa.

e Nadmierna predkos¢

Glowna przyczyna wypadkow drogowych w Matopolsce byta nadmierna predkosé. Srednio
co 4 wypadek z winy kierujacego spowodowany byt niedostosowaniem predkosci do
warunkow ruchu. Kierujacy byli gtéwnymi sprawcami wypadkoéw drogowych, spowodowali
ponad 80 % wypadkéw drogowych oraz okoto 70 % wypadkow ze skutkiem $miertelnym.
Pojazdem sprawcy wypadku spowodowanego nadmierng predkoscia byl najczesciej
samochod. W grupie tej duzy udziatl maja tez poruszajacy si¢ zbyt szybko motocyklisci. Z
analiz wynika, ze motocykli$ci uczestnicza w co 10 wypadku drogowym. Ofiary $miertelne
wsrod tych uczestnikow stanowig 12 %.

e Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego

Pieszy jest najmniej chronionym uczestnikiem ruchu drogowego, a tym samym bardziej
narazonym na obrazenia ciala ze skutkiem $miertelnym wiacznie. Najbardziej zagrozong
grupa wiekowa wsrod pieszych, ktorzy poniesli $mieré wskutek wypadkow drogowych
stanowity osoby powyzej 60 roku zycia — 39 % ogoétu zabitych pieszych. Najwigcej osob
poniosto $mier¢ wskutek wypadkéw drogowych z kategorii najechanie na pieszego przez
kierujacego — 33,8 % wszystkich ofiar $miertelnych. Wypadki z tej samej kategorii stanowity
ponad 22 % wszystkich zaistniatych wypadkow drogowych. Piesi spowodowali 6,6 % ogdtu
zaistnialych wypadkow drogowych, w ktorych zginglo 18,2 % zabitych na drogach, a 4,8 %
zostato rannych. Najczestsza przyczyna wypadkow spowodowanych przez pieszych bylo
nieostrozne wejscie na jezdni¢ przed jadacym pojazdem — ponad 50 % ogdtu wypadkow z
winy 0sob pieszych. Najwigcej wypadkéw drogowych spowodowali piesi w wieku migdzy 40
a 59 rokiem zycia — okoto 30 % wszystkich wypadkéw z winy pieszych.
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e Milodzi kierowcy

Szczegblnie czgstymi sprawcami wypadkow drogowych w Matopolsce byli mlodzi
kierowey. Przyczynami wypadkéw powodowanych przez miodych kierowcow sa
najczesciej: nadmierna predkos¢, nieprawidlowe wyprzedzanie i1 nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu innym pojazdom. Mlodzi kierowcy sa niebezpieczni nie tylko dla siebie, ale takze
dla innych uzytkownikéw drég. Najwiecej wypadkow drogowych spowodowali kierujacy w
wieku migdzy 25 a 39 rokiem zycia — ponad 30 % wszystkich wypadkéw z winy
kierujacych. W analizowanym okresie mtodzi kierujacy w wieku 18 — 24 byli sprawcami 20
% ogotu wypadkow. Jest to niewielki 7 letni przedzial wiekowy.

e Infrastruktura drogowa

W ciaggu ostatnich lat w Matopolsce przeprowadzanych bylo wiele inwestycji drogowych,
ktorym celem byto przede wszystkim zwickszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez
przebudowe oraz budowe nowych odcinkow drog. Zauwazalny jest fakt korzystnego wptywu
tych inwestycji w naszym wojewddztwie. Nadal jednak pozostaje wiele do wykonania w tym
zakresie. Jezdnia jest miejscem, na ktérym najczesciej dochodzito do wypadkoéw drogowych
w Matopolsce — blisko 75 % ogoélu wypadkéw. Do znacznej wigkszosci wypadkow
dochodzito na obszarze zabudowanym. Zaistniato tam bowiem 79 % ogoélu wypadkow, a
$mier¢ poniosto okoto 60 % wszystkich zabitych. Wypadki drogowe zaistniale na przejsciach
dla pieszych stanowity 11,4 % wszystkich wypadkow. Blisko 50 % wszystkich wypadkéw
drogowych zaistniatych na terenie naszego wojewddztwa mialo miejsce na terenie miasta
Krakowa, powiatu nowosadeckiego i myslenickiego. W ostatnim okresie czasu
wprowadza si¢ wiele rozwigzan zwigzanych z bezpieczenstwem pieszych.
Podstawowy warunek bezpieczenstwa pieszych na przejéciu to dobra widoczno$¢. Dlatego
realizowane sg i powinny by¢ kontynuowane projekty majace na celu doswietlenie przejsé,
ktére maja zwigkszy¢é bezpieczenstwo zwlaszcza niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego.
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II.ZADANIA REALIZACYJIJNE PROGRAMU.

CEL GLOBALNEJ DEKADY BRD 2021-2030:
Obnizenie o min. 50 % liczby ofiar §miertelnych oraz liczby rannych do 2030 r.

CEL DLA POLSKI (KRBRD):
Obnizenie o min. 50 % liczby ofiar $miertelnych tj. nie wigcej niz 1455 w roku 2030 r.
Obnizenie o min. 50% liczby ofiar ciezko rannych tj. nie wigcej niz 5317 w roku 2030 r.

CEL DLA WOJEWODZWA MALOPOLSKIEGO:

Obnizenie o min. 50% liczby ofiar $miertelnych tj. nie wigcej niz 88 do roku 2030.
Obnizenie o min. 50% liczby rannych (w tym obnizenie o min.50% liczby ci¢zko rannych) t;.
nie wiecej niz 1858 rannych do roku 2030.

Cel wyznaczony przez Przewodniczacego MWRBD do 2050 roku dla Matopolski:
osiggniecie liczby 0 ofiar §miertelnych.

Program realizacyjny Wojewodzkiego Programu BRD na lata 2021-2030 dla Matopolski
opiera si¢ na pieciu gldownych filarach bezpieczenstwa ruchu drogowego:

e SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO.
e BEZPIECZNY CZLOWIEK.

e BEZPIECZNA DROGA.

e BEZPIECZNY POJAZD.

e RATOWNICTWO I OPIEKA POWYPADKOWA.

Wszystkie instytucje Matopolskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
wykonuja dziatania zgodne ze swoim zakresem kompetencji. W kazdym z filarow wskazano
wg kolejnosci: podmiot koordynujacy dzialania oraz inne podmioty wspotpracujace przy
danym zadaniu.
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FILAR 1: SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM RUCHU
DROGOWEGO.

Podstawa wprowadzania  trwalych, skutecznych i1 dlugofalowych zmian w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego jest wprowadzenie tzw. bezpiecznego systemu. Tylko
trwala, $cista wspolpraca pomigdzy wieloma instytucjami (zarowno publicznymi,
organizacjami pozarzagdowymi oraz podmiotami prywatnymi), partnerOw zaangazowanych
w realizacj¢ systemowej edukacji, projektowania i zarzadzania infrastruktura, nadzor nad
ruchem drogowym a takze realizacja zatozen szeroko pojetej pomocy powypadkowej sa
niezbednym warunkiem do osiggnig¢cia znacznej poprawy w tym obszarze. Bezpieczny
system to dziatanie wieloptaszczyznowe zar6wno na poziomie rdéznych instytucji /
partnerow, jak i realizacji zadan wszystkich 5 filarow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W Matopolsce strukturg organizacyjng ktora spetnia taka rolg jest Matopolska Wojewddzka
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Konieczne jest jednak usprawnienie jej funkcjonowania, zaczynajagc od zapewnienia
stabilnych zrodet finansowania, ktére warunkuja systematyczno$¢ dziatanh, jak i nadanie
dodatkowych kompetencji zwigzanych z nadzorem i ewaluacja wykonywanych dziatan.

Analiza najlepszych doswiadczen mig¢dzynarodowych wskazuje jednoznacznie, iz warunkiem
skutecznego procesu poprawy bezpieczenstwa jest ich realizacja poprzez zarzadzanie
instytucjonalne: legislacje¢, planowanie, koordynacje, monitoring, komunikacj¢ i promocje,
finansowanie oraz badania 1 transfer wiedzy.

Dhugoterminowe strategie bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ ze soba powigzane
na szczeblu lokalnym, regionalnym 1 panstwowym, realizowane przez wlasciwie
przygotowany zespot zarzadzajacy, w oparciu o stata wspotprace dajac w ten sposob wigksza
gwarancj¢ skutecznos$ci niz dziatania dorazne, bez odpowiedniej koordynacji.

PRIORYTET

e Poprawa systemowego zarzadzania bezpieczenistwem ruchu drogowego
w Matopolsce.

Zaplanowane dziatania systemowe powinny umozliwi¢ lepsze funkcjonowanie Rady, lepsza
koordynacje¢ wdrazanych projektow, ich monitorowanie oraz sprawdzanie efektywnosci,
a tym samym skuteczniejsze dziatania w poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Dzialanie

Jednostki
koordynujace

SYSTEMOWE

1. Pozyskanie dla instytucji MWRBRD stabilnych, systemowych zrodet

Urzad Marszatkowski,

finansowania. Matlopolskie  Osrodki
Ruchu Drogowego,
Samorzady
2. Zachecanie do powotywania Powiatowych Rad Bezpieczenstwa Urzad Marszatkowski,
Ruchu Drogowego. Samorzady,
MWRBRD
3. Promowanie i wspieranie tworzenia lokalnych programow BRD. MWRBRD, Urzad
Marszatkowski,
Samorzady
4. Zacie$nianie wspolpracy z organizacjami pozarzadowymi, MWRBRD, Powiatowe

instytucjami publicznymi, prywatnymi i mediami w promowaniu

Rady Bezpieczenstwa

bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego. Ruchu Drogowego,
organizacje
pozarzadowe

5. Rozwoj 1 wspolpraca z instytucjami zbierajacymi dane, w tym MWRBRD

z Polskim Obserwatorium BRD w zakresie promowania wiedzy,

sprawdzonych danych, wymiany do§wiadczen i wspoltpracy

z instytucjami naukowymi.

EDUKACJA
Szkolenie kadr BRD: wymiana doswiadczen z zakresu brd w celu MWRBRD

podnoszenia kompetencji kadr BRD.
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FILAR 2: BEZPIECZNY CZL.OWIEK.

Najwazniejszym zadaniem systemu brd jest ochrona zycia i zdrowia jego uczestnikow. Celem
tego filaru jest realizacja konkretnych dziatan, ktére bezposrednio beda oddziatywaé
na ksztaltowanie postaw wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

Dotychczasowe doswiadczenia wskazuja, iz kluczowe dla skuteczno$ci beda rozwigzania
1 dzialania oparte o trwale systemy przestrzegania i egzekwowania przepisOw prawa,
wspomagane ukierunkowang edukacja w odniesieniu do kluczowych =z punktu
bezpieczenstwa zachowan poszczegolnych uczestnikow ruchu drogowego. Z uwagi na bardzo
wysoki poziom zagrozenia ws$réd wszystkich kategorii tzw. niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego bardzo waznym, dodatkowym kierunkiem dziatan beda interwencje
w zakresie promocji, rozwoju oraz szerokiego wdrazania drogowych (inzZynieryjnych)
srodkow ochrony 1 uspokojenia ruchu. Celem dzialan podejmowanych w ramach filaru
Bezpieczny Czlowiek jest  ograniczenie negatywnych konsekwencji niewlasciwego
zachowania uzytkownikéw drog.

PRIORYTETY

e Ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego.
e Ochrona uczestnikow ruchu drogowego.

Ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego poprzez:

-System (monitorowanie dziatan)
-Edukacje

-Nadz6r nad ruchem drogowym
-Ratownictwo

Ochrona uczestnikow ruchu drogowego poprzez:

- Monitorowanie wdrazanych srodkéw inzynierskich
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. . Jednostki
Dzialanie .
koordynujace
INZYNIERIA
1. Wdrozenie $rodkéw uspokojenia ruchu. Zarzadcy drog,
Samorzady, Policja
2. Odseparowywanie ruchu pieszych 1 rowerzystow od ruchu | Zarzadcy drog,
samochodowego. Strefowanie predkosci w obszarach zabudowanych, | Samorzady, Policja
stosowanie limitu predkosci 30 km/h tam, gdzie niemozliwe jest
odizolowanie tego ruchu.
3. Wdrazanie drogowych srodkéw ochrony uczestnikow ruchu. Zarzadcy drog,
Samorzady, Policja
NADZOR
4. Dziatania z obszaru nadzoru nad kierujacymi zwiazane z: Policja, ITD
- przekraczaniem pregdkosci,
- prowadzeniem pojazdéw przy rozproszonej uwadze szczegdlnie
przez urzadzenia mobilne,
- niestosowaniem lub nieprawidlowym stosowaniem pasow, urzadzen
zabezpieczajacych dzieci w pojazdach oraz kaskéw ochronnych przez
motorowerzystow i motocyklistow.
-alkoholem i innymi podobnie dziatajacymi srodkami
5. Dziatania z obszaru nadzoru nad kierujacymi i pieszymi zwigzane z: Policja, ITD, Straz
- koegzystencja kierujacy-pieszy, ze szczegdlnym uwzglednieniem | Miejska, Straz
przej$¢ dla pieszych, Gminna
- korzystaniem przez pieszych z telefonéw komoérkowych lub innych
urzadzen elektronicznych przy przekraczaniu jezdni - niezgodnie
z obowigzujacymi przepisami.
Nadzér nad pieszymi, uzytkownikami mikromobilnosci (uwr, uto, Straz Miejska,
6. hulajnogi elektryczne) i rowerzystami. Straz Gminna,
Policja
7. Poprawa jako$ci podstawowego szkolenia kierowcow poprzez Starostwa
wzmocnienie merytorycznego nadzoru nad OSK.
EDUKACJA
8. Budowa, rozwdj i promocja spojnego systemu edukacji wychowania | Matopolskie
komunikacyjnego. Kuratorium O$wiaty,
MWRBRD
0. Szkolenia dla o0s6b (instytucji) zajmujacych si¢ tematyka | MWRBRD
bezpieczenstwa na drodze.
10. Szkolenia dla nauczycieli w zakresie wychowania komunikacyjnego. Matopolskie Osrodki
Ruchu Drogowego
11. Realizacja debat BRD w Malopolsce na réznych szczeblach | Samorzady,
samorzadowych. MWRBRD, media,

22



OE

MALOPOLSKA WOJEWODZKA RADA
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Powiatowe Rady
Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego

12. Dzieci: obligatoryjne prowadzenie szkolen i egzaminéw na karte | Szkoty podstawowe,
TOWerowa. Kuratorium Os$wiaty

13. Dzieci: konkursy edukacyjne z zakresu bezpieczenstwa na drodze — | Policja, MWRBRD,
skierowane do uczniow szkot podstawowych oraz | PZMot, Kuratorium
ponadpodstawowych. Os'wiaty, Matopolskie

Osrodki Ruchu
Drogowego

14. Mtodzi kierowcy: Szkolenia w zakresie obowiazujacych przepisow | MWRBRD, Policja,
ruchu drogowego, a takze w zakresie doskonalenia techniki jazdy. | Matopolskie Osrodki
Dzialania edukacyjne nakierowane na uswiadamianie ryzyka oraz | Ruchu Drogowego
konsekwencji wypadkow drogowych.

15. Seniorzy: edukacja grupy wiekowej 60+ z zakresu aktualnych | MWRBRD, Policja,
przepisow ruchu drogowego oraz zagrozen w ruchu drogowym. | Malopolskie Osrodki
Wspolpraca z instytucjami zrzeszajacymi  osoby  starsze, | Ruchu Drogowego
uniwersytetami trzeciego wieku. Wsparcie ogolnopolskich dzialan
edukacyjno-informacyjnych KRBRD skierowanych do uczestnikow
ruchu drogowego powyzej 60-tego roku zycia.

16. Piesi: Realizacja dziatan edukacyjnych ukierunkowanych na popraw¢ | MWRBRD, Policja,
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Kuratorium O$wiaty,

Matopolskie Osrodki
Ruchu Drogowego

17. Rowerzysci, kierujacy hulajnogami elektrycznymi, UTO, UWR: | MWRBRD, Policja,
promowanie  wilasciwych  zachowan  ws$réd  niechronionych Kuratorium Oéwiaty?
uczestnikéw ruchu drogowego oraz poprawnego  wykorzystania | Matopolskie Osrodki
S . . Ruchu Drogowego
istniejacej infrastruktury poprzez kampanie edukacyjne.

18. Motocyklisci: edukacja, dotarcie do szerokiej rzeszy grup | MWRBRD, Policja,
motocyklowych, promowanie wlasciwych zachowan na drodze | Matopolskie Osrodki
poprzez kampanie edukacyjne. Ruchu Drogowego

19. Prowadzenie kampanii spotecznych na rzecz poprawy bezpieczenstwa | MWRRBRD, media,
ruchu drogowego. organizacje

pozarzadowe,
Matopolskie Osrodki
Ruchu Drogowego

20. Promowanie i upowszechnianie nowych przepisow 1 regulacji | MWRRBRD, media,

dotyczacych bezpieczenstwa w ruchu drogowym. organizacje
pozarzadowe,
Matopolskie Osrodki
Ruchu Drogowego

21. Us$wiadamianie prawnych i spolecznych konsekwencji kierowaniem | MWRRBRD, media,
pojazdami pod wptywem alkoholu i innych podobnie dziatajacych | organizacje
srodkow. pozarzadowe,

Matopolskie Osrodki
Ruchu Drogowego
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FILAR III: BEZPIECZNA DROGA.

Dziatania w ramach filaru Bezpieczna Droga maja na celu zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez wdrazanie optymalnych rozwigzan infrastrukturalnych oraz nadzoru nad

ruchem drogowym. Ich realizacja w ramach Wojewddzkiego Programu Bezpieczenstwa

Ruchu Drogowego 2021-2030 powinna doprowadzi¢ do sytuacji, kiedy drogi i ich otoczenie

beda gwarantowaé wysoki poziom bezpieczenstwa wszystkim uzytkownikom, a faktyczna

predkos¢ poruszajacych si¢ po nich pojazdow bedzie skorelowana ze standardami

bezpieczenstwa obowigzujagcymi w danym miejscu.

PRIORYTETY

drodze.

Zmniejszenie ilosci 0s0b rannych i zabitych w wypadkach drogowych.

Dzialanie

Jednostki
koordynujace

INZYNIERIA

Wskazanie najbardziej zagrozonych powstawaniem wypadkow
kategorii oraz odcinkéw drog.

Typowanie miejsc niebezpiecznych na podstawie analiz brd.
Diagnoza wytypowanych miejsc niebezpiecznych pod katem
bezpieczenstwa infrastruktury drogowej oraz ich poprawa.

Zarzadcy drog,
Samorzady, Instytucje
naukowe, Policja

Przeprowadzenie lustracji  oznakowania drég  krajowych,
wojewodzkich oraz powiatowych ze szczegdlnym uwzglednieniem
dopuszczalnych predkosci na poszczegolnych odcinkach drogi.

Zarzadcy drog, Policja

Tworzenie bezpiecznej infrastruktury drogowej w rejonach przejs$é
dla pieszych, w szczegolnosci poprzez zapewnienie ich
wlasciwego doswietlenia.

Biezaca weryfikacja przej$¢ dla pieszych pod katem zasadnos$ci ich
lokalizacji w tym w zakresie spetnienia warunkéw widocznosci na
zatrzymanie.

Zarzadcy drog,
Samorzady, Policja

Wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan inzynieryjnych majacych
wplyw na poprawe bezpieczenstwa na drogach.

Zarzadcy drog,
Instytucje naukowe,
Policja

Odseparowywanie ruchu pieszych 1 rowerzystow od ruchu
samochodowego.  Strefowanie  predkosci w  obszarach
zabudowanych, stosowanie limitu predkosci 30 km/h tam, gdzie
niemozliwe jest odizolowanie tego ruchu.

Zarzadcy drog,
Samorzady, Policja

NADZOR

Rozw0j nowoczesnych systemow inzynieryjnych w zakresie bezpieczenstwa na
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6. Usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia: Zarzadcy drog, ITD,
ujednolicenie zasad stosowania ograniczen predkosci, Policja
wykorzystanie rozwiazan ITS w zarzadzaniu predkoscia.

7. Przeprowadzanie przegladu sieci drog w Matopolsce pod katem Zarzadcy drog, Policja
brd.
8. Rozbudowa automatycznego nadzoru nad predkoscia. ITD, Zarzadcy drog,
Policja
EDUKACJA
9. Szkolenia kadr zajmujacych si¢ problematyka bezpieczenstwa | Zarzadcy drog

ruchu drogowego pod katem najnowoczesniejszych
i najskuteczniejszych metod poprawy bezpieczenstwa oraz
rozwigzan opartych na zatozeniach Bezpiecznego Systemu.

10. Szkolenia  kadr  dokonujacych  przegladu  sieci  drog | Zarzadcy drog,

w Matopolsce. Instytucje naukowe

11. Edukacja oraz kampanie spoteczne w tematyce nadmiernej | MWRBRD, Zarzadcy
predkosci, nadzoru, taryfikatora, konsekwencji ~ wynikajacych | drog, Policja, media
z  przekraczania prgdkosci.  Propagowanie  nowoczesnych
rozwigzan inzynieryjnych.

FILARIV: BEZPIECZNY POJAZD.

Celem filaru jest zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa wszystkich pojazdéw
poruszajacych si¢ po drogach. Bezpieczenstwo uzytkownikéw drog jest wypadkowa wielu
czynnikow. Obok jakosci infrastruktury drogowej czy wiasciwych zachowan uczestnikéw
ruchu takze stan techniczny oraz szereg ochronnych rozwigzan technologicznych
stosowanych w pojazdach - w zakresie bezpieczenstwa czynnego oraz biernego - wplywa na
ostateczny poziom zagrozenia w ruchu drogowym.

Liczba oraz struktura pojazdow na polskich drogach w ciagu ostatniej dekady nie ulegta
znaczacej zmianie. Calkowita liczba pojazdéw szacowana w 2019 r. wyniosta okoto 31,4 mln,
z czego 23,9 mln to samochody osobowe. Sredni wiek samochodu w Polsce wynidst okoto 15
lat. Taka sytuacja oznacza, iz flota pojazdow poruszajacych si¢ po drogach kraju nie nalezy
do najmtodszych, cz¢sto budzi wiele zastrzezen w zakresie stanu technicznego, co w efekcie
nie sprzyja poprawie bezpieczenstwa wszystkich wuczestnikow ruchu drogowego.
W Matopolsce zarejestrowanych jest prawie 3 mln. pojazdéw. Matopolska pod wzgledem
natezenia ruchu na drogach wojewodzkich jest na pierwszym miejscu w Polsce. Na drogach
krajowych pod tym wzgledem jest na drugim miejscu zaraz po wojewodztwie $laskim. Jak
pokazuja dane GDDKIA, ponad 80 tys. pojazdow dziennie przejezdza przez poludniowy
odcinek obwodnicy Krakowa. Ponadto Malopolska jest bardzo atrakcyjna turystycznie.
W 2019 roku liczba gosci odwiedzajacych wojewddztwo wyniosta ponad 17 mln.
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PRIORYTETY
e Podniesienie poziomu bezpieczenistwa wszystkich pojazdéw.
e Usprawnienie kontroli stanu technicznego pojazdow.
. . Jednostki
Dzialanie .
koordynujace
INZYNIERIA
1. Promowanie wdrazania nowoczesnych technik 1 technologii | Starostwa Powiatowe
w stacjach kontroli pojazdow.
NADZOR
2. Usprawnienie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow (wyposazenie | Starostwa powiatowe
stacji oraz uprawnienia pracownikow).
3. Kontrole stanu technicznego pojazdow i ich wyposazenia. ITD, Policja
4. Kontrole pojazdéw cigzkich oraz nadzér nad czasem pracy | ITD, Policja
kierowcow.
5. Doskonalenie profesjonalnej kontroli stanu technicznego pojazdéw | Starostwa powiatowe
zwigzanych z dopuszczeniem ich do ruchu i1 okresowymi
przegladami technicznymi wykonywanymi przez stacje obstugi
pojazddw zgodnie z obowigzujacymi przepisami
EDUKACJA
5. Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych w zakresie | MWRBRD, Policja,
nowoczesnych rozwigzan bezpieczenstwa pojazdow/urzadzen | Malopolskie Osrodki
ochronnych oraz korzysci ptynacych z ich poprawnego stosowania. Ruchu Drogowego
6. Prowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych dot. stanu | MWRBRD, Policja,
technicznego pojazdow 1 jego wpltywu na bezpieczenstwo. Matopolskie Osrodki
Ruchu Drogowego
7. Propagowanie oraz egzekwowanie nalezytego wyposazenia i stanu MWRBRD, Policja,
technicznego (zgodnego z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury | Matopolskie Osrodki
i Budownictwa) rowerdw, hulajndg elektrycznych i UTO. Ruchu Drogowego, Straz
Miejska, Straz Gminna
8. Popularyzacja transportu multimodalnego, komunikacji zbiorowej | MWRBRD, Policja,
zdrowych oraz przyjaznych $rodowisku form transportu, w tym | Zarzadcy Drog,
UTO, UWR, rowerdw i elektrycznych hulajnég. Matopolskie Osrodki
Ruchu Drogowego,
Straz Miejska, Straz
Gminna
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FILAR V: RATOWNICTWO I OPIEKA POWYPADKOWA.

Celem usprawnienia dzialan w obszarze Ratownictwa i1 opieki powypadkowej jest
usprawnienie dziatan do tego stopnia, by w sytuacji wypadku drogowego i1 zagrozenia
zdrowia 1 zycia zagwarantowaé najwyzszy mozliwy standard dzialan ratunkowych w jak
najkrotszym czasie. Kluczowa jest takze budowa jednolitego systemu pomocy ofiarom
wypadkow drogowych gwarantujaca stata, dhugofalowa opieke powypadkowa w zakresie
pomocy administracyjnej, medycznej, prawnej oraz pomocy psychologicznej.

Ratownictwo to dziatania w stanach naglego zagrozenia zdrowotnego lub nadzwyczajnego
zagrozenia dla mienia i $rodowiska. Podstawowa cecha ratownictwa jest podejmowanie
celowych 1 odpowiednich dzialan w trybie natychmiastowym.

Dziatania cztonkow MWRBRD w tym zakresie powigzane sa roéwniez z porozumieniem
zawartym 20 maja 2019 roku pomigedzy Wojewodztwem Matopolskim reprezentowanym
przez Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego p. Witolda Koztowskiego oraz Wicemarszatka
Fukasza Smotke, Wojewoddzkim Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w
Krakowie przy udziale Wojewody Matopolskiego, ze stuzbami ratowniczymi z wojewodztwa
matopolskiego. Porozumienie okresla zasady wspdipracy przy podejmowaniu wspolnych
dziatan z zakresu bezpieczenstwa, ochrony srodowiska i gospodarki wodne;.

Ratownictwo medyczne

W przypadku ratownictwa medycznego moéwimy o ogoédlnopolskim systemie Panstwowego
Ratownictwa Medycznego (PRM), ktéry dziala w oparciu o Ustawg o Panstwowym
Ratownictwie Medycznym z dnia 08.09.2006 r. z p6zn. zm. System ten dziala w oparciu
o Wojewodzkie plany dziatania systemu PRM, ktore tworza stuzby danego Wojewody, za$
wszystkie plany sa akceptowane przez wlasciwego ministra zdrowia. Na terenie kraju
za funkcjonowanie ratownictwa medycznego odpowiada wlasnie minister zdrowia, za$ na
obszarze danego wojewddztwa odpowiedni wojewoda. Dziatania na obszarze
przedszpitalnym opieraja si¢ na jednostkach systemu, ktérymi sa zespoly ratownictwa
medycznego typu S (specjalistyczny z lekarzem), zespoly ratownictwa medycznego typu
P (podstawowy bez lekarza), lotnicze zespoty ratownictwa medycznego. W wojewodztwie
malopolskim funkcjonuje: 21 ZRM-S, 114 ZRM-P, 1 zespét lotnictwa HEMS tzw. Ratownik-
6, stacjonujacy w Balicach. Wszystkie zespoty ratownictwa medycznego funkcjonujg
w Systemie Wspomagania Dowodzenia tzw. SWD PRM. To oznacza, ze w przypadku
powstania nagtego zagrozenia zdrowotnego 1 przyjecia zgloszenia przez dyspozytora
medycznego najblizszy wolny ZRM otrzymuje zgloszenie do realizacji. Nalezy zaznaczy¢, ze
w calym kraju nastgpila centralizacja dyspozytorni medycznych, ktére od 01.01.2021 r.
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przeszty do urzedow wojewddzkich. W Matopolsce dziatajag dwie dyspozytornie medyczne
w Krakowie 1 Tarnowie, ktore zarzadzaja wszystkimi zespolami ratownictwa medycznego.
Tym samym wojewddztwo zostalo podzielone na dwa rejony krakowski (ok. 2,2 mln.
mieszkancow) to powiaty: grodzki, krakowski, miechowski, proszowicki, chrzanowski,
o$wigcimski, wadowicki, suski, myslenicki, nowotarski, tatrzanski i rejon karpacki (ok. 1,1
mlin. mieszkancow) do ktorego naleza powiaty: dabrowski, tarnowski, brzeski, bochenski,
limanowski, nowosadecki i gorlicki. W pierwszym rejonie dzialania: 15 ZRM-S i ZRM-P 71,
w drugim 6 ZRM-S i 43 ZRM-P. Miejsca stacjonowania zespotéw sa uzgodnione w planie
wojewodzkim 1 dobierane ze wzgledu na istniejace w danym terenie zagrozenia
np. autostrady, wazne drogi, lotniska, zaktady stwarzajace potencjalne zagrozenia. Wojewoda
jest rébwniez ustawowo zobowigzany do spelnienia okre$lonych parametréw czasowych
dojazdu karetki na miejsce zdarzenia. Waznym elementem jest wyposazenie wszystkich
karetek w GPS 1 dziatajace mapy w dyspozytorniach ukazujace aktualne miejsca zespolow
ratownictwa medycznego wraz z ich statusami (wolny, u pacjenta, w szpitalu itd.). Tak
zorganizowany system Pafnstwowego Ratownictwa Medycznego pozwala na szybka
i adekwatng do potrzeb reakcje ze strony dyspozytorni medycznej. System ten w zakresie
powiadamiania zawiera rowniez bardzo wazng funkcj¢ tzw. zastgpowalnos$¢. Oznacza to, ze
w przypadku awarii lub przecigzenia inne dyspozytornie w Polsce odbieraja zgloszenia
1 moga dysponowac karetkami nawet w odlegtych wojewodztwach. Caly system PRM jest
finansowany ze $Srodkéw budzetu panstwa, ktore otrzymuje wojewoda i przekazuje w formie
dotacji do Wojewddzkiego Oddzialu Narodowego Funduszu Zdrowia.

System jest monitorowany przez Krajowe Centrum Monitorowania Ratownictwa
Medycznego (KCMRM). Monitoring dotyczy roznych sfer od ilosci wyjazdéw po dane
medyczne, ale réwniez rozbudowanie o nowe funkcjonalnosci SWD PRM.

W 2021 roku ZRM 1534 liczba w Polsce zrealizowaly ok. 3 mln. zlecen, za$
w wojewddztwie matopolskim 245 603. W przypadku zdarzen mnogich i masowych, w tym
réwniez na drogach wszystkie ZRM, dyspozytornie medyczne, wojewodzki koordynator
ratownictwa medycznego, szpitalne oddziaty ratunkowe dziataja w oparciu o jednolita
procedure bedaca wytyczng MZ nt. postepowania na wypadek wystapienia zdarzenia z duza
liczba poszkodowanych.

Krajowy System ratowniczo-gasniczy

Ratowanie zycia 1 zdrowia ludzi stanowi najistotniejsze sposrdéd zadan nalozonych na
podmioty Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego, zwanego dalej ,,KSRG” i jest
nieodlagcznym elementem kazdej dziedziny ratownictwa. Zakres ratownictwa medycznego
realizowanego przez podmioty KSRG, okreslony zostat w ustawie z dnia 8 wrzesnia 2006
roku o Panstwowym Ratownictwie Medycznym (Dz. U. z 2020 r. poz. 882) oraz
obowigzujacym rozporzadzeniu z dnia 17 wrze$nia 2021r Ministra Spraw Wewngtrznych i
Administracji w sprawie szczegotowej organizacji krajowego systemu ratowniczo-gasniczego
(Dz. U. 2021, poz 1737) i obejmuje wykonywanie przez ratownikow KSRG czynnos$ci z
zakresu medycznych dzialan ratowniczych MDR. Przez medyczne dziatania ratownicze MDR
nalezy rozumie¢ udzielanie pomocy na poziomie podstawowym, czyli kwalifikowanej
pierwszej pomocy jak 1 zaawansowanym, a wigc $wiadczen zdrowotnych innych niz
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medyczne czynnosci ratunkowe realizowane przez ratownikow medycznych petnigcych
stuzbe przede wszystkim w jednostkach PSP. Podmioty KSRG przez Ustawe o PRM
wskazane zostaty jako jednostki wspolpracujace z jednostkami systemu PRM. Warto rowniez
nadmieni¢, ze KSRG nie jest ograniczony podziatami administracyjnymi, a co wazniejsze jest
uwarunkowany obszarami chronionymi zaleznymi od czasu dojazdu podmiotow
ratowniczych tworzacych system. Sprawnie dziatajacy i w dalszym ciggu rozwijajacy si¢
KSRG, w ramach ktérego realizowane sa MDR, zgodnie z przyjetymi standardami, w
znacznej mierze przyczynia si¢ do zmniejszenia skali nastepstw wypadkéw drogowych.
Dziatania podmiotow KSRG w zakresie MDR koncza si¢ z chwilg przekazania
poszkodowanych Zespolom Ratownictwa Medycznego systemu PRM. Do tego czasu
poszkodowani sg objgci przez strazakoéw - ratownikéw rowniez wsparciem psychicznym.
KSRG posiada wypracowane procedury w zakresie udzielania kwalifikowanej pierwszej
pomocy jak i doskonalenia zawodowego ratownikéw medycznych. Szkolenia w tym zakresie
sa realizowane zgodnie z ujednoliconym programem, ktory jest zgodny z wytycznymi
Polskiej i Europejskiej Rady Resuscytacji oraz migdzynarodowymi standardami dotyczacymi
postgpowania wobec poszkodowanych urazowych ITLS bedacymi podstawa funkcjonowania
Panstwowego Ratownictwa Medycznego. Powyzsze procedury zostaty zaktualizowane w
czerwcu 2021r.

Czynniki zagrozenia

Dysponowanie dwéch oddzielnie funkcjonujacych systemow tj. Panstwowego Ratownictwa
Medycznego (PRM) 1 Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego (KSRG) dzieki
podltaczeniu do wspoélnej sieci informatycznej z Centrami Powiadamiania Ratunkowego
ulegto znacznej poprawie. Jednak system musi by¢ stale rozbudowany szczegdlnie w zakresie
zarzadzania w zdarzeniach wymagajacych wspolnych dzialan jednostek obu systeméw a w
szczeg6lnie w zdarzeniach masowych 1 katastrofach. Struktura dowodzenia, w ktorej
dowodzenie jest po stronie KSRG sprawdzito si¢ i zostalo zaakceptowane przez oba
podmioty. Brakuje systemu alarmowania polozonych najblizej od zdarzenia jednostek KSRG
posiadajacych automatyczne defibrylatory (AED) w przypadkach wystapienia naglego
zagrozenia zdrowotnego. Niewystarczajacy jest system informacji o mozliwosciach uzyskania
specjalistycznej pomocy przez osoby poszkodowane w wypadkach drogowych (prawnej,
materialnej, psychologicznej czy specjalistycznej medycznej). Mimo wielu organizacji
pozarzadowych zajmujacych si¢ pomoca ofiarom wypadkow drogowych, nie ma sprawnego i
spojnego systemu udzielania pomocy poszkodowanym w wypadkach drogowych przez
bezposrednich §wiadkdéw zdarzenia.

PRIORYTETY

e Zakonczenie procesu tworzenia Krajowego Systemu Ratowniczego KSR.

e Usprawnienie systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych poprzez dalsza
integracje wszystkich jednostek niosgcych pomoc ofiarom wypadkéw w tym
wolontariuszy pierwszej pomocy.
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e Upowszechnianie umiejetnosci udzielania pierwszej pomocy przez wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego

Powyzsze priorytety zostang osiaggni¢te na poziomie krajowym glownie poprzez kierunki
dzialan zwigzanych z edukacja, inzynieria i technologiag. Natomiast na poziomie
wojewodztwa mozna wdrazac je poprzez ponizej zestawione grupy dziatan.

Systemowe, obejmujace:

e wlaczanie, doposazanie i szkolenie kolejnych jednostek OSP do KSRG;

e analiz¢ optymalno$ci rozmieszczenia stuzb ratowniczych w powiatach z
uwzglednieniem sieci drog.

Inzynierskie, skupiajace si¢ na:

e rozwoju nowoczesnych systemow tacznosci i lokalizacji usprawniajacych system
ratowniczy;

e wdrazaniu $rodkow ITS w systemie zarzadzania ruchem drogowym - systemy,
nadzoru nad ruchem w strefach zagrozen, wykrywanie zdarzen drogowych.
Edukacyjne, obejmujace:

e powszechng edukacj¢ spoteczenstwa w zakresie udzielania pierwszej pomocy;

e dalsze szkolenia jednostek OSP w zakresie udzielania pomocy, ratownictwa
technicznego

e rozwoju wspotpracy i wspdlnych szkolen jednostek KSRG z Lotniczym Pogotowiem
Ratunkowym,

e podnoszenia umiej¢tnosci cztonkéw jednostek OSP aspirujacych do wiaczenia do
KSRG.

e state doskonalenie umiejetnos$ci w zakresie czynnosci ratowniczych realizowanych w
dziataniach zwigzanych z wypadkami drogowymi
Ratownictwo, obejmujace:

e doposazenie podmiotow bioragcych udziat w ratownictwie na drogach w
specjalistyczny sprzet ratowniczy oraz jego systematyczna wymiana;

e rozwdj jednostek ochrony zdrowia przeznaczonych do leczenia cigzkich obrazen i

medycznej rehabilitacji powypadkowe;.
Usprawnienie systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych ma na celu utatwienie
poszkodowanym w dotarciu do informacji o formach pomocy oraz sprawniejsze
uzyskanie tej pomocy. Cel ten bedzie zrealizowany gltownie przez dziatania: 1.
Systemowe, ktore powinny zmierza¢ do budowy systemu pomocy ofiarom wypadkow
drogowych. 2. Edukacyjne obejmujace: e organizowania kampanii spotecznych
informujacych o prawach ofiar wypadkéw drogowych i mozliwosciach uzyskania
pomocy; e szkolenia stuzb w zakresie umiej¢tnosci przekazywania informacji o
tragiczny skutkach wypadkow drogowych rodzinom poszkodowanych.

Uwarunkowania realizacji dziatan

Podstawowymi warunkami powodzenia w realizacji dziatan zwigzanych z
ratownictwem 1 pomocg poszkodowanym w wypadkach sa dziatania legislacyjne oraz
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wymiana sprzetu w KSRG.
. . Jednostki
Dzialanie .
koordynujace
INZYNIERIA
1. Rozwoj systemu ratownictwa medycznego: rozbudowa SOR, LPR Ministerstwo Zdrowia,
Urzad Wojewddzki
2. Rozwoj KSRG — wlaczanie jednostek OSP do systemu PSP
3. Modernizacja sprzgtu stuzb ratownictwa drogowego PSP, Urzad
Marszatkowski Woj.
Matopolskiego,
Samorzady
4. Opracowanie zatozen systemowych i wdrozenie w wojewodztwie | MWRBRD, Urzad
jednolitego systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych | Wojewodzki,
w zakresie administracji, zdrowia, prawa, pomocy psychologicznej | organizacje
w tym budowa wyspecjalizowanych osrodkéw leczenia traumy | pozarzadowe
powypadkowej
NADZOR
5. Nadzoér nad wiasciwym dzialaniem ratownictwa medycznego oraz | Urzad Wojewddzki
KSRG.
6. Nadzér nad procesem tworzenia systemu pomocy ofiarom | MWRBRD, Urzad
wypadkéw drogowych w regionie. Wojewddzki
7. Nadzoér nad realizacja podejmowanych dzialan w celu roztadowania | Zarzadcy drog, Policja,
dhlugotrwalych zatorow drogowych na autostradach i drogach | PSP
ekspresowych.
EDUKACJA
8. Prowadzenie szkolen i promowanie udzielania pierwszej pomocy. Pogotowie Ratunkowe,
Panstwowa
Straz Pozarna, OSP,
MWRBRD,
organizacje
pozarzadowe, szkoty,
PZMot
9. Realizacja kampanii spotecznych informujacych o prawach ofiar | MWRBRD, media,
wypadkéw drogowych i mozliwosciach uzyskania pomocy. Pomoc | organizacje
w realizacji udzielania pomocy psychologicznej ofiarom wypadkéw | pozarzadowe
drogowych.
10. Realizacja szkolen dla stuzb w zakresie umiej¢tnosci przekazywania | MWRBRD, media
informacji o tragicznych skutkach wypadkow drogowych rodzinom
poszkodowanych.
11. Numer alarmowy 112 — realizacja zadan zwigzanych z Urzad Wojewddzki
doskonaleniem przyjmowania i dysponowania stuzb ratowniczych
na miejsce zdarzenia

zwigkszenie nakladu finansowego zwigzanego z doposazeniem 1 sukcesywng
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IV.EWALUACJA.

Podstawowymi narz¢dziami monitoringu prowadzonych dzialan b¢da sprawozdania roczne
opisujace stopien zaawansowania realizacji Programu na lata 2021 — 2030.

Sprawozdanie roczne MWRBRD zawiera¢ powinno kompletne zestawienie informacji o
stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Malopolsce oraz dziataniach i wynikach
osiggnietych w zakresie celow 1 zatozen Programu (celow dot. liczby wypadkéw oraz ofiar a
takze realizacji liczby dziatan z kazdego obszaru).

Podstawowymi wskaznikami osiggania celow rocznych poprawy stanu brd przy wdrazaniu
Programu bedzie stan bezpieczenstwa brd zawierajacy: liczbe ofiar $miertelnych, liczbe ofiar,
liczbe wypadkdéw, liczbe ofiar $miertelnych/1 mln mieszkancéw oraz liczbe wypadkow/1 min
mieszkancow. Kolejnym wskaznikiem osiagni¢gcia celd6w rocznych bedzie liczba
zrealizowanych dzialan w kazdym filarze brd (bezpieczny system, bezpieczny cztowiek,
bezpieczna droga, bezpieczny pojazd oraz opieka powypadkowa). Kazdy z tych filarow
powinien co roku zawiera¢ wykonane zadania na poziomie min. 60 % z wyznaczonych zadan.
Raport z realizacji kazdego filaru powinien by¢ sktadany na podstawie tabeli bedacej
zalacznikiem nr. 1 do niniejszego Programu.

Raport roczny MWRBRD bedzie przekazywany do Sekretariatu KRBRD. Zgodnie z
przyjetym w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021 — 2030
modelem sprawozdawczosci, monitoring bedzie dotyczyt programoéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego realizowanych na poziomie regionalnym (programy realizowane przez
Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego) i lokalnym (wybrane programy
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane na poziomie powiatowych rad
bezpieczenstwa ruchu drogowego utworzonych na podstawie prawa miejscowego).
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V.WNIOSKI [ ZALECENIA KONCOWE.

Glownym celem Wojewoddzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla
Wojewddztwa Malopolskiego na lata 2021-2030 jest znaczna poprawa bezpieczenstwa
uzytkownikéw drog w perspektywie 10 lat: obnizenie o min. 50% liczby ofiar $miertelnych
tj. nie wigcej niz 88 do roku 2030 oraz obnizenie o min. 50% liczby rannych (w tym
obnizenie o min. 50 % liczby cigzko rannych) tj. nie wigcej niz 1858 rannych do roku 2030.

Bedzie to mozliwe pod warunkiem skutecznego i1 systematycznego wdrazania dziatan
obejmujacych wszystkie obszary systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Matopolsce
1 $cistej wspolpracy wielu podmiotéw zajmujacych si¢ bezpieczenstwem ruchu drogowego
zarowno z sektora publicznego, prywatnego jak i organizacji pozarzadowych. Zarzadzanie
wdrazaniem programu powinno mie¢ charakter $cisle okre$lony, uporzadkowany i przejrzysty
oraz powinno podlega¢ stalej corocznej ewaluacji.

Nalezy dazy¢ do wspierania rozwigzah systemowych na poziomie wojewddzkim, wskazujac
konkretne, skuteczne formy dziatania, mechanizmy statego finansowania oraz odkreslajac
szeroki wymiar korzys$ci ptynacych z kompleksowych rozwigzan wszystkich pigciu filaréw
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Materiaty Zrédtowe:

1. Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030, Krakowa Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, Warszawa, 2021

Deklaracja Sztokholmska, 3 Swiatowa Konferencja Ministerialna BRD, ONZ, Sztokholm, 2020
Global Plan: Decade of Action for Road Safety 2021-2030, ONZ, 2021

Ramy polityki bezpieczefstwa ruchu drogowego Unii Europejskiej na lata 2021-2030 — kolejne kroki
w kierunku realizacji Wizji Zero, Komicja Europejska, Bruksela 2019

5. Wojewddzki program bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wojewddztwa matopolskiego oparty na

LSS

Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020
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Zalacznik nr 1

SYSTEM ZARZADZANIA BRD / BEZPIECZNY CZLtOWIEK/ BEZPIECZNE DROGI / BEZPIECZNY
POJAZD/RATOWNICTWO | OPIEKA POWYPADKOWA (dziatania zakoriczone w danym roku kalendarzowym)

Opis dziatan w filarze: SYSTEM/INZYNIERIA/NADZOR/EDUKACJA

UWAGI:
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