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WPROWADZENIE

Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewoddztwa Maltopolskiego jest forma
wdrazania na poziomie wojewodztwa Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego 2013 — 2020 przyjgtego przez Krajowa Radg Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
uchwata nr 5/2013 z dnia 20.06.2013 r.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020 jest w duzej czesci kon-
tynuacja wczesniejszego Krajowego Programu BRD ,, GAMBIT 2010”. Jego charakterystycz-
na cecha jest systemowe zarzadzanie bezpieczenstwem i wyodrebnienie 5 grup zadan nazwa-
nych ,.filarami”. Sa to:

e Bezpieczne zachowania uczestnikoéw ruchu

e Bezpieczna infrastruktura drogowa

e Bezpieczna predkosé

e Bezpieczne pojazdy

e System ratownictwa i pomocy medycznej

W odniesieniu do kazdego filara zostaty ogdlnie okreslone kierunki dzialan priorytetowych
obejmujacych w kazdym filarze zbiory dziatan z zakresu:

e inzynierii rozumianej jako rozwiazania techniczne odnoszace si¢ do sieci drogowe;j i

pojazdow,

e nadzoru stuzacego egzekwowaniu istniejacych przepiséw i zapobieganiu ich nieprze-
strzeganiu,

e edukacji,

e dziatan systemu brd,
e ratownictwa.

Tak nakreslony ramowy program wymaga na poziomie regionalnym skonstruowania zadan
realizacyjnych, dostosowanych do wynikow szczegétowych diagnoz zagrozen bezpieczen-
stwa ruchu. Czg$¢ z tych zadan bedzie w pelni zgodna z zadaniami ustalonymi na poziomie
krajowym.

Podane powyzej, ogolne zatozenie Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe-
go 2013 — 2020, naktada obowiazek modyfikacji dotychczasowej polityki i zarzadzania bez-
pieczenstwem ruchu drogowego na réznych szczeblach administracji panstwowej i samorza-
dowej. Dlatego podjeto zadanie opracowania Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
dla Wojewodztwa Maltopolskiego. Konieczno$¢ opracowania takiego programu wynikala
rowniez z faktu, ze Wojewddztwo Matopolskie nie miato do tej pory wtasnego, dostosowane-
go do regionalnych uwarunkowan programu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Prowadzone
w tym zakresie dzialania opieraty si¢ o zalozenia Krajowego Programu BRD ,, GAMBIT
2010™.

Kolejne kroki prowadzace do okreslenia zadan realizacyjnych Programu zostaly opisane
W niniejszym opracowaniu i sktadaja si¢ na nie:
e 0golna charakterystyka stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Matopolsce na tle
kraju 1 innych wojewodztw,

e 0pis elementy istniejacego systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego i dotychczaso-
wych dziatan,

e diagnoza baz danych w istniejacym systemie brd,
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e diagnoza stanu brd w wojewodztwie,

e identyfikacja gtéwnych probleméw brd i wynikajace z nich wskazania do wojewodz-
kiego programu brd,

e cele i zalozenia wojewddzkiego programu brd,
e zadania realizacyjne w zakresie wyodrebnionych 5 filarow programu.

Konstruujac Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewddztwa Maiopolskiego
przyjeto, ze prace nad poprawa brd powinny by¢ prowadzone w wyroznionych w Narodowym
Programie 5 filarach, z ktorych szczegoélnie filary:

e bezpieczna infrastruktura drogowa,
e bezpieczna predkos¢,
wymagaja uwzglednienia regionalnych uwarunkowan.

Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Matopolskiego zostal opraco-
wany przy uwzglednieniu szczegdtowych diagnoz systemu zarzadzania brd, oraz diagnoz
zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego na podstawie danych o wypadkach drogowych.
Uwzgledniono takze podejmowane juz dzialania z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Program zawiera grupy zadan o charakterze systemowym i zadania w latach 2014 — 2020,
ktorych celem jest wdrozenie srodkéw poprawy brd w zakresie wynikajacym z diagnozy brd
oraz skali dostgpnych srodkow finansowych. Program mozna traktowac jako kompromis po-
migdzy oczekiwaniami mieszkancow woj. matopolskiego w zakresie ochrony zdrowia i zycia
w ruchu drogowym, a mozliwosciami realizacji tych oczekiwan.

W Programie podkreslono takze rolg spotecznej s$wiadomosci o znaczeniu brd, ktora jest wa-
runkiem podstawowym powodzenia programow brd. Nalezy silnie motywowaé spoteczen-
stwo, a zwlaszcza politykow 1 specjalistow, do podejmowania przysztosciowych rozwiazan, a
szczegblnie w zakresie docelowych modeli przeksztatcen sieci drogowej

Poniewaz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego zawsze jest warunkowana wiedza, stad
podkresla si¢ takze role rozwoju zintegrowanych baz danych i ksztatcenia kadr zwiazanych z
zarzadzaniem bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Skuteczna realizacja Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewddztwa Mato-
polskiego wymaga znacznego zaangazowania wydzielonych $rodkow i potencjalnych jego
realizatorow, pod nadzorem Wojewodzkiej Rady BRD. Planujac dziatania krotko i dtugoter-
minowe, nalezy pamigta¢, ze nawet najlepiej skonstruowany program wdrozenia Srodkow
poprawy brd nie zostanie zrealizowany, jes$li na samym wstegpie nie zadba si¢ o obiektywna
wiedzg 1 jasno okre$lone kompetencje potencjalnych realizatorow programu, szeroka aktyw-
nos¢ spoleczna 1 stabilne zrodia finansowania.
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1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO W POLSCE I WOJEWODZTWIE MALOPOLSKIM

1.1. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce

Polska jest jednym z krajow UE, w ktorym zagrozenie wypadkami drogowymi jest jednym z
najwyzszych i stanowi przedmiot ciagtych dziatan prewencyjnych. W obrebie UE wystepo-
wato i nadal wystepuje duze zrdéznicowanie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) - od
krajow, w ktorych bezpieczenstwo uzytkownikow drog jest na bardzo wysokim poziomie
(Szwecja, Holandia, Wielka Brytania), po kraje takie, jak Rumunia, Polska, Litwa i Lotwa,
gdzie zagrozenie zycia jest wyraznie wyzsze niz w pozostatych krajach UE (rys. 1.1).

- o
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Rys. 1.1. Wskaznik demograficzny ofiar $§miertelnych w wypadkach drogowych przypadaja-
cych na 100 tys. mieszkancow w krajach UE w roku 2012
(zrodto: www .krbrd.gov.pl).

W wyniku przeprowadzonych analiz, stan brd w Polsce w roku 2013 mozna scharakteryzo-

wac nastgpujaco:

1. Natle innych krajow Polska charakteryzuje si¢ wyjatkowo duza liczba ofiar $miertelnych
w wypadkach drogowych. Ryzyko $mierci w wypadku drogowym, liczone liczba zabi-
tych na 100 tysigcy mieszkancow, zmniejszyto si¢ w Polsce do 9, co oznacza, ze osiagne-
liSmy $redni poziom Unii Europejskiej z roku 2004. W roku 2013 $rednia warto$¢ w/w
wskaznika w Unii Europejskiej byta blisko dwukrotnie mniejsza niz w Polsce (ok. 5,0).

2. Przy sredniej europejskiej prawie 5 of. smiertelnych/100 wypadkow, w Polsce w 2013
roku byto to blisko 9,4.

3. Struktura ofiar wypadkow drogowych jest nastgpujaca:

- 67,9% ofiar $miertelnych to zabici na miejscu wypadku, a 32,1% - zmarli w ciagu 30
dni po wypadku,

- 53,9% ofiar (Smiertelnych i rannych) to kierowcy i pasazerowie samochodoéw osobo-
wych,

- 21% ofiar to piesi.

4. Sprawcami wypadkow drogowych sa:
- kierowcy — 81,9% wypadkow,
- piesi - 8,9% wypadkow.
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5. Glowne rodzaje wypadkéw w drogowych:

50,7% stanowity zderzenia pojazdow w ruchu,
25,8% stanowily najechania na pieszych,

10,5% stanowity najechania na przeszkode (drzewo — 5,7%, stup — 1,9%, barierg —
1,1, unieruchomiony pojazd — 1,1%, zwierze — 0,5%, inne — 0,2%),

7% stanowity wywrdcenia si¢ pojazdu.

6. Gloéwne okolicznosci wypadkow:

w 11,2% wypadkéw stwierdzono niedozwolone stgzenie alkoholu w organizmie
uczestnikow wypadkoéw, w ktorych zgingto 15,6% wszystkich ofiar $§miertelnych

72,7% wypadkéw miato miejsce na terenach zabudowanych, zgingto w nich 47,1%
ogo6tu ofiar Smiertelnych, a rannych zostato 70,2% ogoétu rannych,

najwigcej wypadkow wydarzyto si¢ w miesiacach: lipcu, sierpniu i pazdzierniku (po
10,5%), w dniu tygodnia: piatek (16,6%), w ciagu doby w godzinach 16-17 (8,1%).

Oceniajac krytycznie stan bezpieczenstwa ruchu w Polsce na tle innych krajéw UE, nalezy
jednak zauwazy¢, ze juz od wielu lat obserwuje si¢ trend spadkowy rejestrowanej liczby wy-
padkow i ich ofiar (rys. 1.2.).

WYPADKI/RANNI [liczba/rok]
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Rys. 1.2. Zmiany liczby rejestrowanych wypadkow i ich ofiar w Polsce w latach 2000 — 2013.

1.2. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie malopolskim na tle Polski

Wojewddztwo matopolskie obejmuje obszar 15,2 tys. km? na ktérym mieszka 3,35 min ludzi.
W sktad wojewodztwa wchodzi 22 powiatow, w tym 3 grodzkie. Obecnie w wojewodztwie
matopolskim zarejestrowanych jest ok. 2 056 tys. pojazdéw, co daje wskaznik motoryzacji
614 samochodow na 1000 mieszkancow.

W roku 2013 w wojewodztwie matopolskim zarejestrowano 3764 wypadkow, w ktorych 4659
0s0b bylo rannych, a 221 0s6b zgingto. Wynika z tego, ze w roku 2013, co 891 mieszkaniec
wojewodztwa matopolskiego bral udzial w wypadku drogowym, a co 687 mieszkaniec byt
ofiara wypadku drogowego. Szacunkowe straty materialne i spoteczne wypadkéw drogowych
w wojewodztwie matopolskim w ubieglym roku wyniosty ponad 2,4 mld zt.
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W latach 2009 + 2013 w wojewodztwie malopolskim zarejestrowano 20451 wypadkow, w
ktorych 25508 osob byto rannych a 1335 0sob zgingto. Wynika z tego, ze w analizowanym
okresie, co 125 mieszkaniec wojewodztwa matopolskiego byl ofiara wypadku drogowego, a
co 164 mieszkaniec brat udzial w wypadku drogowym. Szacunkowe straty materialne i spo-

teczne wypadkéw drogowych w wojewddztwie matopolskim w ciagu ostatnich 5 lat wyniosty
blisko 13,5 mld zt.

Na podstawie danych uzyskanych z KG Policji wykonano analizg rozktadu wypadkéw i ich
ofiar z podzialem na poszczegolne wojewodztwa w Polsce w roku 2013. Analizujac otrzyma-
ne wyniki stwierdzono, ze w roku 2013 (tabl. 1.1 1.2, rys. 1.3):

e na terenie wojewodztwa malopolskiego mialo miejsce 10,5% ogotu wypadkow w
Polsce, w ktorych zgingto 6,6% ogoétu ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych, co
plasuje je znacznie ponizej $redniego zagrozenia w przeliczeniu na mieszkancow,

e pod wzglgdem liczby wypadkow wojewodztwo maltopolskie zajmuje czternaste
miejsce w kraju,

e wskaznik zdrowia publicznego, wyrazony liczba ofiar wypadkow na 100 tysiecy
mieszkancow wynosil: 6,6 ofiar $miertelnych i 138,9 osoby ranne oraz wskaznik
cigzkosci wypadkow (ofiar S$miertelnych/100 wypadkow). Wskaznik cigzkosci
wypadkow wyrazony liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw wynosit w
Matopolsce 5,9 o0s6b, stawiaja wojewoddztwo matopolskie na bardzo dobrym,
najnizszym miejscu W kraju z punktu widzenia ryzyka bycia ofiara $miertelna

wypadku drogowego.
Tabl. 1.1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w roku 2013.
Wypadki Ranni Ofiary $miertelne Ofiary Koszty
Wojewodztwa

liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] mld zt [%]
Slaskie 4529 | 126 | 5506 | 125 267 8,0 5773 | 12,2 2,86 11,1
Lodzkie 3830 | 107 | 4733 [ 107 | 263 7.8 4996 | 105 | 254 9,8
Matopolskie 3764 | 105 | 4659 | 10,6 221 6,6 4880 | 103 | 240 93
Pomorskie 2641 | 74 | 3405 | 77 174 5,2 3579 | 75 1,78 6,9
Wielkopolskie 2633 73 | 3126 7,1 289 8,6 3415 7,2 1,96 7,6
Dolnoslaskie 2586 72 3385 77 223 6,6 3608 7,6 1,89 7.3
Mazowieckie (bez KSP) | 2 473 69 | 3046 6,9 348 104 | 3394 72 2,06 8,0
KSP Warszawa 2106 | 59 | 2465 | 56 214 6,4 2679 | 56 1,51 5,9
Podkarpackie 1807 50 | 2251 5,1 151 45 2 402 51 1,27 49
Warminsko-mazurskie 1621 | 45 | 1968 | 45 154 4,6 2122 | 45 1,16 45
Zachodniopomorskie 1503 42 1812 41 155 46 1967 41 1,10 43
Lubelskie 1497 | 42 | 1795 | 41 250 74 2045 | 43 1,33 51
Swigtokrzyskie 1399 39 | 1727 3,9 143 43 1870 3,9 1,04 4,0
Kujawsko — pomorskie 1182 | 33 | 1365 | 31 179 53 1544 | 33 0,99 338
Opolskie 791 2,2 923 21 97 2,9 1020 2,2 0,61 2,4
Lubuskie 747 2,1 1019 2,3 %4 2,8 1113 | 23 0,63 2.4
Podlaskie 738 2,1 874 2,0 135 40 | 1009 | 21 | o068 2,6
suma 35847 | 100 | 44059 | 100 [ 3357 | 100 | 47416 | 100 [ 2581 | 100
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Tabl. 1.2. Wskazniki ofiar wypadkéw w Polsce w roku 2013.

Ludnos¢ Wskazniki cigzkos$ci Wskazniki ryzyka
Wojewddztwo Wskaznik liczby | Wskaznik liczby | Wskaznik liczby | Wskaznik liczby
min os. rannych na zabitych na rannych na zabitych na
| h na 100 bitych na 100 h na 100 bitych na 100
wypadkow wypadkow tys. mieszk. tys. mieszk.
Slaskie 4,616 121,6 5,9 119,3 58
Lodzkie 2,525 123,6 6,9 187,5 10,4
Matopolskie 3,354 123,8 5,9 138,9 6,6
Pomorskie 2,290 128,9 6,6 148,7 7,6
Wielkopolskie 3,462 118,7 11,0 90,3 8,3
Dolno$laskie 2,914 130,9 8,6 116,1 1,7
Mazowieckie (bez
KSP) 2,379 123,2 141 128,1 14,6
KSP Warszawa 2,923 117,0 10,2 84,3 7,3
Podkarpackie 2,130 124,6 8,4 105,7 7,1
Warminsko-mazurskie 1,451 121,4 9,5 135,7 10,6
Zachodniopomorskie 1,721 120,6 10,3 105,3 9,0
Lubelskie 2,166 119,9 16,7 82,9 11,5
Swigtokrzyskie 1,274 1234 10,2 135,6 11,2
Ek‘féa""s"o ~ pomor- 2,096 1155 15,1 65,1 85
Opolskie 1,010 116,7 12,3 91,4 9,6
Lubuskie 1,023 136,4 12,6 99,6 9,2
Podlaskie 1,199 118,4 18,3 72,9 11,3
POLSKA 38,533 122,9 9,4 114,3 8,7
Ryzyko wypadkow (of.$miertelne/100 tys mk)
14,0
12,0
10,0 — —
' POLSKA- 2013
80 - — — - — - — — — - —
o ueoos . ®m_
40 - - - - - - - - - - — - — — —
20 - — — — — - — — — — — — — —
0,0
&)\L\‘“ \?& @‘)\L\% \&L\‘“ 0@\& b&\& o@\& %\)c,\é“ 0@\&“ o‘*’\& & \yﬁ,\u\‘” o@\é“ . vo& o@@“ \y(?\u\“
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Rys. 1.3. Wartosci wskaznika cigzkosci ofiar $miertelnych w roznych wojewoddztwach w Pol-
sce w 2013 roku.

Na podstawie analizy danych o wypadkach w woj. matopolskim w latach 2009 + 2013
stwierdzono, ze (tabl. 1.3, rys. 1.4 +~ 1.6):



Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Matopolskiego

od roku 2009 zarejestrowano trend spadkowy liczby ofiar $miertelnych,

w roku 2013 zarejestrowano najnizsza liczb¢ wypadkow 1 ofiar rannych w stosunku w
5-cio letnim okresie od roku 2009,

wzrost kosztow wypadkéw drogowych spowodowany jest zwigkszajacymi si¢
kosztami jednostkowymi wypadkdéw 1 ich ofiar,

w przypadku wskaznikéw cigzkosci wypadkow (liczba ofiar $miertelnych/100

wypadkow)

mieszkancow) wystepuja trendy malejace od roku 2009.

i wskaznika demograficznego (liczba ofiar $miertelnych/100 tys.

Tabl. 1.3. Wypadki drogowe i ich ofiary w latach 2009 — 2013 w woj. matopolskim.

. . . . . Wsk. liczby | Wsk. liczby
Wypadki | | o_flary Ranni Ofiary Wsl_<. liczby | Wsk. liczby zabitychna | rannych na Koszty
Rok |~ liczba $miertelne | - licz- - zabitych na | rannych na 100 tys 100 tys [mld
- liczba ba liczba | 100 wyp. 100 wyp. mieszk. mieszk. PLN]
2009 | 4418 314 5603 | 5917 7,1 126,8 9,5 170,2 1,96
2010 | 4003 235 5046 | 5281 59 126,1 7,1 152,7 1,87
2011 4 364 312 5425 | 5737 7,1 1243 9,4 163,9 1,97
2012 3902 253 4775 | 5028 6,5 122,4 7,6 1427 2,38
2013 | 3764 221 4659 | 4880 59 123,8 6,6 138,9 2,40
30%
20%
10%
0%
-10%
-20%
-30% —
-40%

==wypadki

ofiary smiertelne

i A1

e [ 05 ZLY

Rys. 1.4. Trendy zmian liczby wypadkow drogowych 1 ich ofiar w woj. matopolskim.
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Rys. 1.5. Wskaznik cigzkos$ci wypadkow w woj. matopolskim w latach 2009 + 2013.
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Rys. 1.6. Wskaznik demograficzny ofiar $miertelnych w wypadkach w woj. matopolskim

w latach 2009 = 2013.

Uwzgledniajac szczegodlna rolg, jaka przypisuje si¢ w programach bezpieczenstwa ruchu wy-
padkom z udziatem pieszych, oceniono takze trend zmiany liczby wypadkéw z pieszymi i ich
ofiar w woj. matopolskim w latach 2009 + 2013 (tabl. 1.4).

Tabl. 1.4. Wypadki z udziatlem pieszych w latach 2009 — 2013 w woj. matopolskim.

Wypanl Z po- Wypadki z pie- | ofiary $miertelne | Ranni — liczba Ofiary — liczba
Rok minieeiem pie- szymi - liczba | — liczba pieszych ieszych ieszych

szych - liczba y pieszy pleszy pleszy
2009 2238 891 109 882 991
2010 2017 769 78 744 822
2011 2313 822 113 773 886
2012 1960 772 87 735 822
2013 1962 720 94 689 783
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W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze w okresie analizowanych 5 lat wystgpu-
je trend spadkowy zarowno w odniesieniu do wypadkéw bez udziatu pieszych, jak i w przy-
padku wypadkéw z udziatem pieszych. Szacujac $redni roczny spadek liczby wypadkow na
podstawie wyznaczonych linii trendu uzyskano 2,2% spadek w przypadku wypadkow bez
udziatu pieszych i 3,1% spadek w przypadku wypadkow z udziatem pieszych.
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2. ELEMENTY ISTNIEJACEGO SYSTEMU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO W WOJEWODZTWIE ORAZ ICH FUNKCJONOWANIE

W niniejszym rozdziale przedstawiono charakterystyke organizacji systemu bezpieczenstwa
ruchu drogowego (brd) na obszarze wojewodztwa matopolskiego W ujeciu umozliwiajacym
planowanie niezbednych zmian i wykorzystywanie pozytywnych doswiadczen. Dlatego cha-
rakterystyka systemu brd w wojewodztwie ograniczona jest do jego najwazniejszych elemen-
tow i nawiazuje do zadan Narodowego Programu BRD 2013 — 2020 oraz do poprzedzajacego
programu ,, GAMBIT 2010” w czgsci poswigconej zagadnieniom usprawnienia systemu brd.
Zadania te odnosza si¢ do wojewddztwa, ktore obejmuje obszar o powierzchni nieco ponad
15 182 km? z 3 min 298 tys. mieszkancow. W sktad wojewodztwa wchodza 22 powiaty, w
tym 19 ziemskich i 3 grodzkie oraz 182 gminy.

Opis istniejacego systemu brd oraz podejmowanych w jego ramach dziatan zostal poprzedzo-
ny badaniami ankietowymi w$rdd instytucji tworzacych ten system lub go wspomagajacych.
Tres$¢ ankiet zostata dostosowana do zadan i dziatalnosci jednostek ankietowanych. Lacznie
wystano 32 ankiety, w tym do wszystkich powiatowych jednostek samorzadowych, uzyskujac
odpowiedzi z 27 jednostek. Jako wystarczajace nalezy uzna¢ odpowiedzi z glownych instytu-
cji zajmujacych si¢ problematyka brd w obszarach edukacji, szkolenia kierowcow, nadzoru
nad ruchem drogowym, ratownictwa i infrastruktury drogowe;.

2.1. Elementy systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie

W niniejszym rozdziale scharakteryzowano i oceniono sytuacj¢ w zakresie infrastruktury dro-
gowej oraz innych dziatan zwiazanych z brd. Infrastruktura drogowa posiada hierarchi¢ za-
rzadzania drogami, w ktorej poszczegolne drogi przypisane sa do jednostek zarzadzajacych.
Do poszczegdlnych jednostek odpowiedzialnych za zarzadzanie drogami rozestano ankiety,
ktére m.in. dotyczyly wskazania, jakie dziatania sa podejmowane w celu poprawy brd.

Dane do opisu dziatan i systemu brd pozyskano z ankiet i wywiadow W nastgpujacych insty-
tucjach i organizacjach:

e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie,

e Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie,

e Starostwa powiatow: Bochnia, Brzesko, Dabrowa Tarnowska, Gorlice, Krakéw, Li-
manowa, Miechéw, Myslenice, Nowy Targ, Olkusz, Oswigcim, Proszowice, Tarnow,
Wadowice, Wieliczka,
urzedow miast: Krakow, Nowy Sacz, Tarnow,

Kuratorium Oswiaty w Krakowie

Matopolskie Osrodki Ruchu Drogowego (MORD): Krakow, Nowy Sacz, Tarnow.
Komenda Wojewddzka Policji w Krakowie.

Inspekcja Transportu Drogowego w Krakowie

Komenda Wojewddzka Panstwowej Strazy Pozarnej w Krakowie

2.1.1. Zadania brd w strukturze organizacyjnej poszczegélnych zarzadow drog
Drogi krajowe

W sieci drog wojewodztwa matopolskiego znajduje si¢ 970 km drog zarzadzanych przez Ge-
neralna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad oddzial w Krakowie. Stan drog mozna okresli¢
jako dobry, gdyz na okoto 80% drog nawierzchnia posiada nieuszkodzona powierzchni¢ bez
kolein i deformacji. Niewiele ponad 6% odcinkéw drog jest w ztym stanie technicznym, na
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ktorych ponad 20% powierzchni nawierzchni wykazuje duze odksztalcenia. 14% odcinkow
drog jest w stanie niezadawalajacym 1 wymaga wykonywania zabiegdw utrzymaniowych na-
wierzchni.

Do zadan Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie naleza:

e Realizacja zadan okreslonych w przepisach rozporzadzenia w sprawie szczegdélowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywanie nadzoru nad realizacja
tego rozporzadzenia

e Kontrola i analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego

e Rozpatrywanie, uzgadnianie projektoéw organizacji ruchu drogowego

e Rozpatrywanie wnioskow dotyczacych organizacji ruchu i brd

¢ Identyfikacja miejsc niebezpiecznych, zapobieganie powstawaniu zagrozen brd,

e Realizowanie procedur audytu brd

e Planowanie zadan programu poprawy brd

e Okresowa kontrola drog pod katem prawidtowosci organizacji ruchu, zgodnie z obo-
wigzujacymi przepisami w tym zakresie

e Kontrola wprowadzonych organizacji ruchu pod katem ich zgodno$ci z zatwierdzo-
nymi projektami organizacji ruchu

e Wspolpraca w zakresie organizacji ruchu i jego bezpieczenstwa z innymi organami za-
rzadzajacymi ruchem, zarzadami drog i kolei, Policja oraz z innymi jednostkami

e Prowadzenie spraw biezacych zwiazanych z realizacja zadan z zakresu zarzadzania
ruchem oraz brd

e Gromadzenie danych o wypadkach drogowych i wykonanie na ich podstawie stosow-
nych analiz brd

Podziat srodkow finansowych na drogi krajowe przedstawia si¢ nastgpujaco:

e naklady na inwestycje: 2011 — 954,5 min zt, 2012 — 1 352,8 min zt, 2013 - 736,2 min
z1,

e naklady na utrzymanie (w tym na brd): 2011 — 191,0 min zi, 2012 — 162,4 min zi,
2013 — 244,8 min zi,

e naklady na dziatania zwiazane z brd: 2011 — 24,6 min zt, 2012 — 25,1 min zt, 2013 —
0,001 min zt.

W roku 2013 wida¢ wyrazny spadek naktadow finansowych na dziatania zwigzane z brd.

Drogi wojewodzkie

W sieci drog wojewodztwa matopolskiego znajduje si¢ 1373 km drog zarzadzanych przez
Zarzad Drog Wojewoddzkich w Krakowie. Stan drog mozna okresli¢ jako mato zadowalajacy.
Wskazano, co prawda, ze ponad 53% drog ma nawierzchnig z nieuszkodzona powierzchnia,
bez kolein i deformacji, lecz 33% odcinkow drog jest w ztym stanie technicznym (ponad 20%
powierzchni nawierzchni wykazuje duze odksztalcenia), a 14% odcinkow drog wymaga wy-
konania zabiegéw utrzymaniowych nawierzchni. Nalezy zwr6ci¢ uwage ze stan drog byt lep-
szy w roku 2012. Wtedy 62% drog posiadato nawierzchnig nieuszkodzona, a 26% nawierzch-
ni byla w ztym stanie.

Do zadan wykonywanych przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie naleza:

a) Wydziat Inzynierii Ruchu Drogowego

e  Wspotuczestnictwo w ustalaniu rocznych 1 wieloletnich planéw z zakresu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego (brd)
e Okreslanie potrzeb rzeczowych 1 finansowych w zakresie brd

11
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Opracowywanie specyfikacji technicznych do projektéw zwiazanych z poprawa brd
w zakresie wszystkich znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietlnej, urzadzen
sygnalizacji dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
Opiniowanie, zatwierdzanie organizacji ruchu na drogach wojewodzkich na podstawie
ztozonych projektow

Przekazywanie zatwierdzonych organizacji ruchu do realizacji

Opiniowanie geometrii drogi w projektach budowlanych w zakresie organizacji i bez-
pieczenstwa ruchu drogowego

Prowadzenie kontroli prawidlowos$ci zastosowania i funkcjonowania znakéw drogo-
wych, sygnalizacji $wietlnych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz kon-
trola ich zgodnosci z zatwierdzona organizacja ruchu i obowiazujacymi przepisami
Wspodlpraca w zakresie organizacji ruchu i jego bezpieczenstwa z innymi organami za-
rzadzajacymi ruchem, zarzadami drég i kolei, Policja oraz innymi jednostkami.

b) Zespot d/s Analiz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Analiza i ocena warunkéw ruchu oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego w oparciu
0 dane pochodzace z wdrozonych systemow ITS. Prowadzenie bazy danych o zdarze-
niach drogowych w oparciu o dane policyjne z kart zdarzenia drogowego
Opracowywanie okresowych informacji o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na
drogach wojewodzkich

Opracowywanie analiz szczegotowych dla zagrozonych droég wojewddzkich 1 miejsc
szczegolnie niebezpiecznych na tych drogach

Opracowywanie i zlecanie do opracowania statych projektow organizacji ruchu na
drogach wojewddzkich, uwzgledniajacych wnioski wynikajace z przeprowadzonych
analiz organizacji i bezpieczenstwa ruchu

Opracowywanie projektow tymczasowej organizacji ruchu w nagtych przypadkach
awarii urzadzenia w pasie drogowym lub w jego poblizu, w wyniku ktorego nastapito
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego lub mozliwos$¢ wystapienia szkdéd mate-
rialnych

¢) Rejony Drog Wojewoddzkich zakresie inzynierii ruchu

Objazdy drog i kontrola stanu technicznego oznakowania pionowego i poziomego,
sygnalizacji §wietlnej, urzadzen brd

Kontrola oznakowania tymczasowego zwiazanego z oznakowaniem robdt w pasie
drogowym, ocena zgodnosci z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu oraz ocena
wptywu na brd

Sporzadzanie protokotow z kazdej przeprowadzonej kontroli oznakowania drog
I przekazywanie ich do Wydziatu Inzynierii Ruchu

Pozyskiwanie i1 weryfikacja danych o zdarzeniach drogowych z wtasciwych Komend
Powiatowych Policji

Podziat srodkow finansowych na drogi wojewddzkie przedstawia si¢ nastgpujaco:

naktady na inwestycje: 2011 —294,6 min zt, 2012 — 180,5 min zt, 2013 -194,9 min zt,
naktady na utrzymanie (w tym brd):2011 — 38,9 min zt, 2012 — 40,8 min zt, 2013 —
45,1 min zi.

naktady na dziatania zwiazane z brd: 2011 — 1,9 min zt, 2012 — 1,6 min zt, 2013 - 1,8
min zi.
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Drogi powiatowe

Z otrzymanych ankiet dotyczacych drég powiatowych wynika, ze na sieci okoto 5000 km
drog nalezacych do poszczegdlnych powiatow stan drog mozna okresli¢ jako zty. Tylko na
48% drog stan nawierzchni mozna okresli¢ jako dobry. Nawierzchni o ztym stanie techniczny
wskazano na 17% odcinkow, natomiast 35% odcinkéw drog jest w stanie dostatecznym. Naj-
gorzej sytuacja ksztattuje si¢ w powiecie bochenskim, gdzie blisko potowa odcinkéw drog ma
zty stan techniczny. Najlepsza sytuacje wykazuje powiat wielicki, gdzie w dobrym stanie jest
80% drog.

Informacje o typowych dziataniach z zakresu brd na drogach powiatowych pochodza ze Sta-
rostw Powiatowych w Bochni, Brzesku, Dabrowie Tarnowskiej, Gorlicach Krakowie, Lima-
nowej, Miechowie, Nowym Targu, Olkuszu, O$wiecimiu, Proszowicach, Tarnowie Wadowi-
cach i Wieliczce. Glowne dziatania podejmowane w tych Starostwach sa nastgpujace:

usprawnianie oznakowania pionowego i poziomego,

usprawnianie informacji drogowskazowej,

zastosowanie ograniczen predkosci,

modernizacje skrzyzowan,

zastosowanie sygnalizacji $wietlne;j,

usuwanie przeszkdod bocznych,

eliminowanie "czarnych punktow",

przebudowa ciagdéw tranzytowych,

uspokajanie ruchu (skrzyzowania, ciagi, obszary),

kampanie i imprezy o tematyce brd organizowane na obszarze miasta (cel, organiza-

tor, uczestnicy),

e opracowywanie i rozpowszechnianie materialdow informacyjnych o zagrozeniach na
drogach,

e ustawianie porgczy energochlonnych oraz innego typu barier w miejscach niebez-
piecznych

e montaz ogrodzen tancuchowych

e powolanie Zespotu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego — Powiat Wielicki

Jedynie powiat grodzki Tarnéw wskazal dziatanie eliminacji ,,czarnych punktow”. Na pod-
stawie ankiety trudno ustali¢ czy to jest brak takich miejsc czy tez brak ich identyfikacji.

Nieliczne powiaty prowadzity kampanie informacyjne, imprezy, czy tez rozpowszechniaty
materiaty informacyjne o tematyce brd.

Podziat §rodkéw finansowych na drogi powiatowe w wojewddzkie matopolskim wyglada
nastepujaco (0Szacowanie na podstawie udostgpnionych danych):

e naktady na inwestycje: 2011 — 254,2 min zt, 2012 — 144,9 min zt, 2013 -169,8 min z1.

e naklady na utrzymanie (w tym brd):2011 — 121,4 min zt, 2012 — 86,9 min zt, 2013 —
76,2 min zi.

e naktady na brd: 2011 — 11,1 min zt, 2012 — 10,8 min zi, 2013 - 19,2 mIn zt.

Z podanego, niepetnego zestawienia wynika, ze naktady na brd wyniosty w 2013 r. ok. 7%
catosci naktadow na infrastrukturg drogowa.

2.1.2. Przygotowanie i szkolenia kadr do podejmowania do zadan w zakresie brd

Do zadan zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego niezbg¢dne sa wykwalifikowane
kadry. Na poziomie drog krajowych i wojewodzkich nalezy podkresli dobre przygotowanie
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kadr do realizacji zadan brd. Zar6wno GDDKIiA oddzial Krakoéw oraz ZDW w Krakowie po-
siadaja kadre z wyzszym wyksztalceniem technicznym, przeszkolona w zakresie brd na kur-
sach dla audytoréw brd.

Nieco gorzej wyglada stan kadry na poziomie powiatow. Tylko powiat grodzki Tarnéw po-
siada kadre, ktora ukonczyta specjalistyczne kursy. Cze$¢ powiatow nie udzielita odpowiedzi
na pytanie o stan przygotowania kadr, z czego mozna wnioskowac, ze brak jest tam kadry
z wyzszym wyksztatceniem kierunkowym (drogi, transport). Za pozytywny aspekt nalezy
uznac, uczestnictwo osob odpowiedzialnych za brd w roznego rodzaju konferencjach i semi-
nariach oraz szkoleniach okresowych.

Regularne szkolenia kadr zaangazowanych w dziataniach na rzecz brd dotycza gtownie kadry
inzynierskiej GDDKiA Oddzial w Krakowie i Zarzadu Drog Wojewddzkich w Krakowie.
Kadra wymienionych jednostek uczestniczy w kursach doszkalajacych z zakresu brd organi-
zowanych przez Katedr¢ Budowy Drog i Inzynierii Ruchu Politechniki Krakowskiej, w tym
W kursach audytu brd. Liczba oséb uczestniczacych w kursach jest jednak ograniczona.

2.1.3. Wykonywanie analiz brd

Na poziomie drég krajowych wykonywane sa analizy brd, w tym typowane tzw. ,czarne
punkty”, w ktorych wprowadzano dziatania poprawiajace brd. Gtéwne problemy identyfiko-
wane w ramach analiz brd na drogach krajowych to:
e brak ciagow pieszych,
e przystanki bez zatok autobusowych,
zbyt duza dostepnos¢ do drog,
mate odleglosci pomigdzy skrzyzowaniami,
brak dodatkowych pasé6w ruchu na skrzyzowaniach,
nieprawidlowa geometria skrzyzowan.

GDDKIiA oddzial Krakow posiada baz¢ danych o wypadkach drogowych. Bazy te uaktual-
niane sa raz na kwartat. Na ich podstawie tworzone sa coroczne raporty o stanie brd. Baza
danych o wypadkach jest tez dostgpna dla uzytkownikow zewnetrznych.

Oddziat GDDKiA w Krakowie nie prowadzi regularnych ocen/klasyfikacji z uwagi na zagro-
zenia brd sieci drogowej, a takze nie zleca I nie wykonuje we wlasnym zakresie prac studial-
no-projektowych z zakresu brd.

GDDKIA w Krakowie ma opracowane dwa programy brd: Program Redukcji Liczby Ofiar
Smiertelnych ora Program Budowy Ciagdéw Pieszo-Rowerowych. Natomiast w oddziale nie
sa wdrazane elementy programu ,, GAMBIT - Drogi Krajowe”.

Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie prowadzi wlasng bazg danych o zdarzeniach dro-
gowych i identyfikuje najbardziej zagrozone odcinki drog i tzw. ,,czarne punkty”. Dane o zda-
rzeniach drogowych sa pozyskiwane i weryfikowane co miesiac przez 5 Rejonow Drog Wo-
jewodzkich w odpowiadajacych tym Rejonom Komendach Powiatowych Policji, ktore sa
zobligowane do wprowadzania zgtoszonych przez Rejony korekt dotyczacych lokalizacji zda-
rzen na drogach wojewodzkich. Na podstawie gromadzonych danych tworzone sa coroczne
raporty o stanie brd. Baza danych o wypadkach jest tez dostepna dla uzytkownikéw ze-
wngtrznych.

ZDW w Krakowie regularnie prowadzi oceny zagrozenia brd na sieci drog wojewodzkich:
e po zakonczeniu kazdego roku szacowany jest wskaznik zagrozenia na odcinkach drog
wojewodzkich. Oszacowane wartosci wskaznika sa publikowane na stronie www
ZDW. Wskaznik ten jest wykorzystywany m.in. w Wydziale Inicjatyw Samorzado-
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wych przy podejmowaniu decyzji o budowie chodnikoéw wspotfinansowanych przez
ZDW,

e ZDW opracowalo punktowe kryteria zagrozenia bezpieczenstwa pieszych — zaakcep-
towane przez Urzad Marszatkowski — ktore sa podstawa przy ustalaniu kolejnosci bu-
dowy chodnikéw wspotfinansowanych wraz z gminami;

e wykorzystujac znajomos$¢ lokalizacji zdarzen drogowych (kilometraz) na drogach wo-
jewddzkich, okresla sig :

- miejsca z najwigksza liczba zdarzen drogowych w powtarzajacym sig kilometrazu,

- odcinki drég wojewodzkich (o dtugosci do 1 km) z najwigksza liczba zdarzen dro-
gowych, a nastgpnie charakteryzuje si¢ przyczyny i rodzaje tych zdarzen w celu wybo-
ru odpowiedniego srodka poprawy brd.

ZDW w Krakowie zleca prace studialno-projektowe z zakresu brd zewnetrznym firmom. Pra-
ce studialno-projektowe dotycza poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach nie-
bezpiecznych. Wybor miejsc niebezpiecznych do przeprowadzenia prac studialno-
projektowych odbywa si¢ na podstawie analiz brd na poszczegolnych odcinkach drog woje-
wodzkich. Przyktady wykonanych prac studialno-projektowych:

e koncepcja poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze wojewddzkiej nr 773
w m. Iwanowice Wloscianskie,

e koncepcja poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu drog woje-
wodzkich nr 780 z 781 w m. Babice,

e audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie przejscia dla pieszych zlokalizowa-
nego w ciagu drogi wojewodzkiej nr 780 w m. Chetmek — skrzyzowanie ulic Krakow-
skiej/Andersa/Tetmajera odc. ref. 300 km 0+262 oraz opracowanie wielowariantowej
koncepcji poprawy brd w przedmiotowym miejscu.

ZDW realizuje elementy Narodowego Programu BRD 2013 - 2020, m. in. poprzez budowg
obwodnic miast, budowane sa chodniki w ramach programu Inicjatyw Samorzadowych oraz
zatoki autobusowe przy drogach wojewodzkich, przebudowywane sa skrzyzowania, wprowa-
dzane sa elementy uspokojenia ruchu itp. Celem tych dziatan jest poprawa brd, a w szczegol-
nosci ograniczenie liczby ofiar Smiertelnych o co najmniej 50% do roku 2020 oraz zmniej-
szenie liczby ofiar cigzko rannych.

Na sieci drog powiatowych i gminnych brak jest wykonywania cyklicznych analiz brd i
klasyfikacji sieci drog z uwagi na zagrozenia brd. Wskazane w niektorych ankietach dziatania
nie maja charakteru dziatan systemowych.

2.1.4. Dzialania podejmowane w zakresie edukacji

W celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa dzieci i mtodziezy w ruchu drogowym woje-
wodztwa matopolskiego, wykonano przeglad oraz analizy srodkow stosowanych w procesie
dydaktycznym. Analizy przeprowadzono dla trzech aspektow: edukacji motoryzacyjnej dzieci
i mtodziezy, szkolenia KierowcoOw oraz szkolenia kadr brd. Dane do opracowania pozyskano
z ankiet nastgpujacych instytucji i organizacji: Kuratorium Oswiaty w Krakowie, Komendy
Wojewddzkiej Policji, Urzedu Marszatkowskiego w Krakowie, Wojewodzkiego Os$rodka
Ruchu Drogowego - w Krakowie, Nowym Saczu, Tarnowie oraz starostw powiatowych
| urzedéw miast.

2.1.4.1. Edukacja komunikacyjna dzieci, mlodziezy i dorostych

W niniejszym rozdziale scharakteryzowano i oceniono sytuacj¢ w zakresie edukacji komuni-
kacyjnej uwzgledniajac:
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e dane ogolne o szkotach i kadrze,

e nauczanie brd w ksztatceniu poczatkowym,

e materiaty edukacyjne i baz¢ dydaktyczna,

e cdukacje dzieci, mtodziezy i rodzicow,

e edukacje pozalekcyjna (konkursy, olimpiady, kota zainteresowan, kluby, itp.),

Dane ogdblne o szkotach i kadrze

W wojewodztwie matopolskim w 2013 byto zarejestrowanych 2605 szkot, w ktorych uczyto
si¢ 389 845uczniow, w tym:

e 1450 szkot podstawowych — 199069 uczniow,
e 743 gimnazja — 107215 uczniow,
e 497 szkot ponadgimnazjalnych - 122472 uczniow.

W wojewddztwie matopolskim nadzoér pedagogiczny nad szkotami i o§wiatowymi placow-
kami publicznymi i niepublicznymi sprawuje Kuratorium Oswiaty w Krakowie. Odpowie-
dzialnym za koordynowanie dziatan z zakresu brd jest wizytator oraz wizytatorzy w poszcze-
gblnych oddziatach. Matopolski Kurator O$wiaty nie tworzy programow witasnych w zakresie
brd, ale szeroko angazuje si¢ jako wspolpartner i wspotorganizator akcji prowadzonych przez
inne podmioty.

Brak jest danych na temat szkot, w ktorych nie jest realizowane wychowanie komunikacyjne.

Nauczanie o brd w ksztatceniu poczatkowym

Nauczanie o brd w ksztalceniu poczatkowym odbywa si¢ zgodnie z treSciami zawartymi
w podstawach programowych wychowania przedszkolnego i nauczania zintegrowanego
w klasach I-111.

Wychowanie przedszkolne

W ramach wdrazania dzieci do dbatosci o bezpieczenstwo wiasne oraz innych, uczen koncza-
cy przedszkole orientuje si¢ w bezpiecznym poruszaniu si¢ po drogach i korzystaniu ze $rod-
kow transportu.

Szkola podstawowa, klasa I:

W zakresie dbalosci o bezpieczenstwo wiasne 1 innych uczg konczacy klase I wie, jak nalezy
bezpiecznie poruszac si¢ na drogach (w tym na rowerze) i korzysta¢ ze srodkéw komunikacji;
wie, jak trzeba zachowac si¢ w sytuacji wypadku, np. umie powiadomi¢ dorostych, zna tele-
fony alarmowe.

Szkota Podstawowa, klasa lll:

W zakresie tre$ci edukacji spolecznej - uczen konczacy klasg III zna zagrozenia ze strony
ludzi; potrafi powiadomi¢ dorostych o wypadku, zagrozeniu, niebezpieczenstwie; zna numery
telefonéw: pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej, policji oraz ogoélnopolski numer alar-
mowy 112.

W zakresie tresci zajgé technicznych - uczen konczacy klasg III dba o bezpieczenstwo wiasne
1 innych; wie, jak nalezy bezpiecznie poruszac si¢ po drogach (w tym na rowerze) i korzysta¢
ze §rodkoéw komunikacji; wie, jak trzeba zachowac si¢ w sytuacji wypadku.

W zakresie wychowania fizycznego i edukacji zdrowotnej - uczen konczacy klase III potrafi
wybra¢ bezpieczne miejsce do zabaw i gier ruchowych; wie, do kogo zwrdéci¢ si¢ o pomoc w
sytuacji zagrozenia zdrowia lub zycia.
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Materiaty edukacyijne i baza dydaktyczna

Wyposazanie szkét w pomoce dydaktyczne i sprz¢t niezbedny do pelnej realizacji programow
nauczania, wychowania oraz innych zadan statutowych szkot jest zadaniem ustawowym sa-
morzadu prowadzacego szkoty. Szkoly sa w miar¢ dobrze wyposazone w pomoce dydaktycz-
ne. Nie uzyskano danych nt. oceny przygotowania kadry do realizacji programu edukacji
obejmujacej problematyke brd.

W ramach dziatalno$ci Matopolskiego Osrodka Ruchu Drogowego prowadzone sa bezptatne
szkolenia dla nauczycieli egzaminujacych ucznidow na kartg rowerowa.

Wyposazenia szkot w materialy metodyczne dla nauczycieli, materiaty 1 srodki dydaktyczne
do zaje¢ z uczniami, materiaty edukacyjne dla rodzicéw sa na poziomie wystarczajacym.

Wskazano na braki bazy techniczno-dydaktycznej tj: miasteczka ruchu oraz place ruchu dro-
gowego.

Edukacja dzieci 1 mtodziezy i rodzicOw

Forma i czas przeznaczony na ksztalcenie zawierajace wiedze z zakresu brd sa niewystarcza-
jace, gldéwnym powodem jest brak wydzielonego przedmiotu ,,Wychowanie komunikacyjne”.
Najczgsciej wykorzystywane pomoce i $rodki dydaktyczne to: materialy opracowywane przez
wydawnictwa w tym multimedialne, materialy wtasne nauczycieli oraz miasteczka ruchu dro-
gowego.

Brak jest danych dotyczacych formy edukacji rodzicéw, ich udzial w dziataniach szkot.

Edukacja pozalekcyjna i pozaszkolna

Edukacja pozalekcyjna w zakresie BRD polega gtéwnie na przygotowaniu dzieci 1 mtodziezy
do konkursow, rowniez w ramach dziatajacych na terenie szkot klubow 1 kot zainteresowan.
Dziatania dodatkowe podejmowane przez szkoty, to najczgsciej udziat uczniow w Turniejach
Wiedzy o BRD i Turnieju Motoryzacyjnym o zasiggu szkolnym, miejskim, wojewodzkim czy
ogolnopolskim. Matopolski Kurator O$wiaty nie tworzy programow wiasnych w zakresie brd,
ale szeroko angazuje si¢ jako wspotpartner i wspotorganizator akcji prowadzonych przez inne
podmioty.

Uwagqi

Mimo, ze zebrany material nie obejmuje calego wojewddztwa malopolskiego, to jednak
umozliwia on sformutowanie nastgpujacych uwag dotyczacych systemu edukacji komunika-
cyjnej w aspekcie potrzebnych usprawnien:

e o0soba prowadzaca zajecia z brd jest przede wszystkim nauczyciel techniki, a w na-
uczaniu poczatkowym nauczyciel ksztatcenia zintegrowanego. Nauczycielami prowa-
dzacymi zajecia sa tez wychowawcy klas i nauczyciele wychowania fizycznego. Nie
wszyscy z nich maja dodatkowe kwalifikacje specjalistyczne w zakresie brd. W naj-
mniejszym stopniu kwalifikacje te posiadaja nauczyciele szkot ponad-gimnazjalnych,

e nieuregulowana jest ilo$¢ godzin przeznaczanych w szkotach na wychowanie komuni-
kacyjne 1 przygotowanie uczniow do zdobycia karty rowerowej lub motorowerowe;.
Zbyt czgsto edukacja w zakresie brd konczy sig na etapie zdobycia przez 10-latka kar-
ty rowerowej,

e mimo wielu miasteczek ruchu drogowego na terenie wojewodztwa, stan bazy jest nie-
wystarczajacy. Szkotom brakuje przede wszystkim: nowoczesnych, aktualnych pomo-
cy dydaktycznych, sprzg¢tu w postaci roweréw i motorowerdw, kaskow, przenosnych
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znakow i sygnatéw drogowych do ruchomego miasteczka, materiatow informacyjnych
I promocyjnych oraz organizacji przy szkole placu manewrowego/sprawnosciowego,

e szkotom brakuje wlasnych programow rozwoju bazy techniczno — dydaktycznej i me-
todycznej spojnych z programem dydaktyczno - wychowawczym szkoly w zakresie
brd,

e pomoc ze strony instytucji wspomagajacych i sojusznikow szkot jest okazjonalna i
obejmuje najczesciej: prowadzenie spotkan, pogadanek, wspotorganizacj¢ sprawdzia-
néw na kart¢ rowerowa, sponsorowanie nagrod do konkursow,

o wigkszos¢ szkot nie ma wieloletnich programéw wspodlpracy i1 edukacji rodzicow
w zakresie brd. Forma edukacji sa najczesciej spotkania, okazjonalne wywiadowki czy
apele szkolne,

e duzym ograniczeniem w tworzeniu i realizacji programow brd dla rodzicow i z rodzi-
cami jest brak materiatéw informacyjnych i promocyjnych.

2.1.4.2. Szkolenie kierowcow
W niniejszym rozdziale scharakteryzowano i oceniono sytuacj¢ w zakresie edukacji komuni-
kacyjnej uwzgledniajac:
e szkolenie kandydatéw na kierowcow,
egzaminowanie kandydatow na kierowcow,
szkolenie 1 weryfikacje¢ instruktoréw,
szkolenie i dobor egzaminatorow,
szkolenia dodatkowe dla kierowcow,
kontrole szkot jazdy.

Szkolenie kandydatow na kierowcow

Program szkolenia okresla Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej. Zajg-
cia teoretyczne obejmuja gtownie:

zasady zachowania wobec innych uczestnikow ruchu,
zagrozenia zwigzane ze stanem kierowcy, droga 1 pojazdem,
zagrozenia zwiazane z innymi uczestnikami ruchu,

zasady postgpowania w razie wypadku drogowego.

Zajecia praktyczne obejmuja:
e umiejgtnos¢ wykonywania manewrow w réznych sytuacjach drogowych,
e bezpieczne kierowanie pojazdem w rzeczywistym ruchu,
e wykonywanie podstawowych czynnosci kontrolno-obstugowych,
e udzielanie przedlekarskiej pomocy ofiarom wypadkow drogowych.

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej okresla rowniez obowigzkowe
wyposazenie dydaktyczne osrodka szkoleniowego.

Jakos¢ pracy osrodkow szkolacych kandydatow na kierowcow zostata oceniona w ankietach
przez osrodki egzaminacyjne - Matopolskie Osrodki Ruchu Drogowego (MORD) w Krako-
wie, Nowym Saczu i Tarnowie. Wynika z nich, Zze przygotowanie kandydatow na kierowcoOw
w zakresie umiejgtnosci prowadzenia pojazdu jest niewystarczajaca dla 10 + 40% kandyda-
tow. Natomiast umiejetno$¢ bezpiecznego poruszania si¢ po drogach jest bardzo dobra dla
0 +20% kandydatéw 1 niewystarczajaca dla 10 + 60% kandydatéw. Najlepiej poziom wy-
szkolenia oceniat MORD Nowym Saczu. Najgorzej stan przygotowania kandydatéw ocenit
MORD w Krakowie (tabl. 2.1).

18



Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewoddztwa Matopolskiego

Tabl. 2.1. Ocena przygotowania osob ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojaz-
dami w opinii MORD-6w.

Procentowy udzial poszczegolnych ocen przygotowania
MORD kandydatéw w zakresie:
umiejetnosci prowadzenia | bezpiecznego poruszania
pojazdu si¢ po drogach
Bardzo dobrze 10% | Bardzo dobrze 0%
Krakéw Dobrze 20% | Dobrze 15%
Woystarczajaco 50% | Wystarczajaco 25%
Niewystarczajaco 20% [ Niewystarczajaco 60%
Bardzo dobrze 10% | Bardzo dobrze 10%
Nowy Sacz Dobrze 40% | Dobrze 60%
Wystarczajaco 30% | Wystarczajaco 20%
Niewystarczajaco 10% | Niewystarczajaco 10%
Bardzo dobrze 10% | Bardzo dobrze 20%
Tarméw Dobrze 30% |Dobrze 20%
Wystarczajaco 10% | Wystarczajaco 10%
Niewystarczajaco 40% | Niewystarczajaco 50%

Egzaminowanie kandydatow na kierowcow

Warunki i tryb przeprowadzania egzamindw, zasady przeprowadzania egzaminu teoretyczne-
go 1 zasady przeprowadzania egzaminu praktycznego okre$la Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej.

Egzamin teoretyczny przeprowadzany jest za pomoca komputerowego urzadzenia egzamina-
cyjnego w stosunku do osob ubiegajacych si¢ o prawo jazdy lub podlegajacych sprawdzeniu
kwalifikacji w tym zakresie. Polega on na wskazaniu przy jego uzyciu wszystkich prawidto-
wych odpowiedzi na wyswietlone systemem losowym pytania, ujgte w banku pytan zapisa-
nych w formie elektronicznej. W trakcie trwania egzaminu osoba egzaminowana nie moze
poprawia¢ udzielanych odpowiedzi. Bezposrednio po zakonczonym egzaminie wynik egza-
minu wy$wietlany jest na ekranie monitora. Na zyczenie osoby egzaminowanej, egzaminator
dokonuje wydruku arkusza egzaminacyjnego, a ewentualne bledne odpowiedzi osoba egza-
minowana moze sprawdzi¢ u egzaminatora nadzorujacego.

Egzamin praktyczny odbywa si¢ na placu manewrowym i w realnym ruchu. Obejmuje spraw-
dzenie podstawowych umiejetnosci kierowcy (cofanie, wjazd na wzniesienie, parkowanie,
zawracanie), jazdg z przestrzeganiem przepisOw ruchu drogowego oraz znakoéw drogowych,
jazdg w obszarze zabudowanym i w obszarze niezabudowanym, jazd¢ w ruchu o ré6znym na-
tezeniu.

Na terenie wojewddztwa malopolskiego egzaminy panstwowe sprawdzajace kwalifikacje
0sOb ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami oraz kierujacych pojazdami sa
organizowane przez trzy Matopolskie Osrodki Ruchu Drogowego zlokalizowane w Krako-
wie, Nowym Saczu i Tarnowie. W tabl. 2.2 zestawiono dane o wskazniku zdawalnos$ci, ktory
posrednio moze by¢ takze ocena jakosci szkolenia kandydatow na kierowcow.
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Tabl. 2.2. Wskaznik zdawalnos$ci w egzaminach na uprawnienia do kierowania pojazdami

w wojewodztwie matopolskim w roku 2012 i 2013.
MORD Kategoria Wskaznik zdawalnosci
prawa jazdy ["Egzamin teoretyczny | Egzamin praktyczny
2012 2013 2012 2013
A 87,54% 48,51% 81,31% 32,92%
Al 68,16% 23,72% 75,00% 41,29%
A2 - 4459 - 30,64
AM - - 16,04% 57,89%
B 78,00% 41,72% 30,00% 30,81%
B+E 0 0 66,67% 66,81%
Krakéw B1 74,39 35,22% 79,51% 43,53%
B96 - 0 - 57,14%
C 86,85% 33,36% 51,31% 51,21%
C+E 0 0 51,51% 47,90%
D 95,44% 41,90% 65,11% 65,24%
PT 88,00% - 97,06% -
T 61,15% 24,62% 58,70% 71,05%
A 84,11% 45,00% 81,32% 26,32%
Al 74,65% 43,84% 72,58% 43,84%
A2 - 34,76 - 33,79%
AM - 11,86% |- 5,00%
B 77,18% 36,24% 36,05% 34,33%
B+E 0 0 59,90% 55,00%
Nowy Sacz B1 72,33% | 3853% | 74,24% | 62,60%
B96 - 0 - 25,00%
C 86,90% 41,24% 40,89% 41,24%
C+E 0 0 35,65% 35,73%
D 95,71% 33,46% 64,11% 61,04%
PT -
T 67,03% | 2391% | 57,66% | 59,68%
A 87,75% | 52,85% | 79,56% | 50,53%
Al 82,43% 24,11% 75,00% 68,29%
A2 41,59% 42,79%
AM 18,92% 56,25%
B 77,98% 37,72% 31,52% 33,42%
B+E 58,67% 56,34%
B1 80,60% 64,86% 77,38% 88,89%
Tranow B96 40,00%
C 89,57% 29,86% 54,50% 53,07%
C+E 45,58% 44,36%
D 95,09% 53,28% 66,39% 69,79%
PT
T 75.65% | 2513% | 62.6% | 60,81%
T
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W ciagu roku na terenie wojewoddztwa matopolskiego jest przeprowadzanych ponad 100 tys.
egzamindw teoretycznych i okoto 150 tys. egzaminoéw praktycznych. Liczba zdajacych egza-
min za pierwszym razem jest rozna w zakresie poszczegélnych kategorii prawa jazdy.
Wskaznik zdawalnos$ci egzaminu teoretycznego, po zmianie zasad egzaminowania jest znacz-
nie mniejszy. Zdawalno$¢ egzaminu praktycznego pozostata na tym samym poziomie
W przypadku prawa jazdy kategorii B egzamin teoretyczny w roku 2012 zdawato 77,18 +
78,00% egzaminowanych, a praktyczny 30,00 + 36,05%, natomiast w roku 2013 odpowiednio
egzamin teoretyczny zdato 36,24 +~ 41,72 i praktyczny 30,81 + 34,33%.

Jako przyczyne stabej zdawalnosci wskazywano stabosci kadry instruktorskiej jak rowniez
stosunku kandydatow na kierowcow do procesu szkolenia. Ponadto wskazywany jest brak
profesjonalnego przeprowadzania egzaminu wewngetrznego , prawdopodobienstwo wystawia-
nia zaswiadczen po wykorzystaniu podstawowych godzin, a nie po uzyskaniu faktycznych
umiejgtnosci.

Szkolenie i weryfikacja instruktorow

Zgodnie z wytycznymi krajowymi na terenie wojewodztwa matopolskiego ewidencja instruk-
torow posiadajacych uprawnienia zajmuje si¢ w powiatach Starosta, a kontrola pracy instruk-
tora jest dokonywana w ramach kontroli osrodkéw szkolenia.

Wojewoddzkie Osrodki Ruchu Drogowego z terenu wojewodztwa malopolskiego prowadza
szkolenie podstawowe dla kandydatow na instruktorow, zgodnie z programem okreSlonym
w rozporzadzeniu MTiGM. W opinii MORD (Krakéw i Tarnéw) wigkszos$¢ instruktorow nie
jest dobrze przygotowanych do prowadzenia szkolenia kandydatow na kierowcow, duzo le-
piej wyglada to w opinii MORD Nowy Sacz, gdzie oceniono, ze 80% instruktorow jest co
najmniej dobrze przygotowana do swoich zadan(tabl.2.3).

Tabl. 2.3. Ocena przygotowania instruktorow do prowadzenia szkolenia kandydatow na kie-
rowcoéw w opinii MORD-6w.

MORD Ocena przygotqwanla instruk-
torow

Bardzo dobrze 10%

. Dobrze 20%
Krakéw Wystarczajaco 20%
Niewystarczajaco 50%
Bardzo dobrze 15%
Nowy Sacz Dobrze 65%
Wystarczajaco 20%

Niewystarczajaco 0%
Bardzo dobrze 20%
Tarnéw Dobrze 20%
Wystarczajaco 10%
Niewystarczajaco 40%

Od poczatku 2013 osrodki MORD zostaly wytaczone ustawa z prowadzenia szkolen na in-
struktorow nauki jazdy.

Dodatkowe szkolenia

Matopolskie Osrodki Ruchu Drogowego prowadza szkolenie dla kierowcow wpisanych do
ewidencji kierowcow naruszajacych przepisy ruchu drogowego zgodnie z rozporzadzeniem
MSWiA z dnia 20 grudnia 2002 roku (Dz. U. Nr 236 poz. 1998 z p6zniejszymi zmianami).
Kursy takie sa prowadzone przez policjanta ruchu drogowego oraz psychologa. W ramach
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kursu sa realizowane tematy wskazane w rozporzadzeniu dotyczace: przyczyn wypadkow
drogowych na tle poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce, prawnych i spotecz-
nych skutkow wypadkow drogowych, psychologicznych aspektow zachowania sig kierujace-
go pojazdem w ruchu drogowym.

W latach 2012 + 2013 przeszkolonych zostalo w trzech MORD-ach w trybie dodatkowych
szkolen okoto 2700 kKierowcow.

Kontrola szkél nauki jazdy

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami starosta ma obowiazek co najmniej raz w roku prze-
prowadzi¢ kompleksowa kontrole wszystkich osrodkow szkolenia kierowcoéw wpisanych do
rejestru dziatalnos$ci regulowane;.

Najczestsze uchybienia odnotowane w czasie kontroli:

infrastruktura (plac manewrowy, sala wyktadowa) niespetniajaca wymogow,

nieczytelne, niedoktadne wpisy w kartach szkolenia,

nieterminowe zglaszanie zmian dotyczacych osrodka.

nierzetelne prowadzenie kart przeprowadzonych zaje¢, niewystawianie zaswiadczen

0 ukonczeniu szkolenia, braki w wyposazeniu sal wyktadowych, nieterminowe zgla-

szanie zakonczenia szkolenia.

e przeprowadzenie egzaminu wewngtrznego teoretycznego W formie papierowej zamiast
testu komputerowego,

e brak oznaczenia sali wyktadowej,

e mala liczba pojazdéw w stosunku do liczby kursantow,

e niestarannos$¢ prowadzenia dokumentacji.

Uwagi

Na podstawie zebranych w ankietach informacji wynika, zZe:

e przygotowanie kandydatow na kierowcoéw w zakresie umiejgtnosci prowadzenia po-
jazdu oraz bezpiecznego poruszania si¢ po drogach jest oceniane krytycznie. Zwraca
si¢ przy tym uwagg na stabe przygotowanie kandydatow w zakresie bezpiecznego po-
ruszania si¢ po drogach. Wiaze si¢ to przede wszystkim z obecnym systemem szkole-
nia kierowcow w Polsce, ktory ktadzie gldéwny nacisk na znajomos¢ przepisOw oraz
umiejetnosci techniczne kierowcdw, a nie na ksztaltowanie bezpiecznych zachowan w
ruchu drogowym, umiejetnos¢ przewidywania zagrozen i sposobow unikania ich,

e niewystarczajace przygotowanie kandydatow na kierowcoOw znajduje potwierdzenie
w wynikach ich egzaminowania. Pomimo zmiany zasad egzaminowania i duzo mniej-
szej zdawalnos$ci egzaminu teoretycznego, wciaz na podobny poziomie utrzymuje si¢
zdawalno$¢ egzaminu praktycznego, na prawo jazdy kategorii B waha si¢ w granicach
30-35%,

e duza cze$¢ odpowiedzialno$ci za niewystarczajace przygotowanie kandydatéw na kie-
rowcOéw ponosza instruktorzy nauki jazdy. Ich przygotowanie do pracy jest oceniane
krytycznie. Brak jest systemu doksztalcania dajacego szansg na stale doskonalenie
zawodowe instruktoréw nauki jazdy,

e bardzo wazna rolg w procesie szkolenia kierowcoéw odgrywa odpowiedni nadzor nad
procesem szkolenia, co wymaga cyklicznych kontroli o§rodkéw szkolacych przez me-
rytorycznie przygotowane osoby,

e jakosci przygotowania kandydatow na kierowcdéw nie sprzyja oferowanie kursow po
zanizonych kosztach.
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2.1.5. Nadzor ruchu i inne dzialania podejmowane przez Policje

W opinii wigkszosci ekspertow zajmujacych si¢ problematyka bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, Policja ma do odegrania jedna z podstawowych rél w zakresie zapobiegania wypad-
kom na drogach. Zgodnie z zapisami art. 129 ust. 1 Prawa o ruchu drogowym "Czuwanie nad
bezpieczenstwem i porzadkiem ruchu na drogach naleza do zadan Policji". Przedsiewzigcia
realizowane w ramach nadzoru nad bezpieczenstwem i porzadkiem w ruchu drogowym obej-
muje instrumenty kontroli i represji.

Do zadan Policji nalezy takze zbieranie dane o wypadkach i kolizjach drogowych, analiza
tych danych i formutowanie wnioskéw dotyczacych koniecznych przedsigwzi¢¢ w zakresie
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. To zadanie mozna traktowac jako istotne dopet-
nienie zadan nadzoru, tym bardziej, ze wnioski wyptywajace z analiz wypadkowych sa po-
mocne w planowaniu nadzoru nad ruchem drogowym.

Do zadan policjantow ruchu drogowego, nalezy réwniez pilotaz i zabezpieczanie imprez
| panstwowych uroczystosci.

Na terenie wojewddztwa malopolskiego dzialania kontrolne prowadzone sa przez Wydziaty
Ruchu Drogowego: Komendy Wojewoddzkiej Policji w Krakowie i Komend Miejskich oraz
Powiatowych. Tabl. 2.4 zawiera dane o stanie iloSciowym policjantéw ruchu drogowego oraz
0g6lny podziat realizowanych zadan.

Tabl. 2.4. Informacja og6lna nt. liczby etatow oraz zadan realizowanych przez policjantow
ruchu drogowego

2011 2012 2013

1
Liczba etatow policjantow ruchu drogowego w Matopolsce 612 599 596
2 | Liczba imprez, uroczystosci i pilotazy zabezpieczanych 388 a1 437

przez policjantow ruchu drogowego

3 | Liczba roboczogodzin przeznaczonych na kontrolg ruchu

drogowego (predkos¢, alkohol, stan pojazdéw, itp.) 811771 348145 365562

4 IF;llj(;]zk‘tﬁ r20boczog0dzm przeznaczonych na realizacj¢ zadan z 8875 6786 10422

5 | Kryteria lokalizacji patroli

Okresowe 1 biezace analizy stanu zagrozenia na malopolskich drogach, stuzba centralnie koordy-
nowana, wnioski lokalnej spotecznosci, zabezpieczenia imprez i wizyt VIP. Rzadowe i unijne wy-
tyczne w zakresie poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Nalezy zaznaczy¢, ze w 2014 roku liczba policjantéw ruchu drogowego w garnizonie mato-
polskim zwigkszyla si¢ i obecnie wynosi 734 etaty.

Komenda Wojewodzka Policji w Krakowie posiada na wyposazeniu sprzet do kontroli pred-
kosci, urzadzenia kontrolno pomiarowe do ilosciowego oznaczenia alkoholu w wydychanym
powietrzu oraz do wykrywania narkotykow. Zestawienie ilo$ciowe tego Wyposazenia zawiera
tabl. 2.5. Wskazane jest zwigkszenie iloéci urzadzen do wykrywania zawarto$ci narkotykow
W organie Oraz stopniowa wymiana zuzytego sprzetu na nOwszy.
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Tabl. 2.5. Wyposazenie Policji w sprzet do nadzoru ruchu drogowego.

2011 | 2012 | 2013

1 | Liczba radiowozow 164 | 168 157

2 | Urzadzenia kontrolno pomiarowe do ilo§ciowego oznacza- | 544 | 533 | 504
nia zawarto$ci alkoholu w wydychanym powietrzu

3 | Radarowe mierniki predkosci 117 | 116 | 103
4 | Rejestratory predkosci (wideoradary) 19 26 30
5 | Urzadzenia do wykrywania zawartosci narkotykow 1 1 1
W organizmie
6 | Narkotesty 5100 | 4100 | 5100

W latach 2011 + 2013 na terenie wojewddztwa matopolskiego Policja zanotowata 766 251
wykroczen drogowych (tabl. 2.6). Wobec sprawcoéw wykroczen w ruchu drogowym zastoso-
wano:
e pouczenia w 58 152 przypadkow,
e $rodki prawne w 706 994 przypadkéw - 16127 wnioskéw o ukaranie skierowanych do
sadow 1 690 867 mandatow.

Tabl. 2.6. Zestawienie wykroczen w ruchu drogowym w latach 2011 + 2013.

2011 2012 2013

1 | Catkowita liczba ujawnionych wykroczen drogowych 238967 | 263967 | 263317
- liczba udzielonych pouczen 16281 | 19566 | 22305

- liczba natozonych mandatéw karnych 216014 | 240094 | 234759
- liczba wnioskow o ukaranie skierowanych do sadoéw 6753 3806 5568
Liczba natozonych mandatow karnych oraz wnioskow | 91598 | 135331 | 130126
2 | o ukaranie skierowanych do sadoéw przez policjantow
Prewencji

3 | Liczba ukaranych

- kierujacych pojazdami 217573 | 232627 | 233032
- rowerzystow ( brak danych )
- pieszych 19513 | 28812 | 27378
4 | Przyczyna natozenia sankcji karnych
- nadmierna predkosé 97934 | 109795 | 115014
- nieprawidlowe manewry kierujacego
- niestosowanie zabezpieczen (pasy, helmy ochronne) 46835 | 50259 | 43234
- liczba ujawnionych kierujacych bedacych pod wpty- | 11317 | 11910 | 11661
wem alkoholu przez caty garnizon
wtym :

przez policjantow ruchu drogowego 5909 6473 6146

- liczba ukaranych pieszych bedacych pod wplywem
alkoholu (przez policjantéw ruchu drogowego)

- liczba zatrzymanych dowodéw rejestracyjnych (przez
policjantow ruchu drogowego)

94 80 95

21432 | 21633 | 24171

Przedsigwzigcia o charakterze prewencyjnym stanowia jeden z trzech podstawowych kierun-
kow dziatan pionu ruchu drogowego 1 koncentruja si¢ wokot nastepujacych zagadnien:

e rb6znych form bezposrednich kontaktow ze spoleczenstwem,
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dziatalnosci informacyjnej prowadzonej przez srodki masowego przekazu,
przedsigwzi¢¢ w zakresie technicznego utrzymania drég i organizacji ruchu,

szkolenia kandydatéw 1 wydawania upowaznien do kierowania ruchem, jako kontroli
oraz wykonywania pilotazy,

zabezpieczenia imprez o charakterze masowym.

Pion ruchu drogowego komend policji kontynuowat stata wspolprace z zarzadami drog kra-
jowych 1 wojewodzkich, a takze czynnie uczestniczyt w dziataniach lustracyjnych na innych
drogach, przedktadajac wnioski majace na celu poprawg organizacji ruchu. Oprécz tych dzia-
tan, Policja uczestniczyla w opiniowaniu projektow organizacji ruchu. Ponadto policjanci
wspotpracowali z szkotami, mediami, firmami ubezpieczeniowymi, straza pozarna, straza
miejska, straza graniczna, urzedem celnym itp.

Uwadi

Na podstawie zebranych w ankietach informacji wynika, ze:

Policja pionu ruchu drogowego prowadzi bardzo szeroka dziatalno$¢ prewencyjna
ukierunkowana na stopniowa eliminacj¢ zrédet zagrozenia,

nieodlacznym elementem prewencyjnych przedsigwzig¢¢ Policji jest dziatalno$¢ infor-
macyjno-propagandowa. Dziatalno$¢ ta prowadzona jest przez Policj¢ samodzielnie w
formie ogolnokrajowych, regionalnych i lokalnych akcji i kampanii ukierunkowanych
na poszczegodlne grupy uczestnikow ruchu drogowego, ze szczegdlnym uwzglednie-
niem dzieci 1 mtodziezy szkolnej oraz Scista wspotpraca z mediami,

istotnym rozwigzaniem majacym charakter prewencyjny jest funkcjonowanie ,,syste-
mu punktowego”, ktérego podstawowym zatozeniem jest samodyscyplina kierujacych
pojazdami,

unowoczesnienie nadzoru nad ruchem drogowym wymaga uzupelnienia wyposazenia
drogowych stuzb Policji oraz szkolen 1 wspotpracy z administracja drogowa m.in.
w celu optymalnego wyboru miejsc nadzoru,

bardzo waznym zadaniem Policji jest zbieranie danych o wypadkach i kolizjach dro-
gowych wraz z ich analiza 1 formutowaniem wnioskéw dotyczacych koniecznych
przedsiewzi¢¢ w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Usprawnienia
pracy w tym zakresie wymagaja wprowadzania nowych $rodkow technicznych oraz
szkolen kadry,

ze wzgledu na specyfike funkcjonowania Policji koniecznym wyrazny podziat kompe-
tencji 1 odpowiedzialnos$ci za realizacje poszczegolnych zadan wynikajacych z Woje-
wodzkiego Programu BRD, a takze okreslenie sposobu finansowania poszczegoélnych
zadan tego Programu.

2.1.6. Zadania i dzialania podejmowane przez Inspekcje Transportu Drogowego w Kra-

kowie (ITD)

Do zadan o zadan ITD nalezy m.in. kontrola:

dokumentow zwiazanych z wykonywaniem transportu drogowego lub przewozoéw na
potrzeby wlasne oraz przestrzegania warunkdw w nich okreslonych,

dokumentow przewozowych okreslonych w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. - Pra-
wo przewozowe, a takze innych dokumentow przewozowych zwigzanych z wykony-
waniem transportu drogowego lub przewozow na potrzeby wilasne, o ktorych mowa w
art. 1 Prawa przewozowego,
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e przestrzegania przepisow ruchu drogowego w zakresie i1 na zasadach okreslonych w
ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym,

e przestrzegania przepisOw dotyczacych okreséw prowadzenia pojazdu i obowiazko-
wych przerw oraz czasu odpoczynku kierowcy,

e przestrzegania zasad 1 warunkow dotyczacych przewozu drogowego towaréw niebez-
piecznych,

e wprowadzonych do obrotu ci$nieniowych urzadzen transportowych pod wzgledem
zgodno$ci z wymaganiami technicznymi, dokumentacja techniczng i prawidtowoscia
ich oznakowania w zakresie okre§lonym w ustawie z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o
przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671, z pdzniej-
szymi zmianami),

e dokumentéw zwiazanych z wykonywaniem publicznego transportu zbiorowego.

W tabl. 2.7 zestawiono dane o stanie ilosciowym inspektoréw ITD oraz 0 ogblnym podziale
realizowanych zadan. Z ankiety wynika, ze ITD nie posiada §rodkow na zatrudnienie 14 In-
spektorow.

Tabl. 2.7. Informacja ogdlna nt. liczby etatow oraz zadan realizowanych przez Inspektoréw

ITD.
2011 2012 2013
1 | Liczba funkcjonariuszy zwiazanych z zadaniami na rzecz 36 36 33
bezpieczenstwa ruchu drogowego
2 | Liczba roboczogodzin przeznaczonych na kontrole ruchu Ok. 46.600 Ok. Ok.
drogowego (predkos¢, alkohol, stan pojazdow, itp.) o 46.600 42.500
3 | Liczba roboczogodzin przeznaczonych na realizacje¢ zadan z Ok 15.500 OKk. Ok.
punktu 2. T 15.500 14.150

4 | Kryteria lokalizacji patroli

Glowne szlaki komunikacyjne, zgloszenia obywatelskie, szkoty, przedszkola, drogi stanowiace
objazd dla pojazdéw nienormatywnych, punkty kontrolne stuzace do wazenia pojazdoéw, przejscia
graniczne.

ITD w Krakowie posiada na wyposazeniu sprzet do kontroli predkosci, urzadzenia kontrolno-
pomiarowe do ilosciowego oznaczenia alkoholu w wydychanym powietrzu. Brak jest na wy-
posazeniu ITD. urzadzen do wykrywania narkotykéw. Zestawienie ilosciowe wyposazenia
zwiagzanego z nadzorem nad ruchem drogowym zawiera tabl. 2.8. Wskazane jest wyposazenie
Inspektorow ITD w narkotesty oraz stopniowa wymiana zuzytego sprzgtu na nowszy.

W latach 2011 + 2013 na terenie wojewoddztwa matopolskiego ITD natozyta 5 488 kar pie-
ni¢znych, ponadto natozyta 15 051 mandatow karnych i skierowata 102 wnioski o ukaranie
do sadow (tabl. 2.9).
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Tabl. 2.8. Wyposazenie ITD w sprzet do nadzoru ruchu drogowego.

Kompetencje Glow-
nego Inspektoratu
Transportu Drogo-
wego w Warszawie

2011 | 2012 | 2013
1 | Liczba pojazdéw patrolowych 26 26 26
2 | Urzadzenia kontrolno-pomiarowe do ilo$ciowego oznacza-
. . - 20 24 24
nia zawarto$ci alkoholu w wydychanym powietrzu
3 | Radarowe mierniki predkosci do pomiaréw manualnych - 1 1 1
ruchome
4 | Stacjonarne fotoradary (stanowiska pomiarowe) BRAK DANYCH -

pomiarowych

5 | Rejestratory do umieszczania w stacjonarnych punktach

BRAK DANYCH -
Kompetencje Gtow-
nego Inspektoratu
Transportu Drogo-
wego w Warszawie

6 | Rejestratory predkosci w pojazdach (wideoradary) 3 3 3
7 | Urzadzenia do wykrywania zawartosci narkotykow 0 0 0
W organizmie
Tabl. 2.9. Zestawienie natozonych kar przez ITD w latach 2011 + 2013,
2011 2012 2013
1 | Calkowita liczba ujawnionych wykroczen (zamiast wy-
kroczen zostata wpisana ilos¢ wydanych decyzji o nato- 2526 1236 1726

zeniu kary pienigznej)

- liczba udzielonych pouczen

BRAK DANYCH

- liczba natozonych mandatéw karnych 3764 4669 6618
- liczba wnioskow o ukaranie skierowanych do sadow 6 39 57
2 | Przyczyna natozenia sankcji karnych
- liczba ukaranych z powodu nadmiernej predkos$ci Ok. 1500 Ok.1700 Ok. 2000
- liczba ukaranych kierujacych bedacych pod wptywem | Ujawniono | Ujawniono | Ujawniono
alkoholu 35 42 44
- stan techniczny pojazdow - liczba 750 815 956
- nieprawidtowe przewozenie tadunkow - liczba 120 196 256

3 | Wykorzystanie fotoradarow o statych lokalizacjach

BRAK DANYCH - Kompetencje
Gltoéwnego Inspektoratu Transportu
Drogowego w Warszawie

- faczny czas rejestracji przez fotoradary (liczba godzin)

BRAK DANYCH - Kompetencje
Gtoéwnego Inspektoratu Transportu
Drogowego w Warszawie

- liczba ujawnionych wykroczen predkosci rejestrowa-
nych przez fotoradary

BRAK DANYCH - Kompetencje
Glownego Inspektoratu Transportu
Drogowego w Warszawie

ITD podejmuje rowniez z wlasnej inicjatywy nastgpujace akcje prewencyjne, zwiazane z bez-

pieczenstwem ruchu drogowego:

e prowadzenie edukacji na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym podczas kontroli

autobusow przewozacych dzieci 1 mtodziez,
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e prowadzenie kontroli autobuséw wykonujacych przewozy na liniach regularnych pod
katem ilosci przewozonych pasazeréw,

e kontrole predkosci w obrebie szkot 1 przedszkoli,
e kontrole trzezwosci kierowcow,

e wazenie i eliminowanie z ruchu drogowego samochodow dostawczych o dmc do 3,5t,
ktorych tadunek przekracza dopuszczalna tadownos$¢ 1 mase catkowita pojazdu stwa-
rzajac tym samym zagrozenie poprzez naruszenie konstrukeji pojazdu,

e wazenie i eliminowanie z ruchu drogowego pojazdow 0 dmc powyzej 3,5t, ktore prze-
kraczaja dopuszczalne naciski na o$ lub dopuszczalng mase catkowita.

Uwadi
Na podstawie zebranych w ankietach informacji wynika, ze ITD oczekuje na:

e wsparcie w prowadzeniu akcji propagujacych bezpieczenstwo ruchu drogowego (za-
kup elementéw odblaskowych, gadzetéw zwiazanych z bezpieczenstwem kierowcow
i pieszych),

e zakup recznego miernika predkosci,

e zakup okoto 300 sztuk narkotestow.

2.1.7. Krajowy System Ratowniczo-Gasniczy w dzialaniach na rzecz brd

2.1.7.1. Jednostki Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego (KSRG) i ich rozmiesz-
czenie

Jednym z glownych celéw programu poprawy brd jest minimalizacja nastgpstw wypadkow
drogowych, zwigkszenie szybkosci interwencji oraz skutecznos$ci dziatan stuzb ratowniczych.
Do czynnikéw majacych wptyw na szybkos$¢ dziatania mozemy zaliczy¢: wyposazenie w tele-
fony sieci drogowej, ustanowienie jednego, wspolnego numeru alarmowego, skuteczniejsze
informowanie spoteczenstwa o sposobach zawiadamiania odpowiednich stuzb ratowniczych.
Dlatego jednym z gltéwnych zadan jest integracja wszystkich stuzb ratowniczych w jeden
system, majacy wspolna lub kompatybilna sie¢ taczno$ci, wspdlne procedury ratownicze,
kompatybilny sprz¢t medyczny (jedne nosze od miejsca zdarzenia do oddziatu ratunkowego),
a takze jasno sprecyzowane miejsce dzialania w ,tancuchu przezycia” w celu zapewnienia
poszkodowanemu dotarcia do szpitala w czasie nie dtuzszym niz 30 minut od chwili zdarze-
nia.

Zadania ratownictwa drogowego w praktyce zostaly powierzone Panstwowej Strazy Pozarne;.
ktora jest dobrze przygotowana do likwidacji skutkéw wypadkow 1 kolizji drogowych.

W sktad Krajowego Sytemu Ratowniczo-Gasniczego (KSRG) wchodzi 35 Jednostek Ratow-
nictwa Gasniczego (JRG), w tym 2 czasowe.

Ponadto do systemu KSRG nalezy 357 jednostek Ochotniczej Strazy Pozarnej (rys. 2.1 + 2.3).
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Rozmieszczenie podmiotéw Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego
na poziomie wojewodztwa malopolskiego

JRGE JEDNOSTKA RATOWNICZO-GASNICZA

# POSTERUNEK CZASOWY IRG

Jednostka Ochotniczej
Strazy Pozarnej z KSRG

Rozmieszczenie podmiotéw KSRG na tle drog
krajowych, wojewddzkich 1 powiatowych

Jednostka Ratowniczo-Gasnicza
Panstwowej Strazy Pozarnej

Rys. 2.2. Ochotnicze Straze Pozarne wiaczone do KSRG.
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Rozmieszczenie podmiotéw Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego
na poziomie wojewddztwa matopolskiego

5 KOMENDA WOJEWODZKA PANSTWOWE] STRAZY POZARNE)
% KOMENDA POWIATOWA PANSTWOWEJ STRAZY POZARNEJ
% KOMENDA MIEJSKA PANSTWOWEJ STRAZY POZARNEJ

2) JEDNOSTKI OSP WLACZONE DO KSRG

Rys. 2.3 Rozmieszczenie jednostek wiaczonych do KSRG w wojewoddztwie matopolskim.

2.1.7.2. Zadania stopnia podstawowego realizowane przez jednostki ratownictwa tech-
nicznego

Zadania z zakresu ratownictwa technicznego dla podmiotow KSRG sa okreSlone w § 15
rozporzqdzenia MSWiA w sprawie szczegotowych zasad organizacji krajowego Systemu
ratowniczo-gasniczego (Dz. U. Nr 46, poz. 239 z 2011 r.).

Ratownictwo techniczne obejmuje:
a) ratownictwo techniczne — zdarzenia komunikacyjne, katastrofy budowlane itp.,
b) ratownictwo wodne,
C) ratownictwo wysoko$ciowe,
d) dziatania poszukiwawczo-ratownicze.
Ogolnie ww. dziatania ratownicze obejmuja:
e rozpoznanie i identyfikacj¢ zagrozenia,

e Zzabezpieczenie strefy dzialan ratowniczych, w tym wyznaczenie 1 oznakowanie strefy
zagrozenia,

e Wwiaczanie lub wylaczanie instalacji, urzadzen i medidéw majacych wptyw na bezpie-
czenstwo zagrozonych lub poszkodowanych osob oraz na bezpieczenstwo ratowni-
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kow, z wykorzystaniem zawordéw lub bezpiecznikow bedacych na instalacji uzytkowe;j
obiektu objgtego dziataniem ratowniczym.
e priorytetowe wykonanie czynnosci umozliwiajacych:
— dotarcie 1 wykonanie dostgpu do zagrozonych lub poszkodowanych os6b wraz
Z udzieleniem im kwalifikowanej pierwszej pomocy lub ich ewakuacje poza strefe
zagrozenia,
— przygotowanie drog ewakuacji zagrozonych lub poszkodowanych osob oraz ra-
townikow,
— zapewnienie bezpieczenstwa zagrozonym lub poszkodowanym osobom oraz ra-
townikom,
e Wwykonywanie przejs¢, dojs¢ 1 dojazdow do zagrozonych lub poszkodowanych osob
wraz z usuwaniem przeszkod ograniczajacych dostep do nich i utrudniajacych wyko-
nanie medycznych dziatan ratowniczych lub ich przemieszczanie,

e Oceng rozmiarO6w powstatego zagrozenia i prognozowanie jego rozwoju,

e oO$wietlenie miejsca zdarzenia i jego zabezpieczenie przed osobami postronnymi oraz
wykonanie innych czynnosci z zakresu zabezpieczenia logistycznego,

e obwatowywanie, wypompowywanie i uszczelnianie miejsc wycieku wody Iub innych
mediéw stwarzajacych zagrozenie,

e Wiaczanie lub wylaczanie instalacji i urzadzen majacych wptyw na rozmiar strefy za-
grozenia,

e stabilizowanie, cigcie, rozpieranie, podnoszenie lub przenoszenie konstrukcji, instala-
cji 1 urzadzen, a takze czg$ci obiektow oraz przeszkdd naturalnych i sztucznych w celu

zlikwidowania lub ograniczenia zagrozenia dla osob, zwierzat, sSrodowiska, infrastruk-
tury i innego mienia.

Zgodnie z ,,Zasadami organizacji ratownictwa technicznego w KSRG” z 2013 roku, dzialania
podstawowe prowadza:

— wszystkie JRG PSP,

— jednostki OSP z KSRG, ktére zadeklarowaty w gotowosci operacyjnej zdolnos¢ do re-
alizacji zadan wedlug posiadanych mozliwosci organizacyjno-sprzgtowych i wyszko-
lenia,

— inne podmioty ratownicze wspotpracujace z KSRG, ktore zadeklarowaly w gotowosci

operacyjnej zdolno$¢ do realizacji zadan wedlug posiadanych mozliwos$ci organiza-
cyjno-sprzetowych i wyszkolenia.

Dzialania podstawowe obejmuja:
e Rozpoznanie i oceng zagrozenia dla zycia, zdrowia, srodowiska i mienia.

e Niesienie pomocy uwig¢zionym osobom poprzez dotarcie do poszkodowanych lub za-
grozonych ludzi oraz udzielenie im kwalifikowanej pierwszej pomocy, a takze przeka-
zanie poza strefg zagrozenia — poszkodowanych zespotom Panstwowego Ratownictwa
Medycznego.

e Zabezpieczenie dziatan ratowniczych z uwzglednieniem asekuracji ratownikéw pod-
czas dziatan ratowniczych prowadzonych bezposrednio w strefie zagrozenia oraz w
jego sasiedztwie.

o Stabilizacje, cigcie, rozpieranie, podnoszenie, lub przemieszczanie elementéw kon-
strukcji, instalacji 1 urzadzen, a takze czg$ci obiektow oraz przeszkdd naturalnych
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i sztucznych w celu zlikwidowania lub ograniczenia zagrozenia dla osob, zwierzat,
srodowiska, infrastruktury i innego mienia w ramach posiadanego wyposazenia.

e Ewakuacje¢ ludzi z miejsc, gdzie wystepuje zagrozenie zdrowia lub zycia.

e Likwidacje¢ lub ograniczenie niewielkich, nagtych zagrozen wywotanych przez sub-
stancje niebezpieczne lub czynniki szkodliwe dla srodowiska.

e Wspoldziatanie z innymi podmiotami KSRG realizujacymi podstawowe i specjali-
styczne czynno$ci ratownicze.

e Wspoldziatanie z innymi podmiotami zdolnymi do wykonywania ratownictwa tech-
nicznego.

2.1.7.3. Zadania stopnia podstawowego realizowane w zakresie ratownictwa medycznego

Ratownictwo medyczne w strukturach KSRG realizowane jest w oparciu 0 Zasady Organiza-
cji Ratownictwa Medycznego w Krajowym Systemie Ratowniczo Gasniczym, opracowane
przez KG PSP w oparciu o obowiazujace akty prawne w randze ustaw i rozporzadzen.

Jednostki KSRG, w sktad ktorych wchodza jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej i Ochotni-
czych Strazy Pozarnych powinny by¢ wyposazone w zestawy R1 (torba, nosze typu deska i
szyny do unieruchomien). Zadania z zakresu ratownictwa medycznego realizowane sa na po-
ziomie kwalifikowanej pierwszej pomocy przez odpowiednio przeszkolonych ratownikow.

Wszystkie jednostki PSP w Matopolsce (35) wyposazone sa w minimum 2 zestawy R1 uzu-
petione o 2 zautomatyzowane defibrylatory AED w kazdej JRG. Stopien przeszkolenia stra-
zakow PSP z zakresu kwalifikowanej pomocy wynosi 98% zasobow kadrowych. Zgodnie
Z obowiazujacym prawem weryfikacja posiadanych uprawnien nastgpuje co 3lata.

Wszystkie jednostki OSP w KSRG (357) posiadaja zestawy R1 a 32 jednostki posiadaja takze
AED. W zakresie wyszkolenia druhéw OSP z kwalifikowanej pierwszej pomocy nalezy prze-
szkoli¢ ok. 1500 osdb, zapewniajac w ten sposob udzial w kazdym dziataniu ratowniczym
realizowanym przez OSP minimum 2 ratownikéw kwalifikowanej pierwszej pomaocy.

Dane o medycznych dziataniach ratowniczych realizowanych przez strazakéw w latach
2011 + 2013 zestawiono w tabl. 2.10.

Tabl. 2.10 Medyczne dziatania ratownicze realizowane przez strazakow w latach

2011 = 2013.
ROK 2011 2012 2013

liczba zda- 926 1040 1070
rzen

Kadry przygotowanie do dzialan w zakresie brd

Opierajac si¢ na danych zgromadzonych w bazie programu Zestawienia ST mozna stwierdzi¢,
ze wszyscy strazacy PSP posiadaja ukonczony kurs kwalifikowanej pomocy przedmedycznej,
natomiast w jednostkach OSP KSRG w chwili obecnej taki kurs ma ukonczonych 1294 stra-
zakoéw. Ponadto wszyscy strazacy JRG PSP woj. matopolskiego posiadaja pelne kwalifikacje
do dziatan zwiazanych z realizacja ratownictwa technicznego natomiast w roku 2013 Woje-
wodzki Osrodek Szkolenia przeprowadzit szkolenie dla 1641 druhéw OSP z zakresu ratow-
nictwa technicznego.
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Zgodnie z ,, Zasadami organizacji ratownictwa medycznego w KSRG” z 2013 roku, dzialania
podstawowe z zakresu ratownictwa medycznego prowadza:

— wszystkie JRG PSP;

— jednostki ochrony przeciwpozarowej, w szczegdlnosci jednostki OSP, wiaczone do
KSRG, posiadajace gotowos¢ operacyjna do podj¢cia dziatan ratownictwa medycz-
nego przez co najmniej 2 ratownikow (w rozumieniu ustawy o PRM) w sktadzie
zastepu ratowniczego.

2.1.7.4. Srodki i sprzet techniczny

Patrzac cato$ciowo na obszar woj. matopolskiego nalezy stwierdzié, ze wszystkie JRG PSP
posiadaja wymagana ilo$¢ sprzetu do realizacji ratownictwa technicznego na drogach.
Natomiast w jednostkach OSP KSRG wyposazenie w narzedzia hydrauliczne Kat I i IT wyno-
si 329 zestawOw narzedzi hydraulicznych, przy czym 65 z 354 jednostek OSP KSRG nie po-
siada na wyposazeniu zestawow hydraulicznych.

2.1.7.5. Sposob powiadamiania o zaistnialym zdarzeniu stuzb ratowniczych

Osoby przebywajace na terenie woj. matopolskiego o wypadku komunikacyjnym moga po-
wiadomi¢ stuzby ratunkowe w nastgpujacy sposob:

e na nr alarmowy 112: osoba faczy si¢ z dyzurnym Wojewoddzkiego Centrum Powiada-
miania Ratunkowego;

e na nr alarmowy 997: osoba taczy si¢ z dyzurnym Powiatowego Stanowiska Kierowa-
nia w Policji;

e nanr alarmowy 998: osoba taczy si¢ z dyzurnym Panstwowej Strazy Pozarnej wlasci-
wego powiatowego Stanowiska Kierowania Komendanta Powiatowego/Miejskiego
PSP,

e na nr alarmowy 999: osoba taczy si¢ z dyzurnym Panstwowego Ratownictwa Me-
dycznego w Skoncentrowanej Dyspozytorni Medycznej (SDM) z podziatem tereno-
wym na SDM nr 1 w Krakowie dla 12 zachodnich powiatéw woj. matopolskiego oraz
SDM nr 2 w Tarnowie dla 7 powiatow wschodnich woj. matopolskiego.

2.1.7.6. Zestawienie danych o interwencjach strazy pozarnej

Udziat interwencji PSP w wypadkach drogowych w latach 2011 + 2013 wynidst 16 630, co
stanowi okoto 15% wszystkich interwencji PSP.

Rozktad miejscowych zagrozen w transporcie drogowym w latach 2011 + 2013 z naniesiona
lokalizacja jednostek KSRG i zasiggiem ich dojazdu do 15 minut, przedstawia rys. 2.4.

W woj. matopolskim wymaganie maksymalnego czasu dojazdu do miejsca zdarzenia i pokry-
cia terenu kraju szczelna siecia jednostek KSRG spetnione jest w okoto 80%.

33



Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewoddztwa Matopolskiego

@ OSP KSRG

f MIEJSCE WYPADKOW s Rozklad miejscowych zagrozen w transporcie
g : f 3 drogowym w latach 2011-2013 z naniesiong loka-
@) } CZAS DOJAZDU DO lizacja jednostek KSRG i zasiegiem ich dojazdu
13 MIN do 15 minut. (Mapa pogladowa)

Rys. 2.4. Miejscowe zagrozenia w transporcie drogowym.

2.1.7.7. Sily i Srodki ratownictwa technicznego
Dziatania stopnia specjalistycznego w zakresie ratownictwa technicznego na terenie woj.
matopolskiego realizuja:
e Specjalistyczna Grupa Ratownictwa Technicznego ,,Krakow 2.
Maksymalny poziom gotowosci operacyjnej - AB
e Specjalistyczna Grupa Ratownictwa Technicznego ,,Tarnéw 2”

Maksymalny poziom gotowos$ci operacyjnej — A - Grupa stworzona na bazie samo-
chodow z JRG 2 Tarnéw oraz JRG Bochnia.
Litery A,B,C oznaczaja wielko$¢ grupy specjalistycznej, m.in.: rodzaj posiadanego sprzgtu
i ilo$¢ przeszkolonych ratownikow. Szczegdtowe informacje znajduja si¢ w ,, Zasadach orga-
nizacji(...)” dla poszczeg6lnych ratownictw - KG PSP.

Dzialania ratownictwa techniczneqgo w zakresie likwidaciji skutkow wypadkdéw w komunika-
cji, katastrof budowlanych itp.:
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. Rozpoznanie i identyfikacja zagrozenia, szczegdlnie w aspekcie technik jego likwidacji.

. Stabilizowanie, cigcie, rozpieranie, podnoszenie lub przenoszenie konstrukcji, instalacji
I urzadzen, a takze czgSci obiektow oraz przeszkod naturalnych i sztucznych w celu zli-
kwidowania lub ograniczenia zagrozenia dla osob, zwierzat, srodowiska, infrastruktury
I iInnego mienia.

. Zabezpieczenie strefy dziatan ratowniczych, w tym wyznaczenie i oznakowanie strefy za-
grozenia.

. Wiaczanie lub wylaczanie instalacji, urzadzen i mediow majacych wpltyw na bezpieczen-
stwo zagrozonych lub poszkodowanych o0séb oraz na bezpieczenstwo ratownikow, z wy-
korzystaniem zaworow lub bezpiecznikdéw bedacych na instalacji uzytkowej obiektu obje-
tego dziataniem ratowniczym.

. Priorytetowe wykonanie czynno$ci umozliwiajacych:

a) dotarcie i wykonanie dostgpu do zagrozonych lub poszkodowanych o0sdb wraz
z udzieleniem im kwalifikowanej pierwszej pomocy, w tym ewakuacje¢ poza strefe za-
grozenia,

b) przygotowanie drog ewakuacji zagrozonych lub poszkodowanych osob oraz ratowni-
kow,

C) zapewnienie bezpieczenstwa zagrozonym lub poszkodowanym osobom oraz ratowni-
kom.

. Wykonywanie przej$¢, dojs¢ i dojazdow do zagrozonych lub poszkodowanych osob wraz
z usuwaniem przeszkdd ograniczajacych dostgp do nich i utrudniajacych wykonanie me-
dycznych dziatan ratowniczych lub ich przemieszczanie.

. Ewakuacja zagrozonych i poszkodowanych zwierzat poza strefg zagrozenia.

. Ocena rozmiaréw powstalego zagrozenia i prognozowania jego rozwoju.

. Oswietlenie miejsca zdarzenia i jego zabezpieczenie przed osobami postronnymi oraz wy-
konanie innych czynno$ci z zakresu zabezpieczenia logistycznego.

Specjalistyczne dziatania z zakresu ratownictwa technicznego na terenie woj. matopolskiego

prowadza:

. Specjalistyczna Grupa Ratownictwa Technicznego ,, KRAKOW 27, Maksymalny Poziom
gotowosci Operacyjnej — A,B
. Specjalistyczny Grupa Ratownictwa Technicznego ,,TARNOW 27, Maksymalny Poziom
Gotowosci Operacyjnej — A
. Plutony Ratowniczo-Gasnicze w wersji ratowniczej:
a) Pluton Ratowniczo-Gasniczy ,,Krakow 3.
b) Pluton Ratowniczo-Gasniczy ,,Krakow 5”.
¢) Pluton Ratowniczo-Gasniczy ,,Miechow”.
d) Pluton Ratowniczo-Gasniczy ,,Oswigcim”.
e) Pluton Ratowniczo-Gasniczy ,,Bochnia”.
f) Pluton Ratowniczo-Gasniczy ,,Nowy Sacz”.
g) Pluton Ratowniczo-Gasniczy ,, Tarnow”.
h) Pluton Ratowniczo-Gasniczy ,,Nowy Targ”.

2.1.7.8. Dzialania z zakresu ratownictwa medycznego

Na terenie woj. matopolskiego w strukturach Panstwowej Strazy Pozarnej nie funkcjonuja
grupy ratownictwa medycznego.

Grupy te funkcjonuja w ramach jednostek Ochotniczych Strazy Pozarnych i sg to jednostki:
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1. OSP Kuréw (powiat suski) - ktére wyposazone jest w namiot pneumatyczny
z ogrzewaniem oraz karetke do transportu poszkodowanych.

2. OSP Chrzanéw (jednostka spoza KSRG na terenie powiatu chrzanowskiego) -
wyposazona w namiot pneumatyczny i stelazowy na przyczepce, karetke do transportu
poszkodowanych, 1x zestaw reanimacyjny. Dodatkowo OSP Chrzandéw posiada 10
ratownikow przeszkolonych w zakresie KPP oraz 2 ratownikéw medycznych.

Wszystkie jednostki PSP sa przeszkolone 1 wyposazone w zakresie prowadzenia dziatan kwa-
lifikowanej pomocy przedlekarskiej tzw. KPP.

Jednostki krajowego systemu ratowniczo-gasniczego na terenie woj. matopolskiego oprocz
realizacji KPP moga wspiera¢ dziatania systemu Panstwowego Ratownictwa Medycznego
poprzez budowe tymczasowych miejsc pobytu dla 0s6b poszkodowanych opartych na namio-
tach bedacych w posiadania jednostek PSP (razem 83, w tym 27 z ogrzewaniem).

Oproécz pojedynczych namiotéw w poszczegdlnych KP/KM PSP na wyposazeniu woj. mato-
polskiego znajduje si¢:

1)

2)

Uwagqi

Kontener kwatermistrzowski, ktéry dysponuje 6 namiotami (ujetymi w tabeli
powyzej) razem z nagrzewnicami, ktory jest zlokalizowany w JRG Nowy Targ,
podlegta KP PSP w Nowym Targu.

Samochdod wsparcia dziatan medycznych posiadajacy na swoim wyposazeniu 3
namioty pneumatyczne z mozliwoscia ich ogrzania, 3 zestawami do tlenoterapii
masowej (mozliwo$¢ tlenowania 12 o0so6b jednoczes$nie), 12 zestawami desek
ratunkowych. Lokalizacja — JRG 5 Krakéw- KM PSP Krakow.

Na podstawie informacji Komendy Wojewddzkiej PSP w Krakowie wynika, ze:

wojewodztwo matopolski dysponuje dobrze zorganizowanym i nadal rozwijanym sys-
temem ratowniczo-gasniczym, wypetiajacym takze zadania ratownictwa drogowego,

PSP w sposob ciagly w czasie dziatan ratunkowych wspolpracuje z Policja oraz Pan-
stwowym Ratownictwem Medycznym, co usankcjonowane jest ustawowo i realizo-
wane sa zadania integracji roznych stuzb ratowniczych,

ze wzgledu na znaczenie czasu dotarcia stuzb ratowniczych do miejsca wypadku,
glowna rolg do spelnienia maja zastgpy ratownicze Panstwowej Strazy Pozarnej, jako
zawodowej stuzby ratowniczej. Rola Ochotniczych Strazy Pozarnych powinno by¢
wspomaganie jednostek PSP, zwlaszcza podczas zdarzen masowych i katastrof z duza
liczba 0s6b poszkodowanych,

nalezy przeprowadzi¢ doposazenie jednostek OSP KSRG w wymagany procedura
specjalistyczny sprze¢t ratowniczy: 4 szt. aparatow ochrony drog oddechowych, torbg
medyczna R-1,

- rozpatrujac braki w wyposazeniu: w zestawy narzedzi hydraulicznych najwigkszy
deficyt ww. sprzetu odnotowuje si¢ w OSP KSRG pow. olkuskim,

- rozpatrujac braki w wyszkoleniu: w sposob ciagly PSP podejmuje dziatania zwiaza-
ne ze szkoleniem druhdw OSP KSRG w zakresie udzielania kwalifikowanej pomocy
przedmedycznej, oraz kwalifikacji do dziatan zwigzanych z realizacja ratownictwa
technicznego.

Poprawa skutecznos$ci prowadzenia dziatan ratowniczych na drogach zalezy od wyposazenia
w specjalistyczny sprzet ratowniczy, ktory powinien by¢ stale uzupetniany.
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2.1.8. Panstwowe Ratownictwo Medyczne w systemie brd

Panstwowe Ratownictwo Medyczne jest systemem powotanym w Polsce w celu ratowania
zycia i zdrowia ludzkiego przez niesienie ratownictwa medycznego. W sktad systemu wcho-
dza:

e centra powiadamiania ratunkowego (CPR) — funkcjonuja w ramach KSRG,

e zespoty ratownictwa medycznego (ZRM),

e Lotnicze Pogotowie Ratunkowe (HEMS),

e Szpitalne Oddziaty Ratunkowe (SOR).

System zostal powotany dla realizacji zadan panstwa polegajacych na zapewnieniu pomocy
kazdej osobie znajdujacej si¢ w stanie naglego zagrozenia zdrowotnego, ktérego bezposred-
nim nastgpstwem moze by¢ powazne uszkodzenie funkcji organizmu lub uszkodzenie ciata
lub utrata zycia, wymagajacy podjecia natychmiastowych medycznych czynno$ci ratunko-
wych i leczenia. W tej grupie zagrozen mieszcza si¢ takze skutki wypadkow drogowych.

Podstawg dziatania ratownictwa medycznego stanowi ustawa z dnia 8 wrze$nia 2006 roku o
Panstwowym Ratownictwie Medycznym (Dz.U. 2006 Nr 191 poz. 1410 ze zm.) i rozporza-
dzenia wykonawcze.

System sklada si¢ z dwoch piondw. Pierwszym sa organy administracji rzadowej wiasciwe
w zakresie wykonywania zadan systemu czyli wojewodowie. Ich zadaniem jest organizowa-
nie, planowanie, koordynowanie i nadzor realizacji zadan systemu oraz czgsciowo finanso-
wanie jednostek systemu. Drugi pion stanowia jednostki systemu. Ustawa o Panstwowym
Ratownictwie Medycznym z 2006 roku wskazuje dwa typy jednostek systemu, czyli szpitalne
oddziaty ratunkowe 1 zespoty ratownictwa medycznego, w tym lotnicze zespoty ratownictwa
medycznego.

Jednostkami wspotpracujacymi z systemem PRM sa w szczegdlnosci: jednostki organizacyj-
ne Panstwowej Strazy Pozarnej, jednostki ochrony przeciwpozarowej wtaczone do krajowego
systemu ratowniczo-gasniczego, podmioty uprawnione do wykonywania ratownictwa wodne-
go lub gorskiego, inne jednostki podlegte lub nadzorowane przez ministra wlasciwego do
spraw wewngtrznych i Ministra Obrony Narodowej oraz spoteczne organizacje ratownicze,
ktére, w ramach swoich zadah ustawowych lub statutowych, sa obowiazane do niesienia po-
mocy osobom w stanie nagltego zagrozenia zdrowotnego, jezeli zostana one wpisane do reje-
stru jednostek wspotpracujacych z systemem.

Jednostkami wspoldziatajacymi z systemem sa centra urazowe oraz jednostki organizacyjne
szpitali wyspecjalizowane w zakresie udzielania $wiadczen zdrowotnych niezbednych dla
ratownictwa medycznego, ktore zostaly ujete w wojewodzkim planie dziatania systemu.

Z punktu widzenia uwarunkowan regionalnych duza rolg¢ odgrywa wojewodzki plan funkcjo-
nowania systemu PRM, w ktérym wojewoda okres$la m.in.:

e potencjalne zagrozenia zycia lub zdrowia, ktére moga zaistnie¢ na obszarze woje-
wodztwa,

e liczbe 1 rozmieszczenie jednostek systemu na terenie wojewodztwa wraz ze sposobem
koordynowania ich dziatan,

e obszary dziatania i rejony operacyjne,

e informacje o lokalizacji wojewodzkich centréw powiadamiania ratunkowego i cen-
trow powiadamiania ratunkowego.
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W przyjetym w Matopolsce ,,Wojewodzkim planie dziatania systemu Panstwowego Ratow-
nictwa Medycznego”, zatozono integracj¢ zarzadzania zespotami ratownictwa medycznego
docelowo do dwoch zintegrowanych dyspozytorni w Krakowie 1 Tarnowie. W 2012 roku na-
stapita reorganizacja systemu Panstwowego Ratownictwa Medycznego w obszarze dyspono-
wania zespotami. Zmiana ta polegata na zorganizowaniu dwoch Zcentralizowanych Dyspozy-
torni w Krakowie i Tarnowie, w ktorych skoncentrowano dysponowanie wszystkimi zasoba-
mi (ZRM) w Matopolsce. Dyspozytornia w Krakowie przyjmuje zgloszenia alarmowe z ob-
szaru zamieszkalego przez ok. 2,1 min. mieszkancow i zarzadza 74/75 okresowo zespotami
ratownictwa medycznego w Miescie Krakowie, Powiatach Krakowskim, Miechowskim, Pro-
szowickim, Wielickim, Myslenickim, Nowotarskim, Tatrzanskim, Suskim, Wadowickim,
Oswiecimskim, Chrzanowskim i Olkuskim. Dyspozytornia w Tarnowie przyjmuje zgloszenia
alarmowe z obszaru zamieszkatego przez ok. 1.1 mln. mieszkancow i zarzadza 36 zespotami
ratownictwa medycznego z Tarnowa, Nowego Sacza, Powiatow Tarnowskiego, Nowosadec-
kiego, Brzeskiego a od stycznia 2013 r. rowniez Bochenskiego, Gorlickiego i Limanowskie-

go.
2.1.9. Dzialania podejmowane przez Malopolski Osrodek Ruchu Drogowego

Na terenie wojewodztwa matopolskiego dziataja trzy Matopolskie Osrodki Ruchu Drogowe-
go, ktore znajduja si¢ w Krakowie, Nowym Saczu i Tarnowie. Do podstawowych zadan
MORD-u nalezy organizowanie 1 przeprowadzanie egzamindw panstwowych sprawdzajacych
kwalifikacje kandydatow na kierowcow i kierowcow oraz inne dziatania, takie jak:

e organizowanie i przeprowadzanie szkolen z zakresu prawa o ruchu drogowym oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e wspoldziatanie z innymi podmiotami realizujacymi zadania w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, a w szczegolnosci policja, straza pozarna, osrodkami szkolenia
kierowcow, urzedem celnym, straza graniczna, szkotami itp.,

e organizowanie szkolef dla kandydatow na egzaminatorow,

e propagowanie zasad bezpiecznego udzialu w ruchu drogowym wsrod jego uczestni-
koéw poprzez organizowanie turniejow i1 konkurséw z zakresu wiedzy o bezpieczen-
stwie ruchu drogowego oraz organizowanie imprez podnoszacych praktyczne umie-
jetnosci kierowcow,.

e organizowanie kurséw doksztalcajacych kierowcow pojazdow przewozacych tadunki
niebezpieczne,

e przeprowadzanie szkolen dla kierowcOw naruszajacych zasady bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

e prowadzenie dziatalno$ci produkcyjnej, ustugowej, wydawniczej i handlowej na rzecz
poprawy bezpieczenstwa uchu drogowego,

e inicjowanie dziatan i wspieranie inwestycji majacych na celu popraweg bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

e opiniowanie i wspotpraca z organizacjami i instytucjami w zakresie oznakowania drog
1 ulic, stanu drog i ulic oraz niebezpiecznych miejsc w ruchu drogowym,

e wspolpraca z podmiotami zagranicznymi w zakresie egzaminowania i szkolenia oraz
wymiana doswiadczen dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e wykonywanie innych zadan wynikajacych z ustaw ,,Prawo o ruchu drogowym” i ,,O
kierujacych pojazdami.
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Uwagqi

Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego wypetniaja swoje statutowe obowiazki i poza
wsparciem organizacyjnym dla dziatan na rzecz poprawy brd ponosza takze naktady finanso-
we na te dzialania. W duzej mierze pelnia one funkcje lokalnych lideréw brd.

Whioski do programu proponowane przez MORD

1) edukacja

Konieczne jest wprowadzenie do programu szkolnego szkét podstawowych i ponadpodsta-
wowych przedmiotu wychowanie komunikacyjne z dopracowana podstawa programowa
W dostosowaniu do wieku i wymagan w stosunku do uczniow - odpowiednio wyksztatceni
nauczyciele ze specjalizacja "ruch drogowy" wyktadaliby i kontrolowaliby znajomo$¢ przepi-
sow ruchu drogowego w odniesieniu (kolejno, stopniowo) do pieszych, rowerzystow i kie-
rowcow rowerzystow, zwracaliby uwage na problemy odpowiedzialnosci za zdrowie i zycie
ludzkie (w tym spotkania ze sprawcami i poszkodowanymi w wypadkach drogowych), pro-
blematyke alkoholu (Srodek dydaktyczny: alkogogle), narkotykow itp. Wazna kwestia jest
podniesienie rangi zawodu instruktora najwazniejszego (obok nauczyciela) ogniwa w syste-
mie brd - niezbgdna jest zmiana przepisow w zakresie kwalifikowania do zawodu, szkolenia i
egzaminowania kandydatow na instruktorows;

2) egzekucja prawa

Konieczna jest nowelizacja Ustawy Prawo o ruchu drogowym, majaca na celu dostosowanie
przepiséw do postepu w motoryzacji (przyktad: dopuszczenie postoju z wlaczonym silnikiem
w przypadku samochodow hybrydowych i elektrycznych), uwarunkowan w organizacji ruchu
(autobusy komunikacji zbiorowej na torowiskach tramwajowych) wreszcie zapetnienia luk
prawnych oraz dookreslenia przepiséw, szczeg6lnie w przypadkach, w ktorych mozliwe sa
rozne, nierzadko sprzeczne interpretacje (ruch okrezny, pierwszenstwo przy zawracaniu,
przepisy dot. rowerow- w tym sprzeczno$¢ miedzy Art. 17 a 27 ust.1a).

W pracach nad nowelizacja ,,Rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnaléw drogowych” na-
lezy uwzgledni¢ znak tzw. zamka btyskawicznego (inaczej: zasady suwaka) oraz rozwazy¢
koniecznos¢ dostosowania naszych znakoéw 1 przepisOw je okreslajacych do norm wysoko
cywilizowanych motoryzacyjnie krajow zachodniej Europy, w tym odwotanie znaku ograni-
czenia predkosci (B-33) i zakazu wyprzedzania (B-25) jedynie przez znak odwotawczy. Takie
zmiany i dokonczenie procesu weryfikacji ograniczen predkosci sa warunkiem koniecznym
wzrostu zaufania uczestnikow ruchu do prawa.

Weryfikacja przepisow i oznakowania winna by¢ przeprowadzona mozliwie szybko i zakon-
czy¢ si¢ akcja promocyjna skierowana do uczestnikow ruchu drogowego, upowszechniajaca
stwierdzenie: zrobiliSmy wszystko w zakresie wlasciwej organizacji ruchu drogowego oraz
jednolitej interpretacji przepisOw - czas na traktowanie ich jako “swoich” 1 bezwzgledne sig
im podporzadkowanie.

Ponadto proponowane sa nastgpujace dziatania:

e rozwazenie mozliwosci systematycznego/okresowego monitorowania zachowan
uczestnikow ruchu drogowego — badanie uzywania pasoOw bezpieczenstwa, uzywanie
fotelikow do przewozenia dzieci, badania dotyczace predkosci,

e Wwprowadzenie systemowych dzialan majacych na celu promocj¢ bezpiecznego za-
chowania wszystkich uczestnikow ruchu drogowego — skoordynowanie dziatan
wszystkich stuzb (MORD-y, Policja, Straz Miejska, Straz Pozarna, Pogotowie, inne
stuzby),
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e edukacja dzieci i mtodziezy — ksztaltowanie prawidtowych postaw posrod najmtod-
szych uczestnikow ruchu drogowego, rozwdj bazy dydaktycznej — tworzenie i wypo-
sazanie Centrow Edukacji BRD (przy szkotach, gminach i powiatach),

e edukacja dorostych uczestnikow ruchu drogowego — rodzice uczniow szkot wszyst-
kich stopni, seniorzy — np. poprzez organizacje koscielne, Uniwersytety 111 wieku, in-
ne organizacje zrzeszajace osoby starsze,

e szkolenia dla podmiotow/pracownikow, koordynatoréw dziatan z zakresu brd w celu
przyjecia jednolitej i skoordynowanej polityki dziatan prowadzonych przez rdzne
podmioty (MORD-y, Policja, Straz Miejska, Straz Pozarna, Pogotowie, inne shuzby)
na terenie wojewodztwa,

e Wypracowanie narz¢dzi/form weryfikowania skuteczno$ci dziatan podejmowanych
w zakresie poprawy bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

2.1.10. Wojewddzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Wojewddzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ma umocowanie prawne w ustawie
Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. Wojewddzka Rada dziata przy marszatku
wojewodztwa jako wojewodzki zespol koordynacyjny w sprawach bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Zgodnie z zapisem ustawy Prawo o ruchu drogowym zadaniem Rady jest okre-
$lanie kierunkow dziatan administracji publicznej w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, a w szczegolnosci:
1) opracowywanie regionalnych programow poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego;
2) opiniowanie projektow aktow prawa miejscowego w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego;
3) zatwierdzanie planu wydatkow wojewodzkich o$rodkoéw ruchu drogowego w czesci
przeznaczonej na poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego;

4) inicjowanie ksztalcenia kadr administracji publicznej i szkolenie w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

5) inicjowanie wspolpracy miedzywojewodzkiej;

6) wspotpraca z wlasciwymi organizacjami spotecznymi i instytucjami pozarzadowymi;
7) inicjowanie dziatalno$ci edukacyjno-informacyjnej;

8) analizowanie i ocena podejmowanych dziatan.

Przewodniczacy Wojewodzkiej Rady sktada Przewodniczacemu Krajowej Rady corocznie,
sprawozdanie dotyczace stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie wojewodztwa
oraz dziatan realizowanych w tym zakresie.

Zgodnie z ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. w sktad Wojewodzkiej
Rady wchodza:
1) przewodniczacy - marszatek wojewddztwa
2) zastgpcy przewodniczacego:
a) wojewoda
b) wojewodzki komendant Policji
3) sekretarz
4) cztonkowie Wojewodzkiej Rady:
a) wojewodzki inspektor transportu drogowego,
b) dyrektor wlasciwego terenowo oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
strad,
C) przedstawiciel wojewody,
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d) przedstawiciel wojewodzkiego sztabu wojskowego,

e) przedstawiciel kuratora o$wiaty,

f) przedstawiciel zarzadu wojewodztwa,

g) przedstawiciel zarzadéw powiatu,

h) przedstawiciel wojtow, burmistrzoOw lub prezydentéw miast,
1) przedstawiciel komendanta wojewodzkiego Policji,

J) przedstawiciel komendanta wojewodzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej,
K) przedstawiciel zarzadu drog wojewodzkich,

I) przedstawiciel wojewodzkich osrodkéw ruchu drogowego,
m) przedstawiciel zarzadow droég powiatowych,

n) eksperci wskazani przez marszatka wojewodztwa.

Zarzadzeniem Nr 6/2013 z dnia 29.01.2013 r. Marszatka Wojewodztwa Matopolskiego
w sktad Matopolskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zostali powo-

tani:

Roman Ciepiela — Przewodniczacy, Wicemarszatek Wojewodztwa

Andrzej Hargzlak - Z-ca Przewodniczacego, Wicewojewoda Matopolski

Mariusz Dabek - Z-ca Przewodniczacego, Matopolski Komendant Wojewddzki Policji
Marek Dworak — Sekretarz, Dyrektor MORD w Krakowie

Irena Cebula - Dyrektor Dep. Transportu i Komunikacji Urzgdu Marszatkowskiego
Jozef Kulesza - Kier. Oddz. Planowania Cywilnego i Bezp. Publicznego

Adam Czerwinski - Dyrektor Powiatowego Zarzadu Drég w Nowym Saczu
Krzysztof Majchrzycki - Stowarzyszenie Egzaminatorow

pptk Stanistaw Kaplinski - Wojewddzki Sztab Wojskowy

Tadeusz Gawron - Dyrektor Stowarzyszenia Pomocy ofiarom wypadkow drogowych
Alter Ego

Bernard Karasiewicz - Dyrektor MORD w Tarnowie

Mieczystaw Kras - Starosta Tarnowski

Jan Kulig - Wojt Gminy Lapanoéw

Maciej Rymar - Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego KWP w Krakowie
Andrzej Mroz - Malopolski Komendant Wojewodzki Panstwowej Strazy Pozarnej
Joanna Niedziatkowska - Dyrektor Zarzadu Infrastruktury Komunalnej 1 Transportu
w Krakowie

Tomasz Pabis - Naczelnik Wydziatu Inzynierii Ruchu ZDW

Malgorzata Poptawska - Dyrektor Krakowskiego Pogotowia Ratunkowego
Aleksander Palczewski - Matopolski Kurator O$wiaty

Michat Pierzchata - Wojewodzki Matopolski Inspektor Transportu Drogowego
Waldemar Olszynski - Dyrektor MORD w Nowym Saczu

Tadeusz Rotter - Profesor Psychologii Transportu

Marek Rutkowski - Prezes Zarzadu Okregowego PZMot

Piotr Staweta - Dziennikarz motoryzacyjny

Tadeusz Szewczyk - Przewodniczacy Stowarzyszenia Instruktoréw — MSNKK
Marian Tracz Profesor - Kierownik Katedry Budowy Drog i Inzynierii Ruchu
Agnieszka Wachowska - Zastgpca Dyrektora GDDKiA O/Krakow

ks. Zbigniew Szostak- Stowarzyszenie ,,Przejscie”

Krzysztof Ryba - Stowarzyszenie Miasto dla Rowerow
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2.2. Dzialania podejmowane na rzecz poprawy brd przez poszczegoélne instytucje
tworzgce system brd w wojewodztwie maltopolskim

Ponizej opisano W Syntetycznym ujgciu dziatania na rzecz poprawy brd podejmowane przez
rozne instytucje w wojewodztwie matopolskim. Do tego opisu wykorzystano sprawozdania
Wojewoddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przekazywane do Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Dziatania te uporzadkowano w grupach odpowiadaja-
cych gtownymi filarom ,, Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 —
2010”

2.2.1. Dzialania w zakresie filaru ,,BEZPIECZNY CZLOWIEK?”

2.2.1.1. Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji w Krakowie

Wybrane dzialania prewencyjne

1) ,,Bezpieczny Pieszy 2011”

Policjanci reaguja na wykroczenia zwiazane z nieprzestrzeganiem przepisow ruchu dro-
gowego przez pieszych oraz przez kierujacych, ze szczegdlnym uwzglednieniem: przecho-
dzenia przez jezdni¢ w miejscach niedozwolonych, wychodzenia na jezdni¢ zza przeszko-
dy, pojazdow i bezposrednio przed jadacy pojazd, przechodzenia przez jezdni¢ w miej-
scach niebezpiecznych, zabronionych lub o ograniczonej widocznosci, nietrzezwych pie-
szych powodujacych zagrozenie w ruchu drogowym, niestosowania si¢ przez pieszych do
sygnalizacji $wietlnej, zabawy dzieci w poblizu drog czy tez gry w pitke, jazdy na rolkach,
deskorolkach w sposdb mogacy spowodowaé zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym.
2) ,,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego 2011, 2013”

Ogolnopolska akcja, ktorej celem jest poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.
W 2013 roku na terenie Matopolski dziatania realizowano 14 razy. Ujawniono wykrocze-
nia popelniane przez: kierujacych pojazdami silnikowymi - 9216, rowerzystow - 254, pie-
szych - 5013.

3) ,,Policja przeciw pijanym kierujacym 2011”

Zatozeniem akcji bylo przebadanie 10% ludnosci Matopolski. W 2011 roku przeprowa-
dzono 575 426 badan na zawarto$¢ alkoholu w organizmie. Ujawniono 11 317 nietrzez-
wych kierujacych.

4) ,,Bezpieczne ferie 2011, 2012” zapewnienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym pod-
czas ferii zimowych

W 2011 roku podczas prowadzenia dziatan policjanci skontrolowali: 70 535 pojazdow, 667
autobusow, w tym 300 przed wyjazdem. Natozyli 24 358 mandatow karnych, w tym 125
na kierujacych autobusami. Skierowali 771 wnioskéw o ukaranie do Sadéow Grodzkich,
W tym 3 na kierujacych autobusami. Zastosowali 4018 pouczen, w tym 19 dotyczacych
kierujacych autobusami. W wyniku kontroli zatrzymano 637 praw jazdy i 3115 dowodow
rejestracyjnych, w tym 2004 za zty stan techniczny. W sumie ujawniono 861 nietrzezwych
kierujacych oraz 2 nietrzezwych kierujacych autobusami.

W 2012 roku policjanci skontrolowali 54 755 pojazdow, 526 autobusoéw, w tym 202 przed
wyjazdem. Natozyli 26 577 mandatow karnych, w tym 121 na kierujacych autobusami.
Skierowali 603 wnioskow o ukaranie do Sadow Grodzkich, w tym 1 na kierujacych auto-
busami. Zastosowali 5029 pouczen, w tym 9 dotyczacych kierujacych autobusami. W wy-
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niku kontroli zatrzymano 555 praw jazdy i 2306 dowodow rejestracyjnych, w tym 1229 za
zty stan techniczny. Policyjne kontrole samochodéw osobowych ujawnity 6553 przypadki
niestosowania si¢ do obowiazku jazdy w pasach bezpieczenstwa przez kierujacych i pasa-
zeréw pojazdoéw oraz 78 przypadkow przewozenia dzieci niezgodnie z przepisami (poza
fotelikami ochronnymi lub innymi urzadzeniami ochronnymi). W sumie ujawniono 761
nietrzezwych kierujacych oraz 2 nietrzezwych kierujacych autobusami, przypadki te doty-
czyty kursow na liniach regularnych.

5) ,,Bezpieczne wakacje 2011, 2012” zapewnienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym
podczas wakacji.

Wspolpraca innych instytucji i organizacji: przedstawiciele wtadz o§wiatowych, samorza-
dy, organizatorzy wypoczynku oraz inne instytucje i organizacje, m.in. Inspekcja Trans-
portu Drogowego, Straz Miejska, Panstwowa Straz Pozarna, Straz Graniczna, Wojewo6dz-
ki Inspektorat Ochrony Srodowiska, Stacje Diagnostyczne.

W 2011 roku przez okres wakacji matopolscy policjanci skontrolowali ogétem 94 574 po-
jazdy, w tym 1030 autobusow. Ujawniono 49 203 wykroczen, za ktore natozono 40 947
mandatéw karnych (w tym 204 dot. autobusow), skierowano 1214 wnioskow o ukaranie
(w tym 3 dot. autobuséw) oraz zastosowano 6798 pouczen (w tym 37 dot. autobusoéw). Za-
trzymano 1020 praw jazdy i 4420 dowodow rejestracyjnych w tym 2574 za zty stan tech-
niczny. Pod szczegdlnym nadzorem znalazly si¢ autobusy turystyczne. Podczas prowadzo-
nych dziatan stwierdzono 4 przypadki kierowania autobusem przez nietrzezwych kieruja-
cych, gdzie 3 z nich dotyczyty kursow na liniach regularnych natomiast 1 przypadek doty-
czyl przewozu turystow na wypoczynek.

W 2012 roku policjanci skontrolowali ogotem 80 389 pojazdow, w tym 849 autobusow.
Ujawniono 50 360 wykroczen, za ktore natozono 42 451 mandatow karnych (w tym 142
dot. autobusow), skierowano 991 wnioskdw o ukaranie (w tym 8 dot. autobuséw) oraz za-
stosowano 6918 pouczen (w tym 19 dot. autobuséw). Zatrzymano 1148 praw jazdy 1 3752
dowody rejestracyjne w tym 2387 za zty stan techniczny. Pod szczegélnym nadzorem zna-
lazty si¢ autobusy turystyczne. Podczas prowadzonych dziatan stwierdzono 5 przypadkow
kierowania autobusem przez nietrzezwych kierujacych, 3 dotyczyly kursow na liniach re-
gularnych natomiast 2 przypadki dotyczyly przewozenia dzieci na wypoczynek. Kontrole
ujawnity 7950 przypadkdéw niestosowania si¢ do obowiazku jazdy w zapigtych pasach
bezpieczenstwa 1 116 przypadkow niewlasciwego przewozu dzieci. Kontynuowano za-
ostrzona procedurg kontrolng polegajaca na kazdorazowym sprawdzaniu stanu trzezwosci
kierujacego podczas kontroli drogowej. Pozwolito to na ujawnienie 1 wyeliminowanie z
ruchu 2019 nietrzezwych kierujacych.

6) ,,Bezpieczna droga do szkoly 2011, 2012”

Wspolpraca innych instytucji i organizacji: Gazeta Krakowska, Matopolski Osrodek Ru-
chu Drogowego w Krakowie, Stowarzyszenie Pomocy Poszkodowanym w Wypadkach
i Kolizjach Drogowych ,,Alter Ego”, PZU S.A oraz Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad.

W pierwszej kolejnosci stuzba policyjna objete zostaty rejony szkot zagrozonych wypad-
kowoscig oraz rejony szkét o duzym natgzeniu ruchu.

W 2011 roku skontrolowano 83 autobusy dowozace dzieci do szkot. Podczas tych kontroli
ujawniono 12 nieprawidtowosci, w tym 4 z nich dotyczyly stanu technicznego. Ponadto
stwierdzono nieprawidtowy przew6z dzieci do szkoty, przy dozwolonej liczbie 39 os6b
przewozono 52 uczniéow. Nie ujawniono nietrzezwego kierujacego autobusem szkolnym.
W dziataniach zaangazowanych byto prawie 2453 matopolskich policjantow, 420 pracow-
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nikow podmiotow poza policyjnych oraz 49 straznikow szkolnych. W sumie w 2011 roku
podczas prowadzenia dziatan policjanci ujawnili 2711 wykroczen drogowych, najwigcej z
nich, az 894 dotyczylo kierujacych przekraczajacych predkos¢, 654 wykroczenia za brak
zapigtych pasow bezpieczenstwa, 75 przypadkow dotyczylo niewlasciwego przewozu
dzieci w samochodach a 47 nieprawidtowo przejezdzato przejscia dla pieszych w rejonach
szkot. Za wykroczenia, policjanci natozyli 2958 mandatow karnych, sporzadzili 74 wnio-
ski o ukaranie do sadow grodzkich oraz pouczyli 720 sprawcow wykroczen.

W 2012 roku skontrolowano 60 autobuséw dowozacych dzieci do szkot. Podczas tych
kontroli ujawniono 6 nieprawidtlowos$ci, w tym 4 z nich dotyczyly stanu technicznego. Nie
ujawniono nietrzezwego kierujacego autobusem szkolnym. W dziataniach zaangazowa-
nych byto ponad 2200 matopolskich policjantow oraz 258 pracownikow podmiotéw poza
policyjnych oraz 34 straznikow szkolnych. W sumie podczas prowadzenia dziatan poli-
cjanci ujawnili 1633 wykroczenia drogowe, najwigcej z nich, az 739 dotyczylo kierujacych
przekraczajacych predkosé, a 470 wykroczen odnotowano za brak zapigtych pasow bez-
pieczenstwa, 47 przypadkow dotyczylo niewtasciwego przewozu dzieci w samochodach,
a 25 nieprawidlowego przejezdzania przejs¢ dla pieszych w rejonach szkét. Za wykrocze-
nia, policjanci natozyli 2326 mandatow karnych, sporzadzili 41 wnioskow o ukaranie do
sadoéw grodzkich oraz pouczyli 488 sprawcoéw wykroczen.

7) ,,Foteliki dla dzieci 2011”

Policyjne kontrole pojazdéw prowadzone w czasie dziatan ,,Bezpieczne ferie 20117, ,,Bez-
pieczne wakacje 2011”7, ,,Bezpieczna droga do szkoty” ujawnity 240 przypadkoéw przewo-
zenia dzieci niezgodnie z przepisami - poza fotelikami ochronnymi lub innymi urzadze-
niami ochronnymi.

8) ,,Odblaskowa Szkola 2011, 2012, 2013”

Wspolpraca innych instytucji i organizacji: Wojewodzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Matopolskie Kuratorium O$wiaty, Matopolski Urzad Marszatkowski, Mato-
polski Urzad Wojewaodzki.

Akcja polegajaca na przekazywaniu uczniom klas pierwszych szkoty podstawowej ele-
mentow odblaskowych. Celem akcji bylo nagrodzenie aktywnosci dyrektorow szkot pod-
stawowych, lokalnych wtadz samorzadowych 1 rodzicéw w zakresie wyposazania uczniow
w elementy odblaskowe.

W 2011 roku do konkursu zglosity si¢ 364 szkoty podstawowe ze wszystkich powiatow
wojewodztwa matopolskiego. Dzigki tej inicjatywie na poczatku roku szkolnego we wrze-
sniu 2011 roku na terenie woj. matopolskiego w kamizelki odblaskowe zostato wyposazo-
nych okoto 20 tys. uczniow, w elementy odblaskowe okoto 40 tys. uczniéw. Odbylo sig¢
szereg imprez promujacych bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Ponadto na stronach in-
ternetowych szkot, gmin, oraz na gazetkach szkolnych ukazaty si¢ publikacje 1 zdjgcia na
temat akcji (w sumie byto ich blisko 1250).

W 2012 roku do konkursu zgtosity sie 280 szkot podstawowych ze wszystkich powiatow
wojewodztwa matopolskiego. Dzigki tej inicjatywie w kamizelki odblaskowe zostalo wy-
posazonych okoto 20 tys. uczniéw, w elementy odblaskowe okoto 35 tys. uczniéw.

W 2013 roku w konkursie brato udziat 303 szkoty podstawowe. Dzigki tej akcji ponad 60
tys. ucznidow z Malopolski zostato wyposazonych w r6znego rodzaju elementy odblasko-
We.
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9) ,,Alkohol i Narkotyki 2012, 2013”

W 2012 roku przeprowadzono 118 834 badan na zawarto$¢ alkoholu oraz przebadano 120
kierujacych na zawarto$¢ narkotykow w organizmie. Podczas dziatan ujawniono w sumie
874 kierujacych znajdujacych si¢ pod wptywem alkoholu i narkotykow.

W 2013 roku na terenie Matopolski dziatania realizowano 12 razy. Podczas ich prowadze-
nia przebadano 124 591 kierujacych, ujawniono 758 nietrzezwych i 23 odurzonych narko-
tykami kierujacych.

10)  ,,Stop-probierz 2012”

Dziatania pod kryptonimem ,,Stop-probierz 2012” sa ukierunkowane na eliminowanie
Z ruchu nietrzezwych kierujacych i ujawnianie przestgpstw zwiazanych z narkotykami.

Podczas dziatan w 2012 roku przebadano 301 292 kierujacych na zawarto$¢ alkoholu i
narkotykoéw. Ujawniono w sumie 1861 kierujacych pod wyptywem alkoholu i narkotykow.

W 2013 roku przeprowadzono 3034 dziatan - trwajacych ok. 2 godz., ktore byly realizo-
wane przez poszczegdlne powiaty. Na zawarto$¢ alkoholu przebadano 398 300 kieruja-
cych, ujawniono 2096 po alkoholu i 62 po narkotykach.

WYybrane dzialania edukacyjne

11)  Nauka jazdy na rowerze — ,,Letnia szkola ruchu drogowego 2011”

W trakcie spotkan przekazywane byly informacje na temat bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym, a takze byla mozliwos$¢ sprawdzenia swoich umiejgtnosci jazdy na rowerze. Po-
nadto policjanci uczestniczyli w zajgciach w szkotach oraz w egzaminach na karte rowe-
rowa.

12)  Turnieje wiedzy o bezpieczenstwie w ruchu drogowym 2011, 2012.

W 2011 1 2012 roku przeprowadzono etapy miejskie/powiatowe 1 wojewodzkie nastepuja-
cych turniejow: Ogolnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym (dla
uczniéw szkot podstawowych 1 gimnazjalnych) 1 Ogoélnopolskiego Mlodziezowego Turnie-
ju Motoryzacyjnego (dla uczniow szkot ponadgimnazjalnych). Turnieje cieszyly si¢ duza
popularno$cia - poczawszy od eliminacji szkolnych wziglo w nich udzial ponad 30 tys.
uczniow.

13)  ,,W droge z Jamnikiem 2011”

Policjanci z Wydziatlu Ruchu Drogowego KMP w Krakowie w szpitalu Sw. Ludwika
w Krakowie, przeprowadzili akcje profilaktyczna, w czasie ktorej dzieci poprzez zabawg
z wykorzystaniem autochodzika poznawaly przepisy ruchu drogowego. Ponadto braty
udziat w programie ,,W drog¢ z Jamnikiem” propagujacym bezpieczne poruszanie si¢ po
drogach z wykorzystaniem do nauki miasteczka ruchu drogowego.

14)  ,,Bezpieczna Droga 2011”

Wspolpraca innych instytucji i organizacji: Gazeta Krakowska, Matopolski Osrodek Ru-
chu Drogowego w Krakowie, Stowarzyszenie Alter — Ego, PZU, Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad

W ramach akcji ,,Bezpieczna Droga”, na tamach Gazety Krakowskiej przez pierwsze dwa
tygodnie wrzesnia 2011r. ukazywaly sig¢ artykuty, w ktorych czytelnicy mogli m in. uzy-

45



Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewoddztwa Matopolskiego

ska¢ wazne informacje na temat zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym, jak unikaé za-
grozen na drodze, a takze jakie prawa ma ofiara wypadKu.

15) Akcja promujaca bezpieczenstwo na drodze przeprowadzona w czasie Pucharu
Swiata w Skokach Narciarskich w Zakopanem 2011, 2012

Przygotowano symulator zderzen, Obrazujacy site¢ uderzenia podczas wypadku drogowego
1 pokazujacy jak wazna wowczas rolg odgrywaja zapigte pasy bezpieczenstwa. W szerokim
aspekcie promowano jazde w trzezwosci. Chetni za pomoca ,,alko gogli” mogli si¢ prze-
kona¢ jaki jest sposob widzenia, gdy w organizmie mamy okoto 0,5 czy nawet ponad 1
promil alkoholu. Przy pomocy policyjnego alkotestu AlcoBlow bez konsekwencji mozna
byto sprawdzi¢ poziom alkoholu w organizmie. Kibicom i turystom wreczane byty mate-
riaty i ulotki informujace o bezpieczenstwie na drodze.

16) ,,Bezpieczna Majowka 2012”
Wspolpraca innych instytucji i organizacji: Matopolski Urzad Wojewddzki

Na Placu przed Galeria Krakowska odbyla si¢ impreza promujaca bezpieczenstwo pn.
,Bezpieczna majowka”. Policjanci zaprezentowali symulator zderzen, dzigki ktéremu
chetni mogli przekonad sig jak wazne jest zapinanie pasow bezpieczenstwa w czasie jazdy.
W szerokim zakresie promowano jazdg w trzezwos$ci za pomoca ,,alko gogli”.

17)  ,,Bezpieczne dziecko na drodze 2012”
Wspolpraca innych instytucji i organizacji: Stowarzyszenie Junior Rally Team

Podczas trwania akcji dzieci moglty m.in. dowiedzie¢ si¢ jak by¢ bezpiecznym na drodze,
poéwiczy¢ jazde na rowerze W specjalnie przygotowanym miasteczku ruchu drogowego.
Ponadto, duzym zainteresowaniem cieszyly si¢ egzaminy na kart¢ rowerowa, a chgtni
uczyli si¢ udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej.

18)  ,,Bezpieczny senior na drodze 2013”.
Co 2-gi pieszy, ktory ginie na drodze to osoba w wieku powyzej 60 roku zycia. Chcac
ograniczy¢ te liczby podjeto wspotprace z Uniwersytetami Trzeciego Wieku, gdzie prowa-
dzono prelekcje na temat brd i przekazywano odblaski.

2.2.1.2. Wojewdédzka Inspekcja Transportu Drogowego w Krakowie

1) Kontrola przestrzegania norm czasu prowadzenia pojazdu

W roku 2011 inspektorzy wykonali 19 204 kontroli pod katem analizy czasu jazdy i odpo-
czynku naktadajac 3768 decyzji administracyjnych na kwotg 7 073 100 ztotych. Na kie-
rowcow natozono tacznie 5393 mandaty karne na kwotg 1 198 430 ztotych.

W roku 2012 inspektorzy wykonali 8735 kontroli pod katem analizy czasu jazdy i odpo-
czynku naktadajac 628 decyzji administracyjnych na kwotg 1 970 800 ztotych. Na kierow-
coéw natozono tacznie 2658 mandaty karne na kwotg 950 400 zlotych.

2) Ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego

Intensyfikacja nadzoru predkosci poprzez zwigkszenie ilosci fotoradarow.

2.2.1.3. Malopolskie Osrodki Ruchu Drogowego
Malopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Tarnowie

1) Przygotowanie materialdow promocyjnych z hastami popularyzujacymi bezpieczenstwo
ruchu drogowego wérod kierowcow (ulotki i broszury ADR).
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2)

3)

4)
5)
6)
7)
8)

9)

Zorganizowano XIII i XIV Konferencje z problematyki brd dla dyrektoréw i nauczycie-
li szkot podstawowych i gimnazjalnych.

Zorganizowano V i VI Festyn z problematyki brd (gry, konkursy wiedzy i sprawno-
$ciowe) z udziatem uczniéw i nauczycieli szkot podstawowych i gimnazjalnych (,,Przez
zabawe¢ do bezpieczenstwa”).

Wspotudzial w organizacji gérskich zawodéw motocrossowych ,,Enduro” popularyzu-
jacych bezpieczna jazd¢ motocyklami i quadami.

Wspotorganizacja Powiatowego Mtlodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego dla
uczniéw szkoét srednich 1 ufundowanie nagrod dla zwyciezcow.

Wspdlorganizacja powiatowej edycji Ogolnopolskiego Turnieju Wiedzy o BRD oraz
ufundowanie nagrod dla zwycigezcow.

Akcje promujace bezpieczenstwo ruchu drogowego ,,Bezpieczne Wakacje” oraz ,,.Bez-
pieczna Droga do Szkoty”.

Pomoc dla szkét podstawowych, gimnazjalnych, placowek oswiatowych, zwiazkow
| stowarzyszen w organizacji imprez i konkursow dla dzieci i mtodziezy z zakresu brd.
Kampania ,,Badz bezpieczny na drodze”, ,,Odblask dla seniora” - skierowane do os6b
w podesztym wieku.

10) Obstuga szkolen i pokazow dla dzieci organizowanych w mobilnym miasteczku ruchu

drogowego w MORD Tarnéow.

11) Konkurs ,,Matopolski Instruktor Roku 2012 popularyzujacy bezpieczne zachowania

w ruchu drogowym.

12) Ogolnopolskie Seminarium Szkoleniowego z cyklu ,,Bezpieczenstwo w transporcie

drogowym towarow niebezpiecznych” (wspotudziat).

13) Akacja ,,Jezdze bezpiecznie, jestem bezpieczny” (wspotorganizacja).
14) Przeprowadzenie konkursu filmowego ,,Bezpieczny gimnazjalista w ruchu drogowym”.

Malopolski Osrodek Ruchu drogowego w Krakowie

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Cykliczne programy telewizyjne: ,,JJedz bezpiecznie i ,,Jak unikna¢ mandatu” oraz ra-
diowy ,,Zapnij pasy”. Powstal takze Klub ,,JedZ bezpiecznie”, skupiajacy tych kieruja-
cych, ktorych zachowania na drodze okresla specjalny kodeks klubowy. Dziata forum
internetowe, na ktérym widzowie dzielg si¢ swoimi opiniami z autorami programu. Na
zadawane pytania otrzymuja odpowiedzi droga elektroniczna, badz problemy te wyja-
$niane sa w kolejnych odcinkach.

Konkurs ,,Instruktor Roku 2011”. Celem i idea tych konkursow jest podniesienie rangi
zawodu instruktora, wylonienie i1 nagradzanie najzdolniejszych instruktorow z terenu
wojewodztwa matopolskiego oraz promocja bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Szkolenia dla 0s6b naruszajacych przepisy ruchu drogowego, tzw. ,,szkolenia za punkty
karne”. W Krakowie skorzystato ze szkolenia 580 os6b, w Nowym Saczu 202 a w Tar-
nowie 218. Lacznie szkoleniem objeto w wojewddztwie matopolskim 1000 osob.
Zorganizowano XV Konferencj¢ dotyczaca problematyki BRD dla dyrektorow i na-
uczycieli szkot podstawowych i gimnazjalnych.

Imprezy dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego dla dzieci i mtodziezy z 14 szkot
gimnazjalnych 1 72 szko6t podstawowych w Krakowie. Byty to turnieje bezpieczenstwa
W ruchu drogowym, w ktorych ogdtem uczestniczylo ponad 100 uczniow tych szkot.
Ponadto przeprowadzono pokazy i pogadanki dla okoto 200 dzieci i miodziezy oraz
przeprowadzano egzaminy na kartg rowerowa.

Festyn rodzinny z okazji Dnia Dziecka w miejscowosci Proszowice kolo Krakowa.
Wspotorganizatorami imprezy byli: Centrum Kultury i Wypoczynku w Proszowicach,
Komenda Powiatowa Policji w Proszowicach, Ochotnicza Straz Pozarna w Proszowi-
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7)

8)

9)

10)

11)
12)
13)

cach, Osrodek Szkolenia Kierowcow ,,Pik” w Proszowicach, Matopolski Osrodek Ru-
chu Drogowego w Krakowie.

Finat II 1 I edycji Konkursu ,,Odblaskowa szkota”. Dla uczniow zwycigskich szkot
(okoto 300 dzieci) zorganizowano szereg atrakcji, miedzy innymi ¢wiczenia i pokazy z
policjantami z Wydzialu Ruchu Drogowego KWP w Krakowie, z wykorzystaniem
elementow miasteczka komunikacyjnego.

Wspoétudziat w akcjach prowadzonych przez Policje ,,Bezpieczna droga do szkoty 2011,
2012”.

Finaty wojewo6dzkich Turniejéw Motoryzacyjnych i1 brd, organizowanych przez Polski
Zwiazek Motorowy oraz Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji
w Krakowie.

Festyny BRD dla uczniéw z przedszkoli i szkét podstawowych (,,Przez zabawe do bez-
pieczenstwa”, gry, konkursy z wiedzy brd).

Kampania ,,Odblask dla seniora”.

Kampania ,,Zwalniam przed szkola”.

Program skierowany do dzieci klas I-111 ,,Jestem maty wiem wigcej” wspdlorganizacja
z Oddziatem Wojewoddzkim Zarzadu Ochotniczych Strazy Pozarnych RP.

Malopolski OSrodek Ruchu Drogowego w Nowym Saczu

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

Cykl seminariow dla kierownikéw i instruktorow osrodkéw szkolenia kierowcow z za-
kresu brd w celu doskonalenia form i metod szkolenia kandydatow na kierowcow.
Eliminacje powiatowe turnieju motoryzacyjnego dla szkot $rednich, we wspotpracy
z Zespotem Szkot Samochodowych w Nowym Saczu, Kuratorium Os$wiaty, Urzedem
Miasta w Nowym Saczu, Komenda Miejska Policji w Nowym Saczu.

Cykl imprez motoryzacyjnych, w tym samochodowy wyscig gorski, Konkursowe Jazdy
Samochodowe do licencji krajowej Wspoélnie z Auto-Moto-Klubem Limanowa i Auto-
mobilklubem Podkarpackim.

»Symulator zderzen” wykorzystywany podczas pokazéw, prelekcji, imprez adresowa-
nych do szerokiego grona odbiorcéw, majace pokazaé przecigtnemu uzytkownikowi po-
jazdow mechanicznych zasady dzialania przeciazen podczas niewielkich predkosci, w
sytuacji kiedy pasy sa zapigte i niezapigte.

Przeszkolono 119 0s6b w ramach szkolenia z zakresu pierwszej pomocy przedmedycz-
nej.

Przeszkolono 1079 os6b w zakresie kierowania ruchem drogowym.

Gminne 1 powiatowe eliminacje Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym, m. in.
w powiatach: nowotarskim, nowosadeckim, limanowskim, gorlickim, dla dzieci i mto-
dziezy ze szkot podstawowych 1 gimnazjow.

Egzaminy na kart¢ rowerowa i motorowerowa przy wykorzystaniu miasteczka rowero-
wego zorganizowano wspolnie z Komenda Miejska Policji.

Rozdanie artykutow odblaskowych w 2011 r. i 2012 r. (maskotki, zawieszki, naklejki,
czapeczki dla najmtodszych uczestnikow ruchu drogowego m.in. w ramach wspotorga-
nizowanych z Policja akcji ,,Bezpieczna droga do szkoty, ,,Odblaskowy pierwszak”,
,Bezpieczne ferie”, ,,Bezpieczne wakacje”). Ponadto wreczano elementy odblaskowe,
w ramach akcji wyposazania osob starszych w odblaski.

Cykl prelekeji poswigconych zasadom bezpiecznego poruszania si¢ po drogach dzieci
ze szkot podstawowych m.in. z terenow, na ktérych nie ma chodnikéw i poboczy prze-
znaczonych do poruszania si¢ pieszych. Projekt pod kryptonimem ,,MORD” 2011, 2012
czyli Mlodziez o Ruchu Drogowym, realizowany byt wspolnie z Zespotem Szkot Sa-
mochodowych w Nowym Saczu.
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11) Wydawnictwa dla dzieci z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego, na potrzeby pre-
lekcji organizowanych przez Osrodek na terenie szkot podstawowych z terenu objgtego
dziataniem MORD Nowy Sacz oraz dla uczniow szkot podstawowych i gimnazjow.

12) Zakupiono sprzgt ratowniczy dla Ochotniczych Strazy Pozarnych (zestawy ratownictwa
medycznego OSP-R1), oraz dla Auto-Moto-Klubu Limanowa.

13) Zakupiono 2 laserowe mierniki predkosci i przekazano na rzecz Komendy Powiatowej
Policji w Limanowej i Gorlicach.

14) Cyklicznie organizowany jest konkurs o puchar Dyrektora MORD — wspo6lnie z Auto-
mobilklubem Podkarpackim — Super OES,

15) Wspolnie z Ogodlnopolskim Stowarzyszeniem Przewoznikow ,,Galicja” organizowany
jest konkurs dla kierowcow ,,zawodowych” majacy na celu sprawdzenie praktycznej
znajomosci przepisow ruchu drogowego, zagadnien z zakresu pierwszej pomocy
przedmedycznej, czy zasad ekonomicznej jazdy samochodem wsrdd kierowcow samo-
chodow cigzarowych.

16) Swieto ,,patrona kierowcow” Sw. Krzysztofa w Nowym Saczu.

17) Szkolenie/warsztaty dla dyrektoréw i nauczycieli wychowania komunikacyjnego po-
swigcone zagadnieniom ksztatcenia najmlodszych uczestnikéw ruchu drogowego.

18) Warsztaty dotyczace zasad postgpowania podczas zagrozen zwiazanych z drogowym
przewozem towaréw niebezpiecznych /ADR/ wspolnie z Urzedem Marszatkowskim
Wojewodztwa Malopolskiego oraz Szkota Aspirantoéw Panstwowej Strazy Pozarnej w
Krakowie dwudniowe.

19) Migedzynarodowe Warsztaty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w ramach I1I Konwen-
tu Pracownikoéw Zarzadu Drog Wojewodzkich (dofinansowanie).

20) Imprezy i wydarzenia promujace bezpieczenstwo w ruchu drogowym dla najmtodszych:
m. in. w Gorlicach, Limanowej, Biegonicach, Nowym Saczu, Nowym Targu, Muszy-
nie, Bukowinie Tatrzanskiej.

2.2.1.4. Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie

1) Konferencja z przedstawicielami mediow na temat zagrozen wypadkow tramwajowych
z pokazem dtugosci drogi hamowania tramwajow.

2) Wyprodukowanie plikéw filmowych o réznych zagrozeniach w $rodkach komunikacji
miejskiej i pokazanie ich na monitorach w tramwajach i autobusach.

3) Prelekcje dla dzieci i mtodziezy o bezpiecznym korzystaniu ze $rodkéw komunikacji
miejskiej, prelekcje, filmy, pokaz zajezdni tramwajowej, niekonwencjonalna lekcja
przepisow ruchu drogowego z okien wagonu tramwajowego.

4) Akcja ,,Wystarczy 1 metr”. Akcja ta dotyczyta parkowania samochodow w okolica
przystankow, bowiem nieprawidtowe parkowanie pojazdow utrudniato ruch i zagrazato
bezpieczenstwu wysiadajacym pasazerom.

5) Przeprowadzono akcje¢ szkoleniowa dla osob starszych, majac na uwadze obstuge
réznych urzadzen w tramwaju dostgpnych dla pasazera jak réwniez bezpieczenstwo
przy wsiadaniu i wysiadaniu z tramwaju.

2.2.1.5. Politechnika Krakowska

Zadania zrealizowane w Katedrze Budowy Drog 1 Inzynierii Ruchu:
1) Realizacja badan poswigconych ocenie zagrozen bezpieczenstwa ruchu pieszych na
przejsciach roéznych typow z oszacowaniem ryzyka ruchu pieszych na tych
przejsciach. Sklasyfikowano przejscia w powiazaniu z poziomem bezpieczenstwa

pieszych
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2) Badania predkosci pojazdow w strefach podmiejskich w aspekcie identyfikacji
determinant wyboru predkosci oraz przestrzegania ograniczen prgdkosci. Oszacowano
takze wplyw warunkéw pogodowych na wybor predkosci przez kierujacych
pojazdami.

2.2.1.6. Malopolskie Kuratorium Oswiaty W Krakowie

Oprocz dziatan statutowych, opisanych w pkt. 2.1, dotyczacych edukacji komunikacyjnej
w ksztalceniu poczatkowym dzieci, Matopolskie Kuratorium O$wiaty nie tworzy programow
wlasnych w zakresie brd, ale szeroko angazuje si¢ jako wspoétpartner i wspotorganizator akcji
prowadzonych przez inne podmioty.

Ponizej lista wybranych akcji edukacyjno-promocyjnych wspotorganizowanych przez Mato-
polskie Kuratorium O$wiaty:

1) ,,Razem bezpieczniej”

Wspotpraca innych instytucji i organizacji: Malopolski Urzad Wojewodzki, Komenda
Wojewddzka Policji w Krakowie, Komenda Wojewddzka Panstwowej Strazy Pozarnej w
Krakowie.

Program adresowany jest do organow administracji samorzadowej oraz organizacji
pozarzadowych dziatajacych na terenie wojewodztwa, zajmujacych si¢ szeroko rozumiang
dzialalno$cia na rzecz edukacji dla bezpieczefistwa publicznego oraz przeciwdzialania
patologiom w wymienionych obszarach: bezpieczenstwo w miejscach publicznych i w
miejscu zamieszkania, przeciwdziatanie przemocy w rodzinie oraz promowanie wtasciwych
relacji miedzyludzkich, bezpieczenstwo w szkole, bezpieczenstwo w $rodkach komunikacji
publicznej, bezpieczenstwo W ruchu drogowym, bezpieczenstwo w dziatalnosci
gospodarczej, ochrona dziedzictwa narodowego.

2) ,Bezpieczenstwo i mobilnos¢ dla wszystkich”

Wspolpraca innych instytucji i organizacji: Renault Polska, Ministerstwo Edukacji
Narodowej, Ministerstwo Infrastruktury, Rzecznik Praw Dziecka, Krajowa Rada BRD,
Instytut Transportu Samochodowego, Komenda Giéwna Policji, Global Road Safety
Partnership, doradcy metodyczni; Straz Miejska, Kuratoria Oswiaty 1 Osrodki Doskonalenia
Nauczycieli, WORD-y i Wojewoddzkie Rady BRD w calej Polsce, Urzedy marszatkowskie
w catej Polsce.

Migdzynarodowy program edukacyjny dla szkoét podstawowych, ktorego celem jest
edukowanie dzieci na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym i przyjaznej dla srodowiska
motoryzacji. GlOwnym organizatorem akcji jest koncern Renault. Program sktada sig
z czterech uzupetniajacych si¢ elementow: pakietow edukacyjnych ,,.Droga i Ja; e-learningu
— innowacyjnego programu multimedialnego dostgpnego w Internecie dla dzieci, rodzicow
i nauczycieli; konkursu ,, Twoj pomyst, Twoja inicjatywa”; Szkolnych Kluboéw
Bezpieczenstwa.

3) ,Road Show — bezpiecznie do celu”

Wspolpraca innych instytucji i organizacji: Mota-Engil Central Europe S.A. IRSA,
TRAFPOL, Krajowa Rada BRD, Komenda Wojewodzka Policji w Krakowie, Komenda
Wojewddzka Panstwowej Strazy Pozarnej w  Krakowie, Instytut Transportu
Samochodowego, Krakowskie Pogotowie Ratunkowe, Stowarzyszenie Rodzin Ofiar
Wypadkéw Drogowych, Cinema City w Krakowie.

Projekt skierowany do milodziezy w wieku 16-20 lat poswigcony jest w catosci
bezpieczenstwu ruchu drogowego. Tresci w nim zawarte maja na celu efektywne
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przekazanie odbiorcom przestania dotyczacego ryzyka i1 konsekwencji zwiazanych
z lekkomys$lnoscia i nieprzestrzeganiem przepisOw ruchu drogowego oraz zwigkszenie
swiadomos$ci mlodego uczestnika ruchu i sktonienie go do refleksji na temat bezpieczenstwa
swojego i innych. Projekt zyskal szerokie zainteresowanie mtodziezy w takich krajach jak:
Holandia, Dania, Czechy, Wielka Brytania, Irlandia, Hiszpania, Meksyk, Gwatemala,
Kostaryka, Panama, Kolumbia, Ekwador, Boliwia, Paragwaj, Urugwaj i Argentyna, ktore
przetozyto si¢ na zmian¢ myslenia na temat bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

4)  ,Partner Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego”

Wspoipraca innych instytucji i organizacji: Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczenstwa
Drogowego, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Instytut Transportu
Samochodowego, Polski Czerwony Krzyz, Polska Organizacja Przemystu i Handlu
Naftowego, Renault Polska, Automobilklub Polski.

Prestizowa nagroda przyznawana liderom dziatan w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w pigciu kategoriach — osoba roku, instytucja publiczna roku, firma roku,
organizacja pozarzadowa roku oraz media roku. Nagrody zostaly ustanowione w celu
uhonorowania 0sob i instytucji, ktére wniosty trwaly wkilad w rozwdj i propagowanie
bezpieczenstwa drogowego oraz w celu podzigkowania za podejmowane dzialania i1
udzielone wsparcie dla kampanii promujacych bezpieczenstwo drogowe.

5 ,,Odblaskowa szkota”

Wspolpraca innych instytucji i organizacji: Komenda Wojewoddzka Policji w Krakowie,
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Wojewddzki Osrodek Ruchu
Drogowego, Matopolski Urzad Wojewodzki, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Matopolskiego

Akcja ma formg konkursu promujacego najbardziej aktywne szkoty podstawowe
i spotecznosci lokalne, realizujace ide¢ wyposazania uczniow w elementy odblaskowe
(szerzej opisana w pkt. 2.2.1.1.).

6) ,Bezpieczna droga do szkoly”

Wspolpraca innych instytucji i organizacji: Polskapresse Sp. z o0.0. Oddzial Prasa
Krakowska w Krakowie, Komenda Wojewodzka Policji w Krakowie, Straz Miejska Miasta
Krakowa, Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1
Autostrad Oddziat w Krakowie, Mota-Engil Central Europe S.A.Imax Krakow,
Stowarzyszenie Pomocy Poszkodowanym w wypadkach i Kolizjach Drogowych ,,Alter
Ego”, PZU, portal internetowy naszemiasto.pl

Celem konkursu jest takze upowszechnianie ws$rod uczniow szkol podstawowych
znajomosci przepisOw o ruchu drogowym oraz zasad bezpiecznego korzystania z
infrastruktury komunikacyjnej (szerzej opisana w pkt. 2.2.1.1.).

7)  Turniej wiedzy o brd dla uczniow szkél podstawowych, gimnazjalnych i
ponadgimnazjalnych.

Wspolpraca innych instytucji i organizacji: PZMot w Krakowie, Komenda Wojewo6dzka
Policji w Krakowie, Malopolska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Matopolski
Osrodek Ruchu Drogowego.

Celem Turnieju jest popularyzowanie przepisdw i zasad bezpiecznego poruszania si¢ po
drogach, ksztaltowanie partnerskich zachowanh wobec innych uczestnikow ruchu,
popularyzowanie podstawowych zasad i umiejgtnosci udzielania pierwszej pomocy
przedmedycznej, popularyzowanie roweru jako srodka transportu, a takze rekreacji 1 sportu
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oraz w$rdd milodziezy starszej znajomosci przepisow o ruchu drogowym 1 wiedzy
motoryzacyjnej, propagowanie kulturalnego i bezpiecznego zachowania si¢ jako uczestnika
ruchu drogowego, propagowanie i popularyzacja wiedzy z zakresu udzielania pierwszej
pomocy przedmedycznej, przygotowanie do uczestnictwa Ww uprawianiu sportow
motorowych.

8) ,JaiTy bezpieczni w szkole”
Wspoipraca innych instytucji i organizacji: Ministerstwo Edukacji Narodowe;j.

Celem akcji jest pobudzenie aktywnos$ci $rodowisk zwiazanych ze szkota: uczniow,

nauczycieli, rodzicow - do podejmowania aktywnosci w zakresie szeroko pojete]
problematyki bezpieczenstwa, przeciwdziatania negatywnym aspektom zachowania, relacji
wzajemnych,  ksztaltowania  wilasciwych  postaw,  kompetencji  spotecznych,

odpowiedzialnos$ci, czyli szerokiego wachlarza dzialan majacego na celu eliminowanie

zjawisk negatywnych.
2.2.2. Dzialania w zakresie filaru ,,BEZPIECZNE DROGI”

2.2.2.1. Wydzial Ruchu Drogowego KWP w Krakowie
1) Opiniowanie projektow zmiany organizacji ruchu - w 2011 roku opinie do 1274 projek-
tow, w 2012 roku opinie do 1245 projektow.

2) Komisyjne oceny elementéw infrastruktury i interwencje - w 2011 roku uczestnictwo w
67 komisjach oraz sporzadzenie 58 pism interwencyjnych, w 2012 roku uczestnictwo w
41 komisjach oraz sporzadzenie 61 pism interwencyjnych.

2.2.2.2. Zarzady drog wojewodzkich i powiatowych

Dzialania w zakresie infrastruktury drogowej zwiazane bezposrednio lub po$rednio z pOprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego

ZDW realizuje elementy ,,Narodowego Programu BRD 2013- 2020”, m. in. budowane sa
obwodnice miast, w ramach programu Inicjatyw Samorzadowych budowane sa chodniki oraz
zatoki autobusowe przy drogach wojewodzkich, przebudowywane sa skrzyzowania, wprowa-
dzane sa elementy uspokojenia ruchu.

1) Realizacja inwestycji drogowych shuzacych m.in. poprawie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego: budowy nowych drog, remonty i przebudowy drog, przebudowy drog, uspoko-
jenie ruchu, separacja réznych uzytkownikow drég. Ponizej wybrane inwestycje:

= modernizacja skrzyzowan - w ramach zadan realizowanych przez ZDW w Krako-
wie wykonywane sa przebudowy skrzyzowan na skrzyzowania typu rondo np.
skrzyzowanie drog wojewodzkich nr 964 1 975 w m. Biskupice Radlowskie, skrzy-
zowanie drog wojewodzkich nr 774 1 780 w m. Kryspindw, skrzyzowania drogi
wojewodzkich nr 966 1 967 w m. Gdéw, budowa skrzyzowan skanalizowanych z
wydzielonymi pasami do relacji skretnych,

= zastosowanie sygnalizacji Swietlnej - w ramach poprawy brd budowane sa sygnali-
zacje $wietlne np. na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 971 z droga powiatowa
w m. Muszyna, na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 948 z droga powiatowa
| gminng w m. Zasole,

= usuwanie przeszkod bocznych - w ramach utrzymania drég wojewodzkich prowa-
dzone sa wycinki drzew zagrazajacych brd, np. po zewngtrznej stronie tuku drogi
wojewodzkiej nr 780 w m. Czutowek, zlikwidowano rowniez zwezenia drog woje-
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2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

10)

11)

12)

13)

wodzkich spowodowane lokalizacja budynkow mieszkalnych w pasie drog woje-
wodzkich, np. w ciagu drogi wojewddzkiej nr 794 w m. Zielonki oraz w ciagu dro-
gi wojewddzkiej nr 969 w m. Kadcza,

» eliminacja ,.czarnych punktéw” - zdiagnozowane w ramach opracowywanych ana-
liz brd miejsca niebezpieczne sa wspodlnie z przedstawicielami Komendy Woje-
wadzkiej Policji w Krakowie analizowane w tym w trakcie wizji lokalnych w tere-
nie 1 podejmowane sa dziatania zmierzajace do poprawy brd,

= przebudowa ciggdéw tranzytowych w matych miastach - budowane sa obwodnice
np. obwodnica Wojnicza, obwodnica Gdowa, obwodnica Muszyny,

= uspokojenie ruchu - wprowadzane sa elementy uspokojenia ruchu na drogach wo-
jewodzkich w postaci wysp azyli na przej$ciach dla pieszych, wydzielonych pasow
ruchu uspokojonego dla relacji lewoskretnych, przebudowy skrzyzowan na ronda,

= na ciggach 10 drog wojewddzkich w Malopolsce wprowadzony zostat pilotazowy
projekt oznakowania ukéw poziomych,

= wprowadzono niekonwencjonalne oznakowanie przejs¢ dla pieszych zlokalizowa-
nych w ciagu drog wojewodzkich Wojewodztwa Matopolskiego w rejonach szkot,

= analiza efektywno$ci wprowadzanych $rodkéw brd, np. oceniano efektywno$¢
wprowadzenia oznakowania tukow poziomych, uspokojenia ruchu w miejscowosci
Chetmek.

W ramach wspoéldziatania z gminnymi jednostkami samorzadowymi buduje si¢ instala-
cje o$wietlenia ulicznego oraz nowe chodniki.
W ramach inwestycji drogowych i rob6t modernizacyjnych urzadza si¢ przystanki auto-
busowe oraz w ramach budowy chodnikow wyznaczane sa przejscia dla pieszych.
W ramach dostgpnych srodkow ustawia si¢ lustra drogowe w miejscach bardzo ograni-
czonej widocznosci dla kierujacych.
W celu poprawy informacji o ograniczeniach w ruchu na drogach powiatowych realizu-
je si¢ dostawienia znakow uzupehniajacych (F-6, F-8 itp.).
Staty nadzor nad stanem technicznym oznakowania wzdtuz ciagéw drog wojewddzkich
i powiatowych.
Uzgadnianie projektow budowlanych pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Opracowywanie specyfikacji technicznych do projektéw zwiazanych z poprawa brd
w zakresie wszystkich znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietlnej, urzadzen
sygnalizacji dZwigkowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Opracowywanie 1 zlecanie do opracowania statych projektow organizacji ruchu na dro-
gach wojewodzkich uwzgledniajacych wnioski wynikajace z przeprowadzonych analiz
organizacji i bezpieczenstwa ruchu.
Wizje terenowe Komisji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w wyniku ktorych zaleca-
ne sa zmiany docelowej organizacji ruchu, np. w roku 2011przeprowadzono 42 wizje
tego typu. Obserwacja 1 oceny efektywnosci istniejacych i wprowadzonych rozwiazan
z zakresu organizacji ruchu.
Przygotowanie, nadzor i kontrola procesu inwestycyjnego budowy nowych, oraz re-
montu istniejacych sygnalizacji $wietlnych oraz urzadzen elektroenergetycznych zwia-
zanych z kontrola 1 monitoringiem warunkow 1 stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zapewnienie biezacego utrzymania, nadzor i kontrola nad realizacja zadan zwiazanych
Z konserwacja 1 utrzymaniem sygnalizacji §wietlnych, aktywnych znakow drogowych,
urzadzen elektroenergetycznych i pomiarowych wchodzacych w zakres dziatania wdro-
zonych systemow ITS (zwiazanych z kontrolg i monitoringiem parametrow ruchu dro-
gowego 1 stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego).
Analiza 1 ocena warunkéw ruchu oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego w oparciu
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0 dane pochodzace z wdrozonych systemow ITS. Prowadzenie bazy danych o zdarze-
niach drogowych w oparciu o dane policyjne.

14) Opracowywanie okresowych informacji o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na
drogach wojewodzkich.

15) Opracowywanie analiz szczegdlowych dla zagrozonych drég wojewddzkich i miejsc
szczegolnie niebezpiecznych na tych drogach.

16) Wspoétpraca z Komendami Powiatowymi Policji przy sezonowych kontrolach drog:
"Lustracja wiosenna" - kontrola stanu nawierzchni drog i poboczy, kontrola w zakresie
oznakowania pionowego i poziomego, sygnalizacji $wietlnej, urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego po okresie zimowym
"Bezpieczne wakacje" - kontrola ciagow komunikacyjnych, przenoszacych wzmozony
ruch turystyczny, w zakresie oznakowania pionowego i poziomego, sygnalizacji swietl-
nej, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

"Bezpieczna droga do szkoty" - kontrola drég w rejonach szkot w zakresie oznakowania
pionowego 1 poziomego, sygnalizacji $wietlnej, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego.

"Lustracja jesienna” - Kontrola stanu nawierzchni drog i poboczy, kontrola w zakresie
oznakowania pionowego i poziomego, sygnalizacji $wietlnej, urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego przed okresem zimowym.

17) Oznakowanie poziome drog zlecane jest raz w roku firmom zewngtrznym, natomiast
oznakowanie pionowe drdg utrzymywane jest na biezaco przez pracownikow Obwodow
Drog Wojewodzkich. Ponadto w ramach wigkszych inwestycji drogowych, wymieniane
sa przy okazji istniejace znaki pionowe na nowe.

18) Przyktady dziatan realizowanych na drogach powiatowych

Powiat Grodzki Nowy Sqcz:

* punktowe zmiany w oznakowaniu pionowym i poziomym poprawiajace czytelnos¢
organizacji ruchu, uzupetnianie oznakowania,

= ustawienie tablic informacyjnych, wymiana tablic na nowe w przypadku ztego sta-
nu lub ztej lokalizacji,

= zastosowanie ograniczen predkosci - ulice: Biegonicka, Dabrowki, Mata Porgba,
Juranda,

* modernizacje skrzyzowan ulic: Krancowa - Barska - Lwowska, Krolowej Jadwigi
- Kilinskiego - Gen. Beliny Prazmowskiego - Al. Pitsudskiego, Nwojowskiej - Ko-
lejowej - Lukasinskiego, Janusza Pieczkowskiego - Barska - Wincentego Witosa,
Biegonicka - Wegierska - Elektrodowa,

= zastosowanie sygnalizacji §wietlnej - skrzyzowania j.w,

= przebudowa ciagdéw tranzytowych: droga nr 87 - przebudowa ul. Krolowej Jadwi-
gi, droga nr 75 - modernizacja ul. Nawojowskiej, Al. Pitsudskiego , Wegierskiej,
Tarnowskiej

= uspokojenie ruchu - budowa matego ronda skrzyzowanie ulic: Krancowa - Barska
- Lwowska.

Powiat Nowy Targ

= tablice fluorescencyjne, symbole znakow A-17 na jezdni i inne zmiany w organi-
zacji ruchu, progi akustyczne,

= przebudowa skrzyzowan na rondo, korekta geometrii skrzyzowan,

* Dbudowa sygnalizacji §wietlnych w Nowym Targu na przej$ciu dla pieszych oraz
w Kroscienku,

= uspokojenie ruchu - budowa progéow zwalniajacych, wykonywanie azyli na przej-
Sciach dla pieszych,

= budowa chodnikow, montaz ogrodzen tancuchowych separujacych ruch pieszych.
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Powiat Olkusz

= montowanie znakoéw niekonwencjonalnych,

= montowanie drogowskazoéw informujacych o obiektach uzyteczno$ci publiczne;,
szlakach turystycznych itp.

= zastosowanie ograniczen predkosci w miejscach koniecznych,

* modernizacje skrzyzowan,

= zastosowanie sygnalizacji §wietlnej,

= usuwanie przeszkod bocznych - wycinka drzew z pasa drogowego,

= uspokojenie ruchu - montaz wyniesionych przej$¢ dla pieszych w rejonie szkot,
montaz progéw zwalniajacych

Powiat Tarnowski

= usprawnianie oznakowania pionowego i poziomego, np. znaki interaktywne, pik-
togramy,

= usprawnianie informacji drogowskazowej, np. montaz duzych tablic drogowska-
zowych,

= zastosowanie ograniczen predkosci,

* modernizacje skrzyzowan, np. przebudowa skrzyzowan polegajaca na zmianie pa-
rametroOw skrzyzowania,

= uspokojenie ruchu - np. progi akustyczne.

Rozwoj systemu zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej - inzynieria i techno-
logia

W ramach Inteligentnego Systemu Sterowania Ruchem Regionu Podhalanskiego, rozwijane-
go przez ZDW Krakéw, umieszczone zostaty na drogach wojewddzkich i krajowych Woje-
wodztwa Malopolskiego: stacje pomiaru ruchu drogowego (SPRD); tablice informacji dro-
gowej (TID); drogowe stacje pomiarow meteorologicznych (SPM); stacje monitoringu wizyj-
nego (SMW). Umieszczone na drogach stacje na biezaco zbieraja informacje z drog, dotycza-
ce ruchu pojazdoéw oraz warunkoéw pogodowych. Dane zebrane ze stacji trafiaja do Regional-
nego Centrum Nadzoru Ruchu Drogowego (RCNR), mieszczacego si¢ w siedzibie Zarzadu
Drog Wojewodzkich w Krakowie, gdzie na biezaco sa analizowane. Dodatkowo w ramach
systemu dziala takze Mobilne Centrum Nadzoru Ruchu (MCNR), zlokalizowane w wyposa-
zonym w odpowiedni sprz¢t pojezdzie, ktore to centrum moze w razie potrzeby obstugiwac
system w takim samym zakresie jak Regionalne Centrum Nadzoru Ruchu.

Badania i wymiana do$wiadczen

Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie wspolpracuje ze Straza Pozarna 1 Inspekcja Trans-
portu Drogowego, a takze prowadzi $cista wspotprace w zakresie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego z Komenda Wojewodzka Policji w Krakowie, przeprowadzajac wspolne wizje
W terenie, w zwiazku z wnioskami mieszkancow i instytucji, oraz projektami zmian w organi-
zacji ruchu. Pracownicy Rejonéw Drog Wojewoddzkich wspotpracuja z pracownikami Ko-
mend Powiatowych Policji, przy wiosennej i jesiennej lustracji drog.

2.2.2.3. Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie — Urzad Miasta
Krakowa

Wdrozenie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego eliminujacych najwigksze zagroze-
nia w ruchu drogowym. Zrealizowano inwestycje drogowe wplywajace bezposrednio lub po-
$rednio na poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego, tj.:

= budowa nowych odcinkéw ulic i skrzyzowan,
= remonty i przebudowy ulic,
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» wprowadzanie srodkow uspokojenie ruchu oraz separacja roznych uzytkownikow
drog.

2.2.2.4. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad — Oddzial w Krakowie

Wdrozenie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego eliminujacych najwigksze zagroze-
nia w ruchu drogowym. Zrealizowano inwestycje drogowe wplywajace bezposrednio lub po-
srednio na poprawe¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego, tj.:

= budowa nowych odcinkéw drog,
= budowa i przebudowa skrzyzowan,
= remonty i przebudowy drog krajowych,

= montaz aktywnych znakéw kasetonowych nad istniejacymi przejSciami dla pie-
szych,

* montaz barier linowych,

= montaz oston przeciwol$nieniowych,

= budowa zatok autobusowych,

* montaz oznakowania pionowego,

* montaz elementow odblaskowych,

= montaz barier stalowych,

= budowa chodnikéw,

» budowa ktadek dla pieszych,

* budowa ciagdéw pieszo-jezdnych,

= budowa drog rowerowych,

= budowa ciagdéw pieszo-rowerowych,

= wprowadzanie na skrzyzowaniach sygnalizacji Swietlnej,
= budowa przejs¢ dla pieszych,

= doswietlenie skrzyzowan,

= os$wietlenie przejs¢ dla pieszych,

= wprowadzanie srodkow uspokojenie ruchu na odcinkach drég w miejscowosciach,

= poprawa czytelnosci 1 zasad organizacji ruchu w rejonie duzych powierzchni wy-
faczonych z ruchu.

2.2.2.5. Wojewédzka Inspekcja Transportu Drogowego w Krakowie

Podstawowym dziataniem ITD jest kontrola sposobu korzystania z drog przez pojazdy cigza-
rowe — eliminacja z ruchu pojazdow przeciazonych (wykorzystanie systemu E-myto).

W zakresie zapewnienia nadzoru kontrolnego nad wnoszeniem oplat w systemie elektronicz-
nych optat drogowych realizowano poczawszy od dnia 1 lipca 2011r. kontrole wnoszenia
optat elektronicznych za przejazd ptatnymi odcinkami drog krajowych pojazdéw lub zespo-
16w pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony oraz autobusow.

W ramach przeciwdziatania degradacji drog dokonano w 2013 roku 1596 kontroli masy i na-
ciskow na osie, wydano 693 decyzji administracyjnych na kwote blisko 3 mln zt (skuteczno$é
kontroli wyniosta ~ 52%).
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2.2.2.6. Politechnika Krakowska

W Katedrze Budowy Drég i Inzynierii Ruchu Politechniki Krakowskiej wykonano badania
wptywu typu przekroju poprzecznego na bezpieczenstwo ruchu oceniane poprzez miary bez-
posrednie 1 posrednie. W ramach badania posrednich miar oceny bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego uwzglednione odstepy niebezpieczne, szczegdlnie w ruchu pojazdow w kolumnach.

2.2.3. Dzialania w zakresie filaru ,,BEZPIECZNA PREDKOSC”

2.2.3.1. Komenda Wojewodzka Policji w Krakowie
Dzialania ,, Trasa” i ,,Predkos¢”

Na podstawie analizy stanu bezpieczenstwa na drogach krajowych Matopolski wyznaczono,
cztery trasy, na ktoérych cyklicznie (kilka razy w miesiacu) przeprowadzane sa dziatania
wzmozone majace na celu przede wszystkim eliminowanie gtownej przyczyny wypadkow
drogowych, jaka jest predkosc. Przebiegaja one przez teren 19 komend miejskich / powiato-
wych oraz KWP. Prowadzone dziatania koordynowane byly w miar¢ mozliwosci z dziata-
niami o$ciennych wojewodztw. Bezposredni nadzor nad praca patroli bioracych udzial w
dziataniach sprawowali policjanci WRD KWP tzw. koordynatorzy, gdyz do ich wylaczne;j
dyspozycji oddelegowane byly zatogi ruchu drogowego z poszczegdlnych komend.

Dziatania w ramach programu ,,Trasa” byty prowadzone 37 razy w 2011 r. W wyniku tych
dziatan ujawniono 3850 przekroczenia dozwolonej predkosci jazdy. Natomiast dziatania w
ramach programu ,,Predkos¢” prowadzone byty 10 razy w 2011 r. W trakcie tych dziatan
skontrolowano 12220 pojazdéw, ujawniajac 4871 przypadkow przekroczenia dozwolonej
predkosci. Natozono 4766 mandatéw karnych.

W roku 2012 dziatania ,,Trasa” przeprowadzono 29 razy i ujawniono 3372 przekroczenia do-
zwolonej predkosci jazdy. Natomiast dziatania ,,Predkos¢” w roku 2012 prowadzone byty 6
razy i skontrolowano 6387 pojazdoéw, ujawniajac 3791 przypadkow przekroczenia dozwolo-
nej

W roku 2013 realizowano 6 dziatan ,,Predkosc¢”, skontrolowano 6387 pojazdow, ujawniono
3791 przekroczen predkosci i natozono 3723 mandatow karnych. W trakcie dziatan ,,Trasa”
przeprowadzono 7 dziatan, skontrolowano 5499 pojazdéw natozono 3142 mandaty karne za
nadmierng predkos¢.

2.2.3.2. Malopolskie Osrodki Ruchu Drogowego
Malopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Krakowie

Dziatania Osrodka w obszarze ksztalttowania zachowan kierowcow w zakresie jazdy z bez-
pieczna predkoscia:

1) Realizacja programéw telewizyjnych ,,Jedz bezpiecznie” i ,,Jak unikna¢ mandatu” oraz
audycji radiowej ,,Zapnij pasy”’, w ktorych ogromna wage przywiazuja do gtownych
zagrozen na drogach, w tym do problemu nadmiernej predkosci i jej skutkow.

2) Uczestnictwo w projekcie ,,Szybcy na torze — bezpieczni na drodze”, realizowanym
przez Migdzynarodowe Stowarzyszenie Passe — Partout. Gtownym zalozeniem projektu
jest edukacja mlodych kierowcow w kierunku lepszych i bezpieczniejszych technik jaz-
dy, lepszego zrozumienia 1 przestrzegania przepiséw brd. Dla uczestnikow organizowa-
ne sa tzw. ,,Staze bezpiecznej jazdy” w ramach ktoérych mtodzi kierowcy moga dosko-
nali¢ techniki jazdy pod okiem do$wiadczonych ekspertow.
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2.2.3.3. Wojewoédzka Inspekcja Transportu Drogowego w Krakowie

Dziatania w obszarze ksztaltowania zachowan kierowcoéOw w zakresie jazdy z bezpieczna
predkoscia:

1)

2)

3)

Kontrola przestrzegania przepisoOw ruchu drogowego

Za nieprawidlowosci zwiazane z przekroczeniem dopuszczalnej predkosci oraz innych

razacych wykroczen w ruchu drogowym w 2011 roku natozono 392 mandatéw karnych

na kwote 108.590 ztotych. W 2013 r., inspektorzy dokonali tacznie 2391 takich kontroli

i natozyli 178 decyzji administracyjnych.

Nadzoér i sankcje:

= kontrole kierujacych samochodami osobowymi, ktorzy razaco naruszyli przepisy
0 ruchu drogowym lub spowodowali zagrozenie bezpieczenstwa,

» egzekwowanie od kierowcoOw obowiazku przestrzegania przepisOw ustawy prawo o
ruchu drogowym, w szczegolnosci w ramach kontroli z wykorzystaniem pojazdoéw
wyposazonych w wideorejestrator oraz recznego miernika predkosci,

= wspotpraca z policja w zakresie udzielania pomocy organom prowadzacym postepo-
wania w sprawach wypadkow drogowych 1 katastrof celem ustalenia ich przyczyn.

Usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia poprzez rozwoj systemu automatycznego

nadzoru - Fotoradary

Wydziat ds. Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym Delegatury Potudnio-

wej Gléwnego Inspektoratu Transportu Drogowego dziatalno$¢ podjat 1 lipca 2011 ro-

ku. Swym zasiggiem obejmuje wojewddztwo matopolskie 1 §wigtokrzyskie, na ktorym
zlokalizowane sa 72 maszty, w tym na terenie Malopolski - 60. Delegatura Potudniowa

w ocenianym okresie dysponowala 11 urzadzeniami typu Fotorapid. Od 1 lipca do 31

grudnia 2011 roku urzadzania rejestrujace wykroczenia polegajace na przekroczeniu

dopuszczalnej predkosci na danym odcinku drogi pracowaty w 32 stanowiskach zloka-
lizowanych na terenie wojewodztwa matopolskiego. W sumie fotorejestratory w ciagu

20 022 godzin zarejestrowaty 26 036 wykroczen.

2.2.3.4. Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie

W ramach dziatania usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia ZDW Krakéw wprowadza
uspokojenie ruchu w miastach i terenach ggsto zaludnionych, poprzez zastgpowanie skrzyzo-
wan z pierwszenstwem przejazdu rondami, zawgzanie paséOw ruchu poprzez projektowanie
wielofunkcyjnych pasow srodkowych, a takze wprowadzanie wysp azylu dla pieszych.

2.2.4. Dzialania w zakresie filaru ,,BEZPIECZNY POJAZD”

2.2.4.1. Komenda Wojewodzka Policji w Krakowie

1)
2)
3)

4)

Podczas przeprowadzonych kontroli pojazdéow w latach 2011-2012 policjanci w Mato-
polsce zatrzymali - 43065 dowodow rejestracyjnych.

Dziatania ,,Taxi” — w latach 2011 + 2012 skontrolowano 6043 pojazdow. Natozono
1092 mandatéw karnych oraz zatrzymano 445 dowodow rejestracyjnych pojazdow.
Dziatania ,,Nauka jazdy” — 1933 kontroli pojazdéw do nauki jazdy. Zastosowane $rodki
karne — 1151, zatrzymane dowody rejestracyjne — 103.

Dziatania ,,Pasy” - w 2013 roku na terenie Matopolski realizowano 13 razy. Skontrolo-
wano 12757 pojazdéw ujawniono naruszenia niekorzystania z pasow bezpieczenstwa
podczas jazdy przez kierujacych - 3480, przez pasazerow - 285 oraz nieprawidlowe
przewozenie dzieci 41.
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5)

Dziatania ,,Bus 1 Truck” - ujawnianie wykroczen zwigzanych z wykonywaniem krajo-
wego 1 miedzynarodowego transportu drogowego 0sob i rzeczy. Przeprowadzono 7
dziatan, skontrolowano 1442 autobusy i 1795 pojazdéw cigezarowych. Ujawniono 28
przypadkéw przetadowanych autobusow.

2.2.4.2. Wojewédzka Inspekcja Transportu Drogowego w Krakowie

1)
2)

3)

4)

5)

Biezace kontrole autobuséw dowozacych dzieci i mtodziez do szkot.

Nasilone kontrole autobusow przewozacych turystow, w tym dzieci, w miesiacach zi-
mowych (ferie) i letnich (wakacje), w ramach ogolnokrajowej akcji kontrolnej pod ha-
stem ,,Bezpieczny Autokar”. Podczas kontroli przewozdéw regularnych oséb stwierdza-
ne sa nieprawidtowosci zwiazane ze sposobem wydania dowodow rejestracyjnych, do-
tyczace okre$lenia maksymalnej liczby miejsc w stosunku do konstrukcyjnej dopusz-
czalnej tadownosci pojazdéw. W 2013 roku w ramach ogdlnokrajowej akcji kontrolne;j
pod hastem ,,Bezpieczny Autokar” dotyczacej przewozu dzieci wykonano 158 kontroli,
nalozono 65 mandatéw karnych, zatrzymano 11 dowodow rejestracyjnych, 2 pojazdy
nie dopuszczono do dalszej jazdy.

Kontrole pojazdéw przewozacych osoby - w roku 2011 inspektorzy wykonali tacznie
1660 kontroli i natozyli 246 decyzji administracyjnych. Na kierowcoéw natozono tacznie
539 mandatow karnych. W 333 przypadkach zakwestionowano stan techniczny kontro-
lowanych pojazdow i skierowano je na ponowne badania techniczne. W roku 2012 in-
spektorzy dokonali tacznie 3687 kontroli pojazdow przewozacych osoby i natozyli 158
decyzji administracyjnych. Na kierowcow natozono tacznie 682 mandatow karnych.
W 312 przypadkach zakwestionowano stan techniczny kontrolowanych pojazdow
i skierowano je na ponowne badania techniczne.

Kontrola przestrzegania przepisow w zakresie przewozu drogowego towar6w niebez-

piecznych:

a) kontrole drogowe w ramach centralnie ustalonego planu minimum 10% kontrole do-
tyczace przewozu towardw niebezpiecznych;

b) udzial w migdzynarodowej akcji kontroli przewozu drogowego towardéw niebez-
piecznych, w ramach ECR;

¢) kontrole przedsigbiorcoOw zajmujacych si¢ transportem drogowym towarow niebez-
piecznych pod wzgledem wypetniania przez nich obowiazku wyznaczania doradcy
ds. bezpieczenstwa w zakresie transportu drogowego towaréw niebezpiecznych.

W latach 2011 — 2012 inspektorzy wykonali tacznie 2705 kontroli pojazdow przewoza-

cych towary niebezpieczne i natozyli 286 decyzji administracyjnych. Na kierowcow na-

tozono tacznie 321 mandatow karnych.

Eliminowanie z ruchu drogowego pojazdéw niesprawnych technicznie. W latach 2011 —
2012 inspektorzy wykonali tacznie 11 160 kontroli pojazdéow i natozono 3466 decyzji
administracyjnych. Na kierowcow natozono tacznie 8338 mandatow karnych. W 2955
przypadkach zakwestionowano stan techniczny kontrolowanych pojazdéw i skierowano
je na ponowne badania techniczne.

Biorac pod uwagg przedstawione wyniki kontroli, najczgsciej stwierdzanymi naruszeniami sa
ujawniane nieprawidtowosci dotyczace czasu jazdy i1 odpoczynku, a takze obstugiwania przez
kierowcow urzadzen rejestrujacych. Wérdd rodzaju stwierdzanych naruszen, tego typu nie-
prawidtowosci stanowia 79 %.
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2.2.5. Dzialania w zakresie filaru , RATOWNICTWO I OPIEKA POWYPADKOWA?”

2.2.5.1. Krakowskie Pogotowie Ratunkowe

W ramach integracji i rozwoju Krajowego Systemu Ratownictwa podjeto nastepujace dziata-

nia:

1)

2)

3)

4)

Poprawa funkcjonowania systemu Panstwowego Ratownictwa Medycznego w Mato-
polsce oraz skrécenie czasOw dojazdow na miejsce zdarzenia. Zwigkszyta si¢ ilo$¢ ze-
spotéw ratownictwa medycznego do 109,5. Nastapito rozsrodkowanie miejsc stacjono-
wania zespotow. Rozsrodkowano 5 zespotow z Nowej Huty na trzy nowe miejsca w
dzielnicach Bienczyce, Nowa Huta oraz Gmina Kocmyrzéw-Luborzyca. Nowe miejsca
stacjonowania w wojewodztwie matopolskim to m. in. Poronin, Bibice. Dodatkowo
funkcjonowat ZRM typu ,,P” w Zakopanem w okresie wakacji w ciagu dnia a takze
ZRM ,P” w Nowej Hucie w listopadzie i grudniu 2012 roku w okresie od 7.00 do
19.00. W czasie trwania Mistrzostw Europy w Pitce Noznej EURO 2012 funkcjonowaty
dwa dodatkowe ZRM typu ,,P” w Krakowie i w Nowej Hucie w trybie catodobowym.

Wdrozenie i udoskonalanie jednolitego informatycznego systemu zarzadzania zespota-
mi ratownictwa medycznego, umozliwiajacego wspotprace pomiedzy dysponentami
zwlaszcza w przypadku zdarzen masowych. System ten bedzie mogt réwniez wspotpra-
cowa¢ z Wojewddzkim Centrum Powiadamiania Ratunkowego a takze z pozostalymi
stuzbami ratowniczymi tj. PSP oraz Policja.

Przyjecie ,,Wojewodzkiego planu dziatania systemu Panstwowego Ratownictwa Me-
dycznego”, w ktorym zatozono integracj¢ zarzadzania zespotami ratownictwa medycz-
nego docelowo do dwoch zintegrowanych dyspozytorni w Krakowie i Tarnowie. W
2012 roku nastapita rowniez reorganizacja systemu Panstwowego Ratownictwa Me-
dycznego w obszarze dysponowania zespotami. Zmiana ta polega na zorganizowaniu
dwoch Zcentralizowanych Dyspozytorni w Krakowie 1 Tarnowie, w ktorych skoncen-
trowano dysponowanie wszystkimi zasobami (ZRM) w Malopolsce. Dyspozytornia w
Krakowie przyjmuje zgloszenia alarmowe z obszaru zamieszkalego przez ok. 2,1 mln.
mieszkancow 1 zarzadza 74 /75 okresowo zespotami ratownictwa medycznego w Mie-
scie Krakowie, Powiatach Krakowskim, Miechowskim, Proszowickim, Wielickim, My-
Slenickim, Nowotarskim, Tatrzanskim, Suskim, Wadowickim, Oswi¢cimskim, Chrza-
nowskim i Olkuskim. Dyspozytornia w Tarnowie przyjmuje zgloszenia alarmowe z ob-
szaru zamieszkalego przez ok. 1.1 mln. mieszkancow 1 zarzadza 36 zespotami ratownic-
twa medycznego z Tarnowa, Nowego Sacza, Powiatow Tarnowskiego, Nowosadeckie-
go, Brzeskiego a od stycznia 2013 r. rowniez Bochenskiego, Gorlickiego i Limanow-
skiego.

Cwiczenia stuzb ratowniczych ,,Ratownictwo lotniskowe Balice 2011 majace na celu
doskonalenie wspotpracy wszystkich stuzb ratowniczych w likwidacji skutkow zdarzen
masowych.

W ramach usprawnienia systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych podjgto nastgpujace
dziatania:

1)

2)

Rozpoczecie funkcjonowania Centrum Urazowego w Szpitalu Uniwersyteckim w Kra-
kowie przy ul. Kopernika.

Szpitalne Oddziaty Ratunkowe wybudowaty ladowiska dla obstugi poszkodowanych
w wypadkach. Ladowiska te umozliwiajq tranSport pacjentow rowniez w nocy. Oddano
do uzytku m. in. ladowiska przy Szpitalu Miejskim Specjalistycznym im. G. Narutowi-
cza w Krakowie, Szpitalu Specjalistycznym im. Stefana Zeromskiego w Krakowie,
Szpitalu Specjalistycznym im. Ludwika Rydygiera w Krakowie, Szpitalu Specjalistycz-
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3)

4)

nym im. Ludwika Sniadeckiego w Nowym Saczu, Szpitalu Wojewodzkim im. Swigtego
Lukasza w Tarnowie przy Szpitalach Powiatowych w Suchej Beskidzkiej, Chrzanowie,
Oswiecimiu, Myslenicach, Wadowicach i Bochni.

Dysponenci prowadza Szkoty Ratownictwa Medycznego, ktore realizuja kursy i1 szko-
lenia w zakresie udzielania pierwszej pomocy dla srodowisk dzieci i mtodziezy a takze
dorostych. Szkoty te prowadza takze kursy i szkolenia dla ratownikéw medycznych
w zakresie obowiazkowego doskonalenia zawodowego.

Uruchomienie od 01.08.2013r. czterech dodatkowych karetek systemu PRM w Krako-
wie Nowej Hucie - w nocy, w Tarnowie - w dzien, w Nowym Saczu - w dzien, w My-
$lenicach - w dzien - Decyzja Wojewody Matopolskiego.

2.2.5.2. Panstwowa Straz Pozarna w Krakowie

Pomimo wystgpujacych brakow w sprzecie do dziatan ratowniczych poziom skutecznosci
podejmowanych dziatan przez strazakow Panstwowej Strazy Pozarnej czy Ochotniczej Strazy
Pozarnej wojewodztwa matopolskiego jest bardzo wysoki, kazdego dnia jednostki te uczest-
nicza w ratOwaniu zycia i zdrowia ludzi poszkodowanych w zdarzeniach drogowych. Istotne
dziatania z zakresu ratownictwa, to:

1)

2)

Przyjecie w 2012 roku nowych ,,Zasad organizacji ratownictwa specjalistycznego w
Krajowym Systemie Ratowniczo-Gasniczym”. Zadania z zakresu ratownictwa drogo-
wego 1 zdarzen wystgpujacych na drogach realizowane sa w ramach funkcjonowania ra-
townictwa technicznego i ratownictwa chemiczno ekologicznego w Krajowym Syste-
mie Ratowniczo-Gasniczym.

Dziatania ratownicze, zwane dalej ,,ratownictwem technicznym”, realizowane w Kra-
jowym Systemie Ratowniczo-Gasniczym, zwanym dalej ,,KSRG” w zakresie:

a) podstawowym — obejmujacym czynno$ci ratownicze wykonywane sa przez wszyst-
Kie jednostki ratowniczo-gasnicze Panstwowej Strazy Pozarnej, a takze przez inne jed-
nostki ochrony przeciwpozarowe lub inne podmioty ratownicze deklarujace w gotowo-
$ci operacyjnej zdolno$¢ do realizacji zadan wedtug posiadanych mozliwosci organiza-
cyjno-sprzetowych i wyszkolenia, w systemie calodobowym i catorocznym,

b) specjalistycznym — przez specjalistyczne grupy ratownictwa technicznego Panstwo-
wej Strazy Pozarnej 1 inne podmioty KSRG, ktorych wyposazenie 1 wyszkolenie ratow-
nikow pozwala realizowa¢ w systemie catlodobowym i catorocznym podstawowe 1 spe-
cjalistyczne czynnosci ratownicze.
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Zestawienie danych o interwencjach strazy, w tym takze przy wypadkach drogowych z podzialem na powiaty, mapa najczestszych interwencji:

rok 2011 rok 2012 rok 2013
. .85 558 & . . B8E[5g%) E% . . B8E[5g%) &%
powiat ogélna iloé¢ zda- § 2 ‘gg ] 2 § _§ g ogélna iloé¢ zda- '(': 2 §_ % ] 2 § _§ g ogélna ilosé -": 2 E% = 2 § _‘E g
rzefi %i‘:’%gﬂ -.;g_g ;.§ rzeh %gé'&n;gz §.§ zdarzenh ﬁgggﬂ;‘:gg §.§
= 5s |2F8g| Q¢ = E58|2Fg| 2L°¢ = S |2Fg8| f¢
1 bochenski 179 11 6 169 9 9 135 4 21
2 brzeski 198 16 29 205 19 45 154 7 54
3 | chrzanowski 110 9 19 98 6 19 139 10 43
4 | dgbrowski 108 7 3 106 4 105 8 16
5 gorlicki 162 6 12 121 12 94 6 12
6 | krakowski 1832 76 104 1599 53 114 1610 51 98
7 | limanowski 199 16 32 154 6 15 156 7 27
8 | miechowski 129 4 19 112 7 22 . 91 7 15
9 | myslenicki 23149 miejsco- | 404 10 | 99 | 23150miejsco- | 339 8 2| owren | 292 | 14 | 46
10 | nowosadecki Wy:;‘ ;E;g‘lr;;e” 573 25 69 ""y:;‘ Zzgzr;’;e” 478 12 76 zagrozefina | 506 13 92

. 42

11 | nowotarski wszystkich zda- 283 21 19 wszystkich 226 15 25 Wsisstkih 245 16 15
12 | olkuski rzeh 177 10 7 sdarzer; 151 7 28 : dzrzeﬁ 127 3 19
13 | oSwiecimski 125 13 7 135 3 9 170 13
14 | proszowicki 118 8 21 113 7 30 94 5 18
15 | suski 151 7 14 135 6 38 140 2 28
16 |tarnowski 512 23 59 428 19 46 412 16 43
17 | wadowicki 372 9 24 375 11 55 303 18 46
18 | wielicki 349 16 57 290 9 57 264 12 34
19 |tatrzanski 163 5 20 124 2 23 100 2 26
ogdtem 6144 292 620 5349 202 679 5137 209 666

- ilo$¢ zdarzen w transporcie drogowym: - ilos¢ zdarzen na drogach w wyniku wypadkdw, kolizji, innych

- ilos¢ zdarzen ratowniczo-technicznych: - ilos¢ zdarzen w ktérych wykorzystywany byt hydrauliczny sprzet tngco-rozpierajgcy

- ilos¢ zdarzen medycznych: - ilo$¢ zdarzen drogowych w ktdérych strazacy udzielali kwalifikowanej pierwszej pomocy przedmedyczne;j

- usuwanie skutkéw wypadku: - we wszystkich dziataniach prowadzonych na drogach PSP usuwata skutki wypadku (np.: sprzatanie, neutralizacja, sorbcja it
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3. DIAGNOZA BAZ DANYCH W ISTNIEJACYM SYSTEMIE BRD

Podstawowym zrédlem danych do oceny poziomu brd na obszarze wojewodztwa jest baza
danych o zdarzeniach drogowych zwana Systemem Ewidencji Wypadkow 1 Kolizji — SEWIK.
Dysponentem takiej bazy jest Komenda Gtowna Policji. Dane zapisane w bazie zawieraja
informacje o zgloszonym zdarzeniu drogowym — wypadku lub kolizji, ktore zostato zareje-
strowane przez policjanta na miejscu zdarzenia. Dane takie sa gromadzone w komendach po-
wiatowych, a naste¢pnie przesytane do komendy wojewddzkie;j.

3.1. Bazy danych o wypadkach zarzadzane przez administracje¢ drogowa

Na podstawie uzyskanych odpowiedzi z ankiet wynika, ze administracja drogowa prowadzi
indywidualne bazy danych o wypadkach. Zar6wno GDDKIA oraz Zarzad Drog Wojewddz-
kich korzystaja z danych policyjnej bazy danych SEWIK. Bazy danych o wypadkach na dro-
gach wojewodzkich, weryfikowane sa cyklicznie (co 1 miesiac) przez Rejony Drog Woje-
wodzkich, bezposrednio w Rejonowych Komendach Powiatowych. Wspotpraca z KWP Poli-
cji w Krakowie pozwolita na istotne zwigkszenie poprawnosci lokalizacji zdarzen drogowych
na sieci drog wojewodzkich od roku 2005. Catkowita poprawe jakosci lokalizacji wypadoéw
zapewnitoby zastosowanie techniki GPS do wskazania doktadnego miejsca zdarzenia drogo-
wego.

Baza prowadzona przez Oddziat GDDKIiA, otrzymywana z Departamentu Zarzadzania Ru-
chem GDDKIiA, podlega weryfikacji przez Oddziat oraz Rejony.

Corocznie sporzadzany jest raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach kra-
jowych oraz wojewodzkich wojewddztwa matopolskiego. Dodatkowo sporzadzane sa dorazne
raporty i analizy brd wynikajace z biezacych potrzeb, ukierunkowane na okreslone zdarzenia.
Czg$¢ z baz danych dostgpna jest na stronie internetowej Zarzadu drog Wojewodzkich.

Z policyjnej bazy danych oraz baz zarzadcow drog krajowych i wojewodzkich korzystaja
projektanci, specjalisci i eksperci do spraw brd wykonujacy projekty, ekspertyzy drogowe i
inne prace studialne na terenie wojewodztwa matopolskiego.

3.2. Bazy danych o drogach i ruchu

Sie¢ drog
Siecia drogowa na terenie wojewodztwa administruja:

e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie, jako zarzad
drog krajowych o dhugosci 1 077 km,

e Zarzad Drog Wojewoddzkich w Krakowie, jako zarzad drog wojewodzkich o dtugosci
1411 km,

e 19 Zarzadéw drog powiatowych, 3 Zarzady drég powiatowych grodzkich oraz 179 za-
rzadow drog gminnych pelnionych przez wojtow lub burmistrzow.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie prowadzi bazg danych
o drogach w ramach Banku Danych Drogowych zawierajacego moduty:

administracji,

edycji danych,

raportow,

ewidenciji,

analizy statystycznej.
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W module ,,edycji danych” nastgpuje gromadzenie i zapisywanie danych o drogach (parame-
trow technicznych drdg) a takze ich przegladanie w postaci symboli na planie liniowym. Mo-
dut ten umozliwia rowniez wizualizacj¢ danych na mapach. W module ,,raporty” przygoto-
wywane sa zestawienia informacji o drogach w formie wypeinienia wczesniej opracowanych
szabloné6w. W module ,,ewidencji” wprowadzane sa dane o drogach zgodnie z wymaganiami
,»Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie sposobu numeracji i ewidencji drog pu-
blicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i promoéw oraz rejestru numeréw nada-
nych drogom, obiektom mostowym i tunelom” z 16 lutego 2005 r.

Bank Danych Drogowych wspotpracuje z innymi systemami wspomagajacymi zarzadzanie,
jak np. System Oceny Stanu Nawierzchni.

Zbiorem informacji o drogach sa takze aktualizowane projekty organizacji ruchu na drogach
krajowych 1 wojewodzkich.

Ruch drogowy

Natgzenie ruchu drogowego jest istotnym czynnikiem jaki powinien by¢ brany pod uwage
przy analizach brd. Podstawowym zrédlem danych o ruchu sa wyniki pomiaréow realizowa-
nych w ramach cyklicznego Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR). GPR wykonywany jest na
istniejacej sieci drog krajowych i drog wojewodzkich z wyjatkiem tych odcinkow, dla ktérych
zarzadcami sa prezydenci miast na prawach powiatu. W czasie pomiaru rejestracji podlegaja
wszystkie pojazdy samochodowe korzystajace z drog publicznych w podziale na kategorie
rodzajowe oraz rowery.

Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw okresla si¢ sredni dobowy ruch w roku (SDR)
i rodzajowa struktur¢ ruchu w punktach pomiarowych. Stanowi to podstawowa baze¢ danych
0 natgzeniach ruchu drogowego. Baza ta jest ogolnie dostepna.

3.3. Bazy danych o pojazdach i uczestnikach ruchu

Ewidencja pojazdéw prowadzona jest w systemie ,,POJAZD” — Centralnej Ewidencji Pojaz-
dow 1 Kierowcow. Za prowadzenie ewidencji pojazdow odpowiadaja poszczeg6lne starostwa
powiatowe. Z otrzymanych ankiet wynika, ze nie wystgpuja problemy w obstudze ewidencji
pojazdow.

Dane dotyczace uczestnikow ruchu moga by¢ utozsamiane z danymi demograficznymi, ktore
sa w bazach ewidencji ludnosci. Dodatkowo, w odniesieniu do kandydatéw na kierowcow,
dane gromadzone sa przez starostwa powiatowe oraz przez o$rodki egzaminacyjne zlokalizo-
wane w trzech osrodkach [MORD na terenie wojewddztwa matopolskiego.

Uwagi

Brak jest zintegrowanej bazy danych faczacej informacje o zdarzeniach drogowych, drodze,
ruchu pojazdow i charakterystykach uczestnikéw ruchu. Poza rejestracja pozostaje znaczna
cze$¢ zdarzen drogowych tylko ze stratami materialnymi (kolizje). Zdarzenia tego typu sa
zwykle rejestrowane przez firmy ubezpieczeniowe, ale brak jest jednolitej formy zgloszen
kolizji i zwykle tego typu dane pozostaje tylko do wewnetrznego wykorzystywania w tych
firmach.

Doktadnos¢ lokalizacji zdarzen drogowych ma istotne znaczenia dla analiz inzynierskich
I planowania $rodkow poprawy brd. Poprawa tej doktadnosci bgdzie mozliwa po wdrozeniu
zapisu danych o lokalizacji zdarzen z wykorzystaniem wspotrzegdnych geograficznych, ale
wowczas szczegolnej roli nabierze powiazanie bazy danych o zdarzeniach drogowych z baza

danych o drogach.
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Dla oceny kosztow zdarzen drogowych wymagana jest bardziej precyzyjna klasyfikacja stop-
nia cigzkosci wypadkéw, w czym istotna role odgrywa powiazanie informacji o wypadkach
Z danymi stuzb medycznych opiekujacych si¢ ofiarami wypadkow. Aktualnie takiego powia-
zania brak, z wyjatkiem informacji o §miertelnych ofiarach wypadkow.

Aktualna forma zapisu danych w bazie SEWIK 1i ich udostgpniania uzytkownikom zewngtrz-
nym w postaci rozdzielnych zbiorow (grup danych) jest mato przyjazna do celéw analiz
szczegbtowych.

Istotne uzupethienie baz danych wypadkowych, zwlaszcza w odniesieniu do drég powiato-
wych 1 gminnych, moga stanowié¢ zasoby Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (POBRD), ktore jest systematycznie rozbudowywane.

Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jako jednostka gromadzaca i ana-
lizujaca kompleksowo dane o bezpieczenstwie ruchu drogowego w Polsce zostata utworzona
przez Instytut Transportu Samochodowego w Warszawie w efekcie realizacji w latach 2010-
2014 jednego z zadan Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. W celu groma-
dzenia i przetwarzania danych stworzono system informatyczny sktadajacy si¢ z dwoch czg-
$ci: hurtowni danych (HD) i portalu informacyjnego www.obserwatoriumbrd.pl

Do podstawowych zadan POBR nalezy:

e rozpowszechnianie wiedzy na temat najlepszych praktyk (procedury zbierania danych,
analizy, podejmowane dziatania, ocena uzyskanych efektow),

e udostepnianie danych i informacji przedstawicielom wiladzy roznych szczebli oraz
specjalistom i spoteczenstwu,

e zbieranie danych (nadzor i weryfikacja),
e opracowywanie analiz i badan oraz ich publikacja na portalu,
e ocena programow 1 wdrozonych dziatan,

e wspotpraca z Wojewoddzkimi Obserwatoriami BRD, WORD-ami i innymi instytu-
cjami krajowymi,

e wspolpraca z europejska baza danych (CARE) 1 Komisja Europejska DG MOVE.
Dane i informacje zgromadzone w POBR sa przeznaczone dla:

e przedstawicieli wtadz panstwowych i1 samorzadowych,

e zarzadcoOw drog wszystkich szczebli,

e specjalistow z roznych dziedzin — projektantéw, psychologow, nauczycieli, prawni-

kow, policjantoéw, studentow itp.,
e medidow, obywateli/przedstawicieli spotecznosci lokalnych,
e instytucji migdzynarodowych: IRTAD, ETSC, CARE.

Od maja 2014 r. mozliwy jest dostgp do baz danych POBR i wynikow analiz przez zareje-
strowanych uzytkownikdw. W ograniczonym stopniu mozliwe jest juz przegladanie map wy-
padkow w dowolnym regionie Polski. Stopniowo (po rozbudowie systemu informatycznego)
zasoby POBRD beda mogly by¢ wykorzystywane takze w ogodlnych analizach bezpieczen-
stwa ruchu na dowolnie wybranym ciagu drogowym.
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4. DIAGNOZA STANU BRD W WOJEWODZTWIE

4.1. Ogoélna charakterystyka brd w wojewodztwie na podstawie danych o zdarzeniach

drogowych

Ponizej podano og6lna charakterystyke brd na terenie wojewodztwa matopolskiego z wylta-
czeniem m. Krakowa, jako jednostki terytorialnej o specyfice zagospodarowania i charakterze
ruchu odmiennej od pozostatej czgsci wojewodztwa. Ogolna charakterystyke bezpieczenstwa
ruchu w Krakowie przedstawiono w skroconej formie.

Charakterystyka brd zostata opisana w formie dostosowanej do diagnozy gtownych proble-
méw bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie 1 w nawiazaniu do problemow brd
identyfikowanych jako najwazniejsze w Narodowym Programie BRD. Podstawa przedsta-
wionych analiz sa statystyczne dane o wypadkach zarejestrowanych w latach 2009 — 2013.
Charakterystyka brd opisywana jest poprzez:

e strukture rodzajow wypadkow,

e dane o ofiarach i sprawcach wypadkow drogowych,
¢ dane o okolicznosciach wypadkow drogowych,

¢ dane o lokalizacji wypadkéw drogowych.

4.1.1. Rodzaje wypadkow

W analizie bezpieczenstwa ruchu drogowego w woj. matopolskim (bez M. Krakowa) wypad-
ki podzielono na 6 rodzajow w zaleznosci od uczestnikoéw i typu zdarzenia. W tabl. 4.1 i 4.2

oraz na rysunkach 4.1 i 4.2 pokazano zestawienia danych o rodzajach wypadkow.

Tabl. 4.1. Struktura wypadkow wg rodzajow w latach 2009 + 2013.

2009 2010 2011 2012 2013 suma
Rodzaj zdarzenia
liczha| % |liczba| % |liczba| % |liczba| % |liczba| % liczha | %

Najechanie na pieszego 837 | 26,7 | 738 | 265 | 789 | 25,2 | 730 | 26,7 | 690 | 25,7 | 3784 | 26,2
fo‘iséze“‘e pojazdéw cz0- | 475 | 151 | 456 | 164 | 454 | 145 | 376 | 138 | 400 | 149 | 2158 | 14,9
fgerze“‘e pojazdéwbocz- | g6 | 954 | 639 | 220 | 764 | 244 | 626 | 229 | 653 | 243 | 3478 | 24,0
Zderzenie pojazdow tylne 285 9,1 238 8,5 264 8,4 264 9,7 268 | 10,0 | 1319 | 91
Wywrbcenie sig pojazdu 271 | 87 | 254 | 91 | 327 | 104 | 278 | 102 | 272 | 10,1 | 1402 | 9,7
Najechanie na drzewo,
stup, inny obiekt drogowy | 515 | gg | 207 | 74 | 271 | 86 | 218 | 80 | 187 | 70 | 1005 | 7.6
oraz unieruchomiony
pojazd
Pozostate 256 | 82 | 254 | 91 | 266 | 85 | 240 | 88 | 212 | 7,9 | 1228 | 85
SUMA 3129 | 100 | 2786 | 100 | 3135 | 100 | 2732 | 100 | 2682 | 100 | 14464 | 100
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Tabl. 4.2. Struktura ofiar $miertelnych wg rodzajow wypadkow w latach 2009 =+ 2013.

2009 2010 2011 2012 2013 suma
Rodzaj zdarzenia
liczha| % |liczba| % |liczba| % |liczba| % |liczba| % |liczba| %
Najechanie na pieszego 105 | 39,6 77 36,2 | 112 | 41,6 86 38,1 94 45,0 | 474 | 40,1
lzoci:ézenie pojazdow czo- 51 | 192 | 40 | 188 | 41 | 152 | 48 | 21,2 | 43 | 206 | 223 | 18,9
ﬁgerzenie pojazdéwbocz | a5 | 135 | 36 | 169 | 44 | 164 | 28 | 124 | 27 | 129 | 170 | 144
Zderzenie pojazdow tylne 10 3,8 5 2,3 8 3,0 8 3,5 6 2,9 37 3.1
Wywrocenie si¢ pojazdu 20 75 11 52 17 6,3 20 8,8 14 6,7 82 6,9
Najechanie na drzewo,
stup, inny obickt drogowy | o5 | g8 | 28 | 131 | 27 | 100 | 25 | 111 | 20 | 96 | 126 | 107
oraz unieruchomiony
pojazd
Pozostale 18 6,8 16 75 20 7,4 11 49 5 2,4 70 59
SUMA 265 |100,0( 213 | 100,0| 269 | 100,0 | 226 |100,0| 209 | 100,0 | 1182 | 100,0
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Rys. 4.1. Struktura wypadkow wg ich rodzajéw w latach 2009 + 2013.

Analizujac otrzymane wyniki stwierdzono, ze w latach 2009 - 2013 w woj. matopolskim naj-

czestszymi rodzajami wypadkoéw byty:

e najechanie na pieszego — $rednio 26,2%, w ktorych w ciagu 5 lat zgingto 474 osoby
(40,1% wszystkich ofiar $miertelnych w wypadkach), a rannych zostato 3588 0sob,

o zderzenia boczne — $rednio 24,0%, w ktorych w ciagu 5 lat zgingto 170 0sob (14,4%
wszystkich ofiar $miertelnych w wypadkach), a rannych zostato 4680 0sob,

e zderzenia czotowe — $rednio 14,9%, w ktorych w ciagu 5 lat zgingto 223 osoby
(18,9% wszystkich ofiar $miertelnych w wypadkach), a rannych zostato 3726 o0sob,
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e zderzenia tylne - $rednio 9,1%, w ktorych w ciagu 5 lat zgingto 37 0s6b (3,1% wszyst-
kich ofiar $miertelnych w wypadkach), a rannych zostato 1825 osob,

e najechanie na drzewo, stup i inny obiekt drogowy, unieruchomiony pojazd - $rednio
7,6%, w ktorych w ciagu 5 lat zgingto 126 0s6b (10,7% wszystkich ofiar $§miertelnych
w wypadkach), a rannych zostato 1406 osob.

Z przytoczonych danych wynika, Ze najechanie na pieszego jest przyczyna okoto 40% ofiar
$miertelnych, co $§wiadczy o wyjatkowo powaznym problemie bezpieczenstwa pieszych uzyt-
kownikow drog w woj. matopolskim, a takze w kraju.

50,0
45,0

40,0 -

35,0 -

30,0 -

25,0 -

20,0 -

15,0

10,0 -

50 -

0,0 -
2009 2010 2011 2012 2013
= Najechanie na pieszego
B Zderzenie pojazdow czotowe
B Zderzenie pojazdow boczne
B Zderzenie pojazdow tylne
B Wywrdcenie sig pojazdu
¥ Najechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy oraz unieruchomiony pojazd

Rys. 4.2. Struktura ofiar $miertelnych wg rodzajow wypadkéw w latach 2009 + 2013.
4.1.2. Ofiary i sprawcy wypadkow drogowych

Ofiary wypadkoéw drogowych

W wojewoddztwie matopolskim w latach 2009 + 2013 (bez uwzglednienia Krakowa) zareje-
strowano 23 740 rannych (z Krakowem 25 508 rannych) i 1182 ofiar $miertelnych (z Krako-
wem 1 335 ofiar $miertelnych) wypadkow drogowych. Wskaznik zdrowia publicznego w
roku 2013, liczony jako liczba ofiar wypadkéw drogowych na 100 tysiecy mieszkancow wy-
nosit 8,05 ofiary $miertelnej (z Krakowem 6,6 ofiar $miertelnych) i 132,9 rannych (z Krako-
wem138,9 rannych). Uwzglednienie wynikow, dla catego wojewddztwa wraz z wypadkami z
Krakowa, stawia wojewodztwo matopolskie na 16 miejscu w kraju z uwagi na ryzyko bycia
ofiara $miertelng wypadku drogowego i na niezbyt chlubnym 3 miejscu z uwagi na ryzyko
bycia rannym w wypadku drogowym.

Analiza wieku ofiar wypadkéw drogowych w wojewodztwie matopolskim w latach 2009 +
2013 wykazata, ze najczgstszymi ofiarami wypadkow drogowych (tabl. 4.3 i 4.4) byly osoby
w wieku:

o 20-24 lat (15,1% ogotu rannych i 12,5% ogotu ofiar Smiertelnych),
e 701 wigcej lat (7,2% rannych i 16,4% ofiar $miertelnych),
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e 25-29 lat (10,6% rannych i 8,6% ofiar $miertelnych),
e 30-34 lat (8,3% rannych i 6,4% ofiar $miertelnych).

Tabl. 4.3. Struktura wiekowa rannych w wypadkach drogowych w latach 2009 + 2013.

Ranni
wiek 2009 2010 2011 2012 2013 suma
liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%]
b.d 2 0,0 3 0,1 13 0,3 3 0,1 0 0,0 21 0,1
0-4 69 1,3 83 1,8 75 1,5 62 14 71 1,6 360 15

5-9 158 3,0 156 3,4 163 3,2 111 2,6 163 3,7 751 3,2

10-14 | 286 54 269 58 265 52 250 58 228 52 1298 55

15-17 | 374 71 282 6,1 342 6,7 224 52 248 5,6 1470 6,2

18-19 | 346 6,6 316 6,8 328 6,4 312 7.2 285 6,5 1587 6,7

20-24 | 815 15,5 705 15,2 785 15,3 687 15,9 598 13,6 3590 15,1

25-29 | 585 111 460 9,9 531 10,3 448 10,4 503 11,5 2527 10,6

30-34 | 419 8,0 372 8,0 450 8,8 373 8,6 355 8,1 1969 8,3

35-39 | 277 53 268 58 347 6,8 303 7,0 296 6,7 1491 6,3

40-44 | 283 54 256 55 273 5,3 239 55 251 5,7 1302 55

45-49 | 286 54 303 6,5 294 5,7 231 53 252 57 1366 58

50-54 | 324 6,2 270 5,8 313 6,1 214 4,9 266 6,1 1387 58

55-59 | 280 5,3 255 55 256 50 240 55 279 6,4 1310 55

60-64 | 204 39 189 4,1 183 3,6 183 4,2 191 4,3 950 4,0

65-69 | 143 2,7 113 2,4 142 2,8 146 3,4 116 2,6 660 2,8

70+ 397 7,6 337 73 377 73 299 6,9 291 6,6 1701 72

suma | 5248 100 4637 100,0 | 5137 100 4325 100 4393 100 23740 100

Analiza struktury wiekowej ofiar wypadkow w wojewodztwie matopolskim w latach 2009 +
2013 wykazala, ze biorac pod uwage wielko$¢ populacji poszczegdlnych grup wiekowych (z
roku 2012), to najwigcej ofiar w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancow ($rednio na rok) wy-
stegpuje w grupach wiekowych:
e ofiary $miertelne na 100 tys. mieszkancow:
18-19 lat — 13,2 ofiar $miertelnych,
20-24 lat — 11,9 ofiar $miertelnych,
powyzej 70 lat — 11,5 ofiary Smiertelnej,
e ofiary ranne na 100 tys. mieszkancow:
18-19 lat — 366 ofiar rannych,
20-24 lat — 288 ofiar rannych,
15-17 lat — 253 ofiary ranne.

Uwzgledniajac sposob uczestnictwa w ruchu drogowym stwierdzono, ze ofiarami wypadkow
drogowych w wojewodztwie matopolskim sa:

e kierujacy pojazdami (46,3% og6hu rannych i 44,1% ogotu ofiar $miertelnych),
e piesi (21,4% ogo6tu rannych i 40,4% ogotu ofiar $miertelnych),
e pasazerowie (32,4% og6tu rannych i 15,5% og6tu ofiar $miertelnych).
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Tabl. 4.4. Ofiary $miertelne wypadkow drogowych wg grup wickowych
w latach 2009 +2013.

Ofiary $miertelne
wiek 2009 2010 2011 2012 2013 suma
liczba % liczba % liczba % liczba % |liczba| % liczba %
b.d 0 0,0 1 0,5 1 0,4 0 0,0 0 0,0 2 0,2
0-4 3 11 1 0,5 0 0,0 0 0,0 3 14 7 0,6
5-9 4 15 2 0,9 3 11 2 0,9 1 0,5 12 1,0
10-14 3 11 0 0,0 5 1,9 1 0,4 3 14 12 1,0
15-17 8 30 8 38 8 30 4 18 6 29 34 2,9
18-19 13 49 11 5,2 12 4,5 16 7,1 5 2,4 57 4,8
20-24 28 10,6 27 12,7 41 15,2 32 142 20 9,6 148 12,5
25-29 31 11,7 20 9,4 18 6,7 23 10,2 10 4.8 102 8,6
30-34 19 7,2 14 6,6 16 5,9 18 8,0 9 43 76 6,4
35-39 18 6,8 8 38 12 45 9 4,0 11 5,3 58 4,9
40-44 16 6,0 7 3,3 13 4.8 9 4,0 11 53 56 4,7
45-49 26 9,8 17 8,0 14 5,2 13 58 20 9,6 90 7,6
50-54 17 6,4 17 8,0 23 8,6 17 7,5 15 7,2 89 7,5
55-59 22 8,3 16 7,5 25 9,3 15 6,6 18 8,6 96 8,1
60-64 15 5,7 17 8,0 15 5,6 18 8,0 19 9,1 84 71
65-69 9 34 7 3,3 17 6,3 16 7,1 16 1,7 65 55
70+ 33 12,5 40 18,8 46 17,1 33 14,6 42 20,1 194 16,4
suma 265 100 213 100 269 100 226 100 | 209 | 100 1182 100
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Rys. 4.4. Ofiary wypadkoéw drogowych z podziatem na grupy wiekowe.

Sprawcy wypadkéw drogowych

W latach 2009 + 2013 na obszarze wojewodztwa matopolskiego Kierujacy pojazdami byli
sprawcami lub wspotsprawcami 77,1% wypadkow, a piesi 11,2% wypadkow. Natomiast ana-
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lizujac ofiary wypadkow w grupie ich sprawcow, udziat pieszych jako ofiar $§miertelnych wy-
padkow zawinionych przez pieszych wynosi 21,7% (tabl. 4.5).

Tabl. 4.5. Struktura sprawcoéw wypadkow drogowych i ich ofiar $miertelnych
w latach 2009 + 2013.

Wypadki
2009 2010 2011 2012 2013 suma
Sprawca
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Kierowca 2354 75,2 2098 75,3 2436 7,7 2157 79,0 | 2108 78,6 | 11153 | 77,1
Pasazer 2 0,1 8 0,3 2 0,1 3 0,1 8 0,3 23 0,2
Pieszy 389 124 332 11,9 349 111 300 11,0 256 9,5 1626 | 11,2
Wspoiwina 45 1,4 40 1,4 54 1,7 26 1,0 27 1,0 192 1,3
Inne przyczyny | 339 10,8 308 11,1 294 9,4 246 9,0 283 10,6 | 1470 | 10,2
SUMA 3129 | 100,0 | 2786 | 100,0 | 3135 | 100,0 | 2732 | 100,0 | 2682 | 100,0 | 14464 | 100,0
Sprawca Ofiary $miertelne
2009 2010 2011 2012 2013 suma
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Kierowca 152 57,4 124 58,2 168 62,5 157 69,5 122 58,4 723 61,2
Pasazer 1 0,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,1
Pieszy 72 27,2 42 19,7 50 18,6 45 19,9 48 23,0 257 21,7
Wspotwina 2 0,8 4 1,9 5 1,9 4 1,8 2 1,0 17 14
Inne przyczyny 38 14,3 43 20,2 46 17,1 20 8,8 37 17,7 184 15,6
SUMA 265 100,0 213 100,0 | 269 100,0 | 226 100,0 209 100,0 | 1182 | 100,0

Dane o strukturze sprawcow wypadkow w grupie kierujacych w zaleznosci od rodzaju kiero-
wanego pojazdu zestawiono w tabl. 4.6.

Tabl. 4.6. Liczba wypadkow, ofiar i kosztow wypadkoéw wg pojazdu sprawcy
w latach 2009 + 2013.

Pojazd sprawcy
Pojazd Wypadki Ranni Offary rs;;niertel- Koszty

liczba | 9% | liczba | % | liczba | % | D" | o
Rower 590 53 575 3,8 36 5,0 367,9 5,0
Motorower, motocykl 932 8,4 1014 6,6 86 11,9 715,1 9,8
Samochod osobowy 8525 76,4 | 12165 | 79,8 507 70,1 | 54206 | 74,4
Samochod cigzarowy 686 6,2 883 58 67 9,3 489,2 6,7
Autobus, Trolejbus 139 1,2 286 1,9 11 15 100,4 1,4
Ciagnik rolniczy, Pojazd wolnobiezny 70 0,6 80 0,5 8 1,1 53,9 0,7
Pojazd uprzywilejowany 8 0,1 26 0,2 0 0,0 9,8 0,1
Inny pojazd, nieustalony 203 1,8 223 15 8 1,1 131,5 1,8
SUMA 11153 | 100,0 | 15252 | 100,0 723 100,0 | 7288 | 100,0

Na podstawie danych z tabl. 4.6 mozna stwierdzi¢, ze sprawca kierowat:
e samochodem osobowym w 76,4% wypadkow,
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motocyklem lub motorowerem w 8,4% wypadkow,
e samochodem ci¢gzarowym w 6,2% wypadkow,

e rowerem w 5,3% wypadkow,

e autobusem w 1,2% wypadkow,

e ciagnikiem w 0,6% wypadkow.

Wsréd wszystkich wypadkow z autobusami, w 79 (5 ofiar $miertelnych 1 140 rannych) braly
udziat autobusy komunikacji publicznej, a w 60 (6 ofiar $miertelnych i 146 rannych) inne
autobusy.
Najczestsza przyczyna zdarzen byto:
e niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu — 35 (18 — autobusy komunikacji pu-
blicznej + 17 — inne autobusy))
e niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami — 30 (17+13)
e niecudzielenie pierwszenstwa przejazdu — 23 (10+13)
e nieprawidlowe manewry (cofanie, zawracanie, omijanie, wyprzedzanie, skr¢canie, za-
trzymywanie, wyprzedzanie, wjazd na czerwonym) — 19 (11+8)
e nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu — 15 (11+4)
e gwaltowne hamowanie — 14 (10+4)
e zasdnigcie, zmeczenie — 3 (2+1)
Struktura przyczyn wypadkow nie odbiega od struktury dla ogétu wypadkow. Nie odnotowa-
no zdarzen spowodowanych przez zty stan techniczny pojazdow.

Analiza struktury wiekowej sprawcéw wypadkow w wojewodztwie matopolskim w latach
2009 + 2013 wykazata, ze najbardziej zagrozonymi sa:

e  wiérdd kierujacych pojazdami (rys. 4.5):
- grupa 20-24 lat — 19,5% wypadkow,
- grupa 25-29 lat — 13,2% wypadkow,
- grupa 30-34 lat — 10,6% wypadkow,

e  wsrdd pieszych (rys. 4.6):
- grupa powyzej 70 lat — 12% wypadkow,
- grupa 10-14 lat — 11,1% wypadkow.
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Rys. 4.5. Struktura wiekowa kierowcow powodujacych wypadki i rozktad ofiar wypadkow
wérdod kierowcow W poszcezegdlnych grupach wiekowych w latach 2009 + 2013,
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Rys. 4.6. Struktura wiekowa pieszych powodujacych wypadki i rozktad ofiar wypadkoéw
wsrdd pieszych w poszczegodlnych grupach wiekowych w latach 2009 + 2013.

4.1.3. Okolicznos$ci wypadkéw drogowych

Okreslenie przyczyn wypadkow drogowych jest podstawa do wyboru dziatan i $rodkéw po-
prawy sprawnos$ci i1 bezpieczenstwa ruchu drogowego. Bardzo trudno jest obiektywnie
stwierdzi¢ dlaczego doszto do wypadku. Dlatego w statystyce wypadkow uwzglednia sig
wspotistnienie kilku przyczyn i méwi si¢ o okolicznos$ciach, jakie towarzyszyly powstaniu
wypadku. Przy podziale danych o wypadkach wedtug ,,okolicznosci” okreslono udziat zapi-
sanych w kartach zdarzenia drogowego okoliczno$ci w catkowitej liczbie zarejestrowanych
wypadkow. Wyrdzniono nastgpujace okolicznosci 1 przyczyny wypadkow:

e pora powstawania wypadkéw (miesiac, dzien tygodnia, pora dnia),

e nieprawidtowe zachowanie si¢ kierujacego,

e nieprawidtowe zachowanie si¢ pieszego,

e niedozwolone st¢zenie alkoholu we krwi uczestnikow ruchu,

e zly stan nawierzchni,
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e zle warunki atmosferyczne.

Pora powstawania wypadkow

Na podstawie danych o wypadkach z lat 2009 + 2013 na obszarze wojewodztwa matopolskie-
go, charakterystyke wypadkow w zakresie pory ich powstawania mozna opisa¢ nastepujaco:

e najgrozniejsze skutki wypadkow wystepowaty w dzien, wowczas w wypadkach dro-
gowych zgingto 48,4% ogdtu ofiar Smiertelnych (tabl. 4.7);

e najwigcej wypadkow wystapito w godzinie 16:00 + 17:00 — 7,3% wszystkich wypad-
kéw, a najbardziej tragiczne skutki wypadkéw miaty miejsce w godzinach 16:00 +
20:00 — 31,5% ofiar $miertelnych (rys. 4.7). Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze naj-
grozniejsze w skutkach wypadki wystapity w porze popotudniowej i wieczorowej;

e najwigce] wypadkow wystapito w piatek — okoto 16,5%, a najtragiczniejsze skutki
wypadkow miaty miejsce w niedzielg — okoto 17,5% ofiar Smiertelnych (rys. 4.8),

e najwigcej wypadkow wystapito w sierpniu — 10,8%, a najtragiczniejsze skutki wypad-
kow mialy miejsce W pazdzierniku — okoto 12,1% ofiar $miertelnych (rys. 4.9).

Tabl. 4.7. Rozktad wypadkow i ich skutkow w ciagu doby w wojewddztwie matopolskim
w latach 2009 + 2013.

Pora dnia
. - Ofiary $miertel-
Warunki o$wietlenia Wypadki Ranni Y ne Koszty

liczba % liczba % liczba % Fr’nI_IRI %
Swiatto dzienne 9983 69,0 | 13083 | 70,1 572 484 | 6170,9 | 61,0
Zmrok, $wit 1109 7,7 1444 7,7 113 9,6 866,7 8,6
Noc - droga o$wietlona 1874 13,0 2277 12,2 197 16,7 | 1530,4 | 151
Noc - droga nieo$wietlona 1498 10,4 1871 10,0 300 254 | 15429 | 153
Noc 3372 233 4148 222 497 42,0 | 30733 | 304
SUMA 14464 | 100,0 | 18675 | 100,0 | 1182 | 100,0 |10111,0| 100,0

01 2 3 4 5 6 7 8§ 910111213141516 17 1819 2021 22 23

godziny
Mofiary émiertelne Bwypadki

Rys. 4.7. Procentowy rozktad liczby wypadkow 1 ich ofiar Smiertelnych w poszczegdlnych
godzinach w latach 2009 + 2013.
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Bofiary $miertelne 14,3 13,5 11,6 12,8 13,5 16,8 17,5

Rys. 4.8. Procentowy rozktad liczby wypadkow i ich ofiar §miertelnych w poszczego6lnych
dniach tygodnia w latach 2009 + 2013.
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Oofiary $miertelne 6,3 39 65 59 74 83 88 105 11,0 121 9,0 103

Rys. 4.9. Procentowy rozktad liczby wypadkéw i ich ofiar Smiertelnych w poszczegdlnych
miesigcach w latach 2009 + 2013.

Wyniki opisanych analiz moga by¢ pomocne m.in. w planowaniu nadzoru nad ruchem
drogowym. Przekazanie uczestnikom ruchu informacji o okresach zwigkszajacego sig
zagrozeniami wypadkéw moze wplyna¢é na zmiany ich zachowan. Duza liczba ofiar
$miertelnych w porze wieczorowej oraz w miesiagcach jesiennych potwierdza istotny wptyw
warunkow o$wietlenia na bezpieczenstwo ruchu.

Zachowanie sie kierujacych pojazdami

Nieprawidlowe zachowanie si¢ kierujacych pojazdami, w analizowanym okresie w woj. ma-
topolskim byto okoliczno$cia wystepujaca przy 77,1% wypadkéw drogowych, w ktorych
81,7% oso6b odniosto obrazenia, a zginglo 61,2% ogdétu ofiar $miertelnych. Najczgstszymi
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okoliczno$ciami wypadkow zawinionych przez kierujacych pojazdami byty (tabl. 4.8, rys.
4.1014.11):

e nadmierna lub niedostosowana do warunkow drogowych predkos¢ (35,2% ogotu wy-
padkow),

e niecudzielanie pierwszenstwa przejazdu (23,3% ogdtu wypadkow),
e nieprawidtowe manewry (10,4% ogotu wypadkow).

Tabl. 4.8. Rozktad okolicznos$ci wypadkoéw z winy kierujacego w latach 2009 + 2013.

2009 2010 2011 2012 2013 suma

liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %

Przyczyna/okolicznosé

Niedostosowanie predkosci

] 846 | 359 | 763 | 36,4 | 877 | 36,0 | 756 | 35,0 | 682 | 32,4 | 3924 | 35,2
do warunkow ruchu

Nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

Nieprawidlowe manewry:
wyprzedzanie, omijanie, 274 | 116 | 210 | 10,0 | 259 | 10,6 | 203 | 9,4 | 215 | 10,2 | 1161 | 10,4
wymijanie

Nieprawidlowe: przejezdza-
nie przejscia dla pieszych i
dla rowerow, nieudzielenie
pierwszenstwa pieszemu
Niezachowanie bezp. odl.
migdzy pojazdami

Nieprawidlowe: skrecanie 70 3,0 69 3,3 74 3,0 63 29 54 2,6 330 3,0
Pozostate 236 | 10,0 | 237 | 11,3 | 259 | 106 | 251 | 11,6 | 229 | 10,9 | 1212 | 10,9
SUMA 2354 | 100,0 | 2098 | 100,0 | 2436 | 100,0 | 2157 | 100,0 | 2108 | 100,0 | 11153 | 100,0

555 | 236 | 481 | 22,9 | 562 | 23,1 | 474 | 22,0 | 524 | 24,9 | 2596 | 23,3

210 | 89 | 188 | 90 | 222 | 9,1 | 228 | 10,6 | 220 | 10,4 | 1068 | 9,6

163 | 69 | 150 | 71 | 183 | 75 | 182 | 84 | 184 | 87 862 7,7

40,0

35,0

30,0 ~

25,0 -

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

2009 2010 2011 2012 2013
B Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu

B Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
B Nieprawidtowe manewry: wyprzedzanie, omijanie, wymijanie
B Nieprawidlowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych i dla rowerdw, nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu
B Niezachowanie bezp. odl. mi¢dzy pojazdami
B Nieprawidlowe: skrgcanie
Pozostate

Rys. 4.10. Procentowy rozktad okolicznosci wypadkow z winy kierujacego w latach
2009 + 2013.
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Pozostale

Rys. 4.11. Procentowy rozktad ofiar $miertelnych w wypadkach z winy kierujacego w powia-
zaniu z okolicznos$ciami tych wypadkow w latach 2009 +~ 2013.

Zachowanie sie pieszego

Nieprawidlowe zachowanie si¢ pieszego byto okolicznoscia wystepujaca w 11,2% ogotu wy-
padkéw. W wypadkach tych 7,6% ogétu ofiar doznato obrazenia ciata i 21,7% ogoétu ofiar
poniosto $mier¢. Najczestszymi bledami pieszych rejestrowanymi w kartach zdarzen drogo-
wych byty (rys. 4.12 i 4.13):
e niecostrozne wejscie na jezdnig przed jadacym pojazdem (63,2% wypadkow),
e nieostrozne wejscie na jezdnig zza przeszkody, pojazdu(15,2% wypadkow).
Tabl. 4.9. Rozktad okoliczno$ci wypadkoéw z winy pieszego w latach 2009-2013.

2009 2010 2011 2012 2013 suma
Przyczyna
liczha | % liczha| % | liczba| % liczha | % liczha | % liczba %
Nieostrozne wejscie na
jezdnig: przed jadacym 251 | 645 | 212 | 639 | 220 | 63,0 |183,0| 61,0 | 162 | 63,3 | 1028 | 63,2
pojazdem
Nieostrozne wejscie na
jezdnig: zza pojazdu, prze- 46 | 118 | 54 | 163 | 56 | 160 | 50,0 | 16,7 | 41 | 16,0 | 247 | 152
szkody
Stanie na jezdni, lezenie 35 9,0 19 5,7 21 6,0 | 210 | 7,0 12 4,7 108 6,6

Chodzenie nieprawidlowa

. 25 6,4 19 57 20 57 | 200 | 6,7 21 8,2 105 6,5
strong drogi

Przekraczanie jezdni w
miejscu niedozwolonym

Pozostate 10 2,6 11 3,3 15 43 | 90 | 30 5 2,0 50 31
SUMA 389 |100,0| 332 |100,0| 349 |100,0|300,0|100,0| 256 |100,0( 1626 | 100,0

22 57 17 51 17 49 | 170 | 57 15 59 88 54
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Rys. 4.12. Procentowy rozktad okoliczno$ci wypadkow z winy pieszego
w latach 2009 + 2013.
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Rys. 4.13. Procentowy rozktad ofiar Smiertelnych w wypadkach z winy pieszego w powiaza-
niu z okoliczno$ciami tych wypadkéw w latach 2009 + 2013.

Stan nawierzchni

Stan powierzchniowy nawierzchni jest istotna okolicznoscia zdarzen drogowych. Sucha jezd-
nia wystgpowata w 63,3% zarejestrowanych wypadkéw. Ponad dwukrotnie rzadziej wyste-
powata nawierzchnia mokra (28,6% wypadkow). W przypadku jezdni oblodzonej lub zas$nie-
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zonej miato miejsce okoto 7,4% wypadkow. Dokladniejsze dane opisujace stan nawierzchni
jako okolicznosci towarzyszacej wypadkom zawiera tabl. 4.10.

Tabl. 4.10. Liczba wypadkow, ofiar oraz koszty wypadkow w zalezno$ci od stanu nawierzch-
ni w latach 2009 + 2013.

Wypadki Ranni Ofiary $miertel- Koszty
Stan nawierzchni ' ' . ne i

liczba % liczba % liczba % PLN %
Sucha 9161 63,3 | 11389 61,0 805 68,1 6611 65,4
Mokra 4136 | 286 | 5682 30,4 320 27,1 2824 27,9
Katuze, rozlewiska 23 0,2 41 0,2 3 0,3 22 0,2
Oblodzona, zasniezona 1063 7,4 1448 7,8 47 4,0 590 5,8
Zanieczyszczona 27 0,2 36 0,2 0 0,0 16 0,2
Koleiny, garby 39 0,3 60 0,3 7 0,6 40 0,4
Dziury, wyboje 13 0,1 14 0,1 0 0,0 7 0,1
SUMA 14462 | 100,0 | 18670 | 100,0 | 1182 | 100,0 | 10109 | 100,0

Warunki atmosferyczne

Zte warunki atmosferyczne wptywaja na cechy powierzchniowe nawierzchni oraz na widocz-
no$¢. W analizowanym okresie zte warunki atmosferyczne byly okoliczno$cia wystepujaca
przy 38,6% wypadkow, w tym glownie w czasie zachmurzenia — 21,1% oraz w czasie opa-
dow deszczu — 10,2% (tabl. 4.11). Nalezy zwroci¢ uwage na bardzo duzy udziat wypadkow
I ich ofiar w czasie dobrych warunkéw atmosferycznych, co moze oznacza¢ bardziej ostrozne
zachowania kierujacych pojazdami wraz z pogarszaniem si¢ warunkow atmosferycznych.

Tabl. 4.11. Liczba wypadkow, ofiar oraz koszty wypadkow w zalezno$ci od warunkow at-
mosferycznych w latach 2009 +2013.

Wypadki Ranni Ofiary $miertel- Koszty
Stan nawierzchni : : - ne Tin

liczba % liczba % liczba % PLN %
Dobre warunki atmosferyczne 8877 61,4 | 11163 | 59,8 731 61,8 6233 61,6
Ofslepiajace stofice 269 1,9 342 1,8 16 1,4 175 1,7
Silny wiatr 77 0,5 86 0,5 17 14 72 0,7
Pochmurno 3053 21,1 3990 21,4 280 23,7 2252 22,3
Opady deszczu 1472 10,2 2078 111 99 8,4 942 9,3
Opady $niegu, gradu 566 3,9 795 4,3 24 2,0 317 3,1
Mgta, dym 149 1,0 219 1,2 15 1,3 121 1,2
SUMA 14463 | 100,0 | 18673 | 100,0 | 1182 | 100,0 | 10111 | 100,0

Poruszanie sie pod wpltywem alkoholu jako okoliczno$é wypadkoéw

Niedozwolone stezenie alkoholu we krwi uczestnikow ruchu stwierdzono u sprawcow 9%
wypadkow. W wypadkach tych rannych bylo 8,7% og6tu ofiar rannych i 8,7% ofiar $miertel-
nych. Najwigksza grupe uczestnikow ruchu przy niedozwolonym stezeniu alkoholu we krwi
stanowia kierujacy pojazdami (6,4% ogodtu wypadkow) i piesi (2,6% ogdtu wypadkow). Wy-
stepowanie alkoholu jako okoliczno$ci wypadku zwiazane jest z wiekiem sprawcow wypad-
kow (rys. 4.14 i 4.15). W grupie kierujacych pojazdami dominujaca grupg stanowia osoby
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pod wplywem alkoholu w wieku 20 + 24 lat, a w przypadku pieszych osoby pod wptywem
alkoholu w wieku 45 + 54 1at.
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Rys. 4.14. Procentowy rozktad liczby wypadkoéw i ich ofiar wg wieku sprawcy — kierujacy
pojazdami pod wptywem alkoholu w latach 2009 + 2013.
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Rys. 4.15. Procentowy rozktad liczby wypadkéw i ich ofiar wg wieku sprawcy — piesi pod
wptywem alkoholu w latach 2009 + 2013.

4.1.4. Lokalizacja wypadkow

Podstawowa charakterystyka wypadkow z uwagi na ich lokalizacje jest okreslenie udziatu
wypadkow zlokalizowanych na terenach zabudowanych i niezabudowanych oraz okreslenie
udziatow wypadkow na poszczegdlnych elementach infrastruktury drogowej (odcinki proste,
tuki, skrzyzowania itp.).

W wojewodztwie matopolskim w latach 2009 + 2013 zarejestrowano (tab. 4.12):

81



Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Malopolskiego

10816 wypadkow (74,8% wszystkich wypadkow) na obszarach zabudowanych i 3647
wypadkow (25,2% wszystkich wypadkow) poza obszarami zabudowanymi,

13428 o0so6b rannych (71,9%) na obszarach zabudowanych i 5246 oséb rannych
(28,1%) poza obszarami zabudowanymi,

718 $miertelnych ofiar wypadkoéw (60,7%) osdb rannych na obszarach zabudowanych
| 464 $miertelnych ofiar wypadkow (39,3%) poza obszarami zabudowanymi.

Tabl. 4.12. Rozktad wypadkow i ich skutkow w zalezno$ci od obszaru ich wyst¢powania

w latach 2009 + 2013.

Wypadki Ranni Ofiary $miertel- Koszty
ne
Obszar i
liczba % liczba % liczba % PLN %
zabudowany 10816 | 74,8 | 13428 | 71,9 718 60,7 7013 69,4
niezabudowany 3647 | 252 | 5246 28,1 464 39,3 3098 30,6
SUMA 14463 100 18674 100 1182 100 10111 | 100,0

Oszacowane wskazniki cigzkosci wypadkow na obszarach zabudowanych wynosza: 124,1
rannych na 100 wypadkow i 6,6 ofiar Smiertelnych na 100 wypadkow, natomiast na obszarach
niezabudowanych wskazniki te wynosza: 143,8 rannych na 100 wypadkow i 12,7 ofiary
$miertelnej na 100 wypadkow. Dane te wskazuja, ze skutki wypadkéw na drogach przecho-
dzacych przez tereny niezabudowane, mierzone liczbg ofiar $miertelnych sa ponad dwukrot-
nie bardziej tragiczne niz na terenach zabudowanych.

Analiza lokalizacji wypadkow w zaleznosci od elementu infrastruktury drogowej wskazuje na
nastepujace problemy (tabl. 4.13):

najwigcej wypadkow (51,1%) i ich ofiar wystepuje na odcinkach prostych — 48,6%
rannych i 58,3% ofiar $miertelnych,

tuki sa miejscem koncentracji 22,5% wypadkow oraz 22,5% rannych w wypadkach
1 19,9% ofiar $miertelnych wypadkow,

znaczacym miejscem koncentracji wypadkow sa skrzyzowania z pierwszenstwem
przejazdu — 20,7% wypadkow, 21,1% rannych i 17,1% ofiar $miertelnych.

Tabl. 4.13. Rozktad wypadkow i ich skutkéw w zaleznosci od miejsca ich wystgpowania

w latach 2009 + 2013.

) ) Wypadki Ranni Ofiary $miertel- Koszty
Element infrastruktury drogowej ne
liczba % liczba % liczba % min PLN %

Odcinek prosty 7238 51,1 8890 48,6 679 58,3 5247,163 53,0
Zakret, tuk 2883 20,4 4105 22,5 232 19,9 2092,693 21,1
Spadek 566 4,0 754 4,1 64 55 481,819 4,9
Wierzchotek wzniesienia 12 0,1 18 0,1 1 0,1 9,798 0,1
Skrzyzowanie rOwnorzgdne 67 0,5 88 0,5 4 0,3 46,993 0,5
Skrzyzowanie z droga z pierwszen-

stwem przejazdu 2932 20,7 3848 21,1 141 12,1 1689,001 17,1
Skrzyzowanie o ruchu okr¢znym 110 0,8 135 0,7 7 0,6 55,163 0,6
Wozniesienie 344 2,4 439 2,4 36 3,1 281,175 2,8
SUMA 14152 | 100 | 18277 | 100 1164 100 9903,805 100
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4.2. Charakterystyka stanu brd w poszczegélnych powiatach i wyréznionych miastach
4.2.1. Ogolna charakterystyka stanu brd w powiatach i gminach

W pierwszym kroku analiz stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w odniesieniu do powia-
tow ziemskich 1 wybranych miast (powiaty grodzkie) oszacowano wartosci wskaznikéw wy-
padkowych na terenach powiatow. Na podstawie tych wskaznikoéw sporzadzono ranking po-
wiatow i wybranych miast wg Kryterium liczby zdarzen drogowych i ofiar wypadkow. Jako
uzupehiajacy sporzadzono takze ranking gmin wedlug kryterium malejacych warto$ci
wskaznikow wypadkowych. W podanych klasyfikacjach uwzgledniono wypadki rejestrowane
w latach 2009 + 2013 na drogach wszystkich kategorii (drogi krajowe, wojewodzkie, powia-
towe i gminne), co moze wptywaé na wynik klasyfikacji poprzez wptyw przebiegu drog kra-
jowych 1 wojewodzkich o duzych nat¢zeniach ruchu, generujacych znaczne liczby wypad-
kow. Dlatego dodatkowo w rozdz. 4.4 przedstawiono klasyfikacje bezpieczenstwa ruchu
W poszczegdlnych powiatach z uwzglednieniem jedynie drog powiatowych i gminnych, kto-
rych stan i zarzadzanie ruchem na nich zalezy od wiadz samorzadowych poszczegdlnych po-
wiatow.

W celu oceny stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w powiatach i gminach przyjeto cztery
klasy poziomu bezpieczenstwa ruchu, wyznaczane przy zastosowaniu nastgpujacych Kryte-
riow klasyfikacji poszczegdlnych pozioméw bezpieczenstwa ruchu:

e poziom wzglednie bezpieczny gdy W < Wsr,

e poziom zagrozony gdy Wsr < W <Wsr + OW,

e poziom niebezpieczny gdy Wsr + OW < W <Wsr + 2 OW,
e poziom Kkrytyczny gdy W > Wsr + 2 OW.

gdzie Wsr oznacza wartos$ci $rednig danego wskaznika wypadkowego w wojewodztwie a OW
jest wartoscia odchylenia standardowego rozwazanego wskaznika w badanej probie, ktora
stanowia poszczegolne powiaty.

Analizujac poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w powiatach wojewodztwa matopol-
skiego w latach 2009 + 2013 na drogach wszystkich kategorii razem stwierdzono, zZe:

e najwiecej wypadkoéw drogowych zarejestrowano w nastepujacych powiatach:
- miasto Krakow — 5988 wypadkow drogowych,
- powiat ziemski krakowski — 1702 wypadki drogowe,
- nowosadecki — 1327 wypadkéw drogowych,
- myslenicki — 1117 wypadkéw drogowych.

e najwigcej ofiar rannych zarejestrowano w nastgpujacych powiatach:
- miasto Krakéw — 6834 0s6b rannych,
- powiat ziemski krakowski — 2123 osoby ranne,
- nowosadecki — 1786 0sob rannych,
- my$lenicki — 1540 os6b rannych.

e najwicksza liczbe ofiar $miertelnych zarejestrowano w:
- miasto Krakow — 1763 ofiar,
- powiat ziemski krakowski — 614 ofiar,
- nowotarski — 553 ofiar,
- nowosadecki — 481 ofiar.

Stan bezpieczenstwa mierzony wskaznikami demograficznymi w odniesieniu do 100 tys.
mieszkancéw mozna opisa¢ nastgpujaco:
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e najwigksze

- powiat grodzki Nowy Sacz — 195 wypadkoéw drogowych/100 000 mieszk.,
- tatrzanski — 190 wypadkow drogowych/100 000 mieszk.,
- brzeski — 181 wypadkow drogowych/100 000 mieszk.,

wartosci
zarejestrowano w powiatach:

wskaznika

demograficznego

wypadkow  drogowych

e najwicksze warto$ci wskaznika ofiar $miertelnych zarejestrowano w powiatach:
- tatrzanski — 74,3 ofiar §miertelnych/100 000 mieszk.,
- brzeski— 64,5 ofiar $miertelnych/100 000 mieszk.,

- nowotarski — 58,4 ofiar $miertelnych/100 000 mieszk.,

e najgorsze skutki wypadkow drogowych mierzone wskaznikiem kosztéw wypadkow
zarejestrowano w powiatach:
- brzeski — 123 mln zt/100 000 mieszk.,
- tatrzanski — 122 min z#/100 000 mieszk.,
- proszowicki - 108 mln z#/100 000 mieszk.,

W tabl. 4.14 oraz na rys. 4.16 + 4.19 przedstawiono klasyfikacje powiatow wedtug poziomu
zagrozenia brd szacowanego zgodnie z przyjeta powyze] 4-stopniowa skalg przy roéznych

wskaznikach wypadkowych.

Tabl. 4.14. Zestawienie warto$ci wskaznikow wypadkowych w powiatach i wybranych mia-
stach w latach 2009 + 2013.

ludnosé w R 4 koszty WW WR wz WK
POWIAT min Wyp ranni of.$m. mInPLN

[tys.] [szt] | [szt] | [szt)] PLN 100tys 100tys 100tys 100tys

M./rok M./rok M./rok M./rok
powiat bochefiski 104,40 | 488 663 129 | 3231 93,5 127,0 24,7 61,9
powiat brzeski 92,65 839 1142 299 | 573,0 181,1 246,5 64,5 123,7
powiat chrzanowski 127,64 734 939 237 | 4754 115,0 147,1 37,1 74,5
powiat dabrowski 59,49 397 501 67 186,8 133,5 168,4 22,5 62,8
powiat gorlicki 109,27 | 357 455 186 | 3095 65,3 83,3 34,0 56,6
powiat krakowski 264,51 | 1702 | 2123 614 | 12354 128,7 160,5 46,4 93,4
powiat limanowski 128,05 508 731 249 | 4276 79,3 114,2 38,9 66,8
powiat m. Krakow 758,46 | 5988 | 6834 | 1763 | 2999,1 157,9 180,2 46,5 79,1
powiat m. Nowy Sacz 84,13 820 1031 191 | 352,7 194,9 245,1 454 83,8
powiat m. Tarnow 112,95 468 541 195 | 301,7 82,9 95,8 345 53,4
powiat miechowski 50,11 270 336 99 219,0 107,8 134,1 39,5 87,4
powiat myslenicki 123,33 | 1117 1540 147 | 494,2 181,1 249,7 23,8 80,1
powiat nowosadecki 209,99 | 1327 | 1786 481 | 9423 126,4 170,1 45,8 89,7
powiat nowotarski 189,27 958 1347 553 | 900,6 101,2 142,3 58,4 95,2
powiat olkuski 114,46 517 638 139 | 330,1 90,3 111,5 24,3 57,7
powiat oswigcimski 155,04 620 688 200 | 450,2 80,0 88,8 25,8 58,1
powiat proszowicki 43,95 314 398 104 | 237,1 142,9 181,1 47,3 107,9
powiat suski 83,96 330 433 123 | 264,0 78,6 103,1 29,3 62,9
powiat tarnowski 199,06 770 989 393 | 7417 77,4 99,4 39,5 74,5
powiat tatrzanski 67,83 644 821 252 | 416,5 189,9 242,1 74,3 122,8
powiat wadowicki 158,74 590 717 171 | 429,1 74,3 90,3 215 54,1
powiat wielicki 116,80 | 694 856 236 | 500,8 118,8 146,6 40,4 85,8
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Rys. 4.16. Klasyfikacja powiatow wedlug poziomdéw zagrozenia brd z uwagi na wskaznik
demograficzny wypadkow w latach 2009 + 2013.
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Rys. 4.17. Klasyfikacja powiatow wedlug poziomdéw zagrozenia brd z uwagi na wskaznik
demograficzny ofiar $miertelnych w latach 2009 + 2013.
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Rys. 4.18. Klasyfikacja powiatow wedtug poziomdw zagrozenia brd z uwagi na wskaznik
demograficzny rannych w latach 2009 + 2013.
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Rys. 4.19. Klasyfikacja powiatow wedtug poziomow zagrozenia brd z uwagi na demograficz-
ny wskaznik kosztow wypadkow w latach 2009 + 2013,
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Analizujac poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w poszczegdlnych gminach w latach
2009 + 2013, z wylaczeniem najwigkszych miast — powiatow grodzkich, stwierdzono, ze:

e najwiecej wypadkoéw drogowych zarejestrowano w gminach:
- Myslenice — 471 wypadkow,
- Brzesko — 339 wypadkow,
- miasto Zakopane — 297 wypadkow,

e najwicksza liczbe ofiar rannych zarejestrowano w gminach:
- Myslenice — 645 ofiar,
- Brzesko — 448 ofiar,
- Wieliczka — 347 ofiar,

e najwigksza liczbg ofiar Smiertelnych zarejestrowano w gminach:
- Brzesko — 117 ofiar,
- Nowy Targ — 106 ofiar,
- Zakopane — 101 ofiar.

Analizujac stan bezpieczenstwa ruchu mierzony wskaznikami demograficznymi w odniesie-
niu do 100 tys. mieszkancow stwierdzono, ze:

e najwicksze wartosci demograficznego wskaznika wypadkow zarejestrowano w
gminach:
- Lubien — 365 wypadkow drogowych/100 000 mieszk.,
- Czchow — 261 wypadkow drogowych/100 000 mieszk.,
- Koszyce — 249 wypadkow drogowych/100 000 mieszk.,

e najwigksze warto$ci demograficznego wskaznika ofiar $§miertelnych zarejestrowano
w gminach:
- Poronin — 102 ofiar $miertelnych/100 000 mieszk.,
- Igotomia-Wawrzenczyce —98 ofiary §miertelne /100 000 mieszk.,
- Gnojnik — 88 ofiar smiertelnych /100 000 mieszk.,

e najgorsze skutki wypadkoéw drogowych mierzone demograficznym wskaznikiem
kosztow wypadkow zarejestrowano w gminach:
- Lubien — 221 mln z/100 000 mieszk.,
- Ksigz Wielki - 200 mln z#/100 000 mieszk.,
- Igotomia-Wawrzenczyce — 193 mln z#/100 000 mieszK..

Na rysunkach 4.20 + 4.22 przedstawiono klasyfikacje gmin pod wzgledem poziomu brd.
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Wojewodztwo Matopolskie
2009-2013
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Rys. 4.20. Mapa gmin woj. matopolskiego z klasyfikacja brd pod wzglgdem wartosci demo-
graficznego wskaznika wypadkoéw w latach 2009 + 2013.
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Rys. 4.21. Mapa gmin woj. matopolskiego z klasyfikacja brd pod wzglgdem wartosci demo-
graficznego wskaznika ofiar $miertelnych w latach 2009 + 2013.
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Rys. 4.22. Mapa gmin woj. matopolskiego z klasyfikacja brd pod wzglgdem wskaznika kosz-
tow wypadkow w latach 2009 + 2013.

4.2.2. Struktura rodzajowa i okolicznosci wypadkow w powiatach oraz w wybranych
miastach na wszystkich drogach razem

W celu bardziej szczegdtowego opisu stanu brd w poszczegdlnych powiatach i w wybranych
miastach, poréwnano strukturg i okoliczno$ci wypadkow w poszczegodlnych powiatach i mia-
stach. Taka analiza jest konieczna do uscislenia kierunkow dziatan stuzacych poprawie brd na
poziomie poszczegdlnych powiatéw. Ze wzgledu na zréznicowanie zagospodarowania prze-
strzennego 1 charakterystyk drog, rozne moga by¢ dominujace rodzaje wypadkéw 1 ich oko-
licznos$ci w analizowanych powiatach i tym samym, rézne moga by¢ kierunki dzialan na-
prawczych.

Strukturg glownych rodzajow wypadkéw w poszczegdlnych powiatach opisuja dane w tabl.
4.15. Natomiast na rys. 4.23 pokazano zréznicowanie struktury rodzajowej wypadkéw w po-
wiatach ziemskich.

92



Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Malopolskiego

Tabl. 4.15. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w poszczegdlnych powiatach w latach

2009 — 2013.
Rodzaj zdarzenia drogowego (wypadki)
9 2 2 3 L2
g ° 2 2 5 S %S
2 = ] 2 I} S oF
2 N N k) =9 g3 o
o i) 8 ko] o N - L
© S o = S B T 28 S
POWIAT S 2 E s 53 2 |2855% g
g e £3 o 5 |35 <
= = N k= O TS 8 N
g g 2 g £ |6=€E3
'z _dg N 5 S £ 828
< N S = |2£¢%%8
[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
powiat bochenski 27,5 234 21,5 11,3 4,5 3,5 8,3
powiat brzeski 175 16,0 24,3 13,0 12,6 6,1 10,5
powiat chrzanowski 28,7 14,2 25,6 10,2 6,8 6,8 1,7
powiat dabrowski 19,1 12,3 30,5 9,1 12,3 6,0 10,7
powiat gorlicki 27,2 16,0 235 5,0 12,9 6,4 9,0
powiat krakowski 234 16,2 234 9,3 10,2 7,2 10,3
powiat limanowski 24,0 18,5 16,9 7,3 15,6 8,5 9,2
powiat m. Krakow 34,5 4,1 27,7 15,6 58 47 7,6
powiat m. Nowy Sacz 29,3 13,2 334 11,6 39 29 57
powiat m. Tarnow 43,2 8,5 29,5 8,1 1,7 3,8 52
powiat miechowski 23,7 11,9 18,1 7,4 14,1 10,4 14,4
powiat myslenicki 19,8 14,2 233 8,1 12,7 8,7 13,2
powiat nowosadecki 22,3 16,1 19,7 8,5 145 6,3 12,6
powiat nowotarski 25,5 145 23,7 8,8 12,1 53 10,1
powiat olkuski 28,4 9,7 28,6 8,9 7,7 9,9 6,8
powiat oswigcimski 33,2 13,1 30,6 6,6 5,2 4,5 6,8
powiat proszowicki 24,5 17,2 22,0 7,6 12,1 4,8 11,8
powiat suski 27,6 23,0 17,6 7,3 11,2 4,5 8,8
powiat tarnowski 23,2 17,1 24,3 11,2 8,8 6,0 9,4
powiat tatrzanski 34,2 144 20,7 9,8 4.7 8,7 7,5
powiat wadowicki 35,9 11,4 20,0 6,9 8,6 5,8 11,4
powiat wielicki 28,8 12,5 25,8 9,4 7,5 4,2 11,8
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Rys. 4.23. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w powiatach ziemskich w latach

2009 + 2013.

Na podstawie danych z tabl. 4.15 oraz dodatkowych analiz danych o ofiarach wypadkow dro-
gowych mozna stwierdzic, ze:

wystepuja istotne rdéznice w strukturze rodzajowej wypadkéw drogowych
rejestrowanych w miastach i na terenie powiatow ziemskich. W miastach
dominujacym typem wypadkow sa najechania na pieszego. Ten typ wypadkow jest
takze dominujacym w wigkszo$ci powiatow, ale przy mniejszych procentowych
udziatach w stosunku do duzych miast;

najwigksze zagrozenie wypadkami z udziatem pieszych wystepuje w powiatach:
wadowickim, tatrzanskim i o§wigcimskim (powyzej 30% wypadkow);

zarejestrowano duzy, wynoszacy ponad 30%, udzial wypadkow typu ,,zderzenia
boczne pojazdow” w powiecie o$wigcimskim i dabrowskim. Duze zagrozenie
zderzeniami czotowymi wystgpuje w powiecie bochenskim i1 suskim;

rozna jest struktura ofiar wypadkéw zwiazanych z ich rodzajami w poszczegolnych
powiatach. W przypadku ofiar §miertelnych wypadkow w miastach sa to najczescie]
najechania na pieszego (70,6% w Tarnowie, 60,8% w Krakowie i 33,3% w Nowym
Saczu).

Struktur¢ gléwnych okolicznosci wypadkow zawinionych przez kierujacych pojazdami
W poszczegdlnych powiatach opisuja dane w tabl. 4.16. Natomiast na rys. 4.24 pokazano
zréznicowanie struktury okoliczno$ci wypadkéw w powiatach ziemskich.
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Tabl. 4.16. Struktura okoliczno$ci zdarzen drogowych zawinionych przez kierujacych pojaz-
dami w poszczegdlnych powiatach w latach 2009 — 2013.

Przyczyna/okoliczno$¢ zdarzenia drogowego (wypadki)
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[%] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
powiat bochenski 26,1 21,0 14,7 11,8 8,5 0,0 3,9 14,0
powiat brzeski 374 19,7 10,9 4.4 10,3 0,1 43 12,9
powiat chrzanowski 27,9 21,7 11,6 8,9 9,3 1,0 3,7 9,9
powiat dabrowski 39,7 22,4 14,3 8,1 3,6 0,6 42 7,1
powiat gorlicki 36,9 22,6 111 9,3 5,7 0,7 4,3 9,4
powiat krakowski 39,6 24,6 10,0 6,9 8,6 0,2 1,2 8,9
powiat limanowski 495 16,1 13,0 40 7,7 0,0 2,6 7,1
powiat m. Krakow 16,2 23,0 3,6 22,4 15,8 6,8 11 111
powiat m. Nowy Sacz 14,6 40,3 3,2 21,7 8,7 2,1 2,2 7,2
powiat m. Tarnow 11,5 37,8 2,4 28,4 6,4 2,7 0,8 10,0
powiat miechowski 38,3 19,1 8,7 8,2 55 0,0 4.4 15,8
powiat myslenicki 445 17,6 4.9 6,6 9,8 2,4 3,5 10,7
powiat nowosadecki 439 16,6 13,0 59 8,4 0,0 3,7 8,5
powiat nowotarski 39,0 215 9,1 7,5 49 0,6 45 12,9
powiat olkuski 33,4 25,4 10,0 11,0 50 2,0 1,7 11,5
powiat oswigcimski 24,4 32,4 11,0 15,2 5,6 0,2 4,3 6,9
powiat proszowicki 40,2 19,2 11,5 6,8 51 0,4 3,8 13,0
powiat suski 45,2 15,1 14,7 7,5 5,6 1,6 2,4 7,9
powiat tarnowski 38,4 19,8 16,8 4.0 6,5 0,7 45 9,3
powiat tatrzanski 26,8 20,0 12,9 141 13,9 0,0 0,4 11,9
powiat wadowicki 38,1 16,0 11,4 13,0 7,8 0,0 2,1 11,6
powiat wielicki 31,2 31,8 10,3 8,5 4,9 1,3 1,3 10,7
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Rys. 4.24. Struktura okoliczno$ci zdarzen drogowych zawinionych przez kierujacych pojaz-
dami w powiatach ziemskich w latach 2009 + 2013.

Oceniajac zroznicowanie okolicznosci wypadkow w poszczegdlnych powiatach mozna
stwierdzié, ze:

e w struktura okolicznosci wypadkow drogowych rejestrowanych w miastach i na
terenie powiatow ziemskich istotnie si¢ réznia. Na drogach w powiatach ziemskich
dominujaca okoliczno$cia wypadkdéw jest ,,niedostosowanie predkosci do warunkoéw
ruchu” - od 24,4% w powiecie oswigcimskim do 49,5% w powiecie limanowskim.
Natomiast w miastach udziat ,,niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu” jako
okolicznosci wypadkow jest znacznie mniejszy 1 wynosit 16,2% w Krakowie, 14,6%
w Nowym Saczu i 11,5% w Tarnowie;

e w miastach dominujaca okolicznoscia wypadkéw jest ,,nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu” (23,0% w Krakowie, 40,3% w Nowym Saczu i 37,8% w Tarnowie);

e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu jest najczesciej wystepujaca
okoliczno$cia wypadkow zawinionych przez kierujacych pojazdami z ofiarami
$miertelnymi — od 26,5% w Krakowie do 68% w powiecie limanowskim.
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4.3. Klasyfikacja odcinkow sieci drog krajowych i wojewédzkich z uwagi na poziom ry-
zyka

4.3.1. Ogolne dane o wypadkach na drogach poszczegélnych kategorii

W latach 2009 + 2013 na drogach poszczegdlnych kategorii w wojewodztwie matopolskim
zarejestrowano (rys. 4.25):

na drogach krajowych — 3 809 wypadkow (18,5% wszystkich wypadkow), 5439
ofiar rannych (21,2%) i 448 ofiar $miertelnych (33,5%). Wskazniki cigzkosci
wypadkéw wynosity 11,76 ofiar $miertelnych/100 wypadkow 1 142,8 ofiar
rannych/100 wypadkow;

na drogach wojewddzkich — 2 953 wypadkow (14,4% wszystkich wypadkow), 3 917
ofiar rannych (15,3%) i 283 ofiar $miertelnych (21,1%). Wskazniki ci¢zkosSci
wypadkéw wynosity 9,58 ofiar $miertelnych/100 wypadkow 1 132,6 ofiar
rannych/100 wypadkow;

na drogach powiatowych i gminnych — 6483 wypadkow (31,6% wszystkich
wypadkoéw), 7839 ofiar rannych (30,6%) i 423 ofiar $miertelnych (31,6%).
Wskazniki cigzkosci wypadkoéw wynosity 6,52 ofiar $miertelnych/100 wypadkow
i 120,9 ofiar rannych/100 wypadkow;

na drogach w powiatach grodzkich — 7276 wypadkow (35,5% wszystkich
wypadkoéw), 8406 ofiar rannych (31,4%) i 185 ofiar $miertelnych (13,8%).
Wskazniki cigzkosci wypadkow wynosity 2,54 ofiar Smiertelnych/100 wypadkow i
115,5 ofiar rannych/100 wypadkow.

40

= wypadki ®ranni W ofiary $miertelne

35

30

krajowe wojewodzkie ~ powiatowe i gminne powiaty grodzkie
drogi

Rys. 4.25. Wypadki i ich skutki z podziatem na grupy drog w latach 2009 + 2013.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze:

najwigce] wypadkow rejestrowano w miastach (powiaty grodzkie) i na drogach
powiatowych oraz gminnych. Jednak uwzgledniajac dlugo$¢ sieci drogowe;j
W poszczegblnych kategoriach, do najbardziej zagrozonych nalezy zaliczy¢ drogi
krajowe i wojewodzkie;

wystepuje zalezno$¢ pomiedzy kategoria drogi a cigzko$cia wypadkow. Najwigcej
ofiar $miertelnych i rannych przypadajacych na 100 wypadkow rejestrowano na
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drogach krajowych. W duzych miastach liczba ofiar §miertelnych przypadajacych na
100 wypadkow jest ponadczterokrotnie mniejsza niz na drogach krajowych
I powiatowych oraz gminnych poza duzymi miastami;

e stopien cigzkosci wypadkow, mierzony liczba ofiar $§miertelnych przypaddajacych na
100 wypadkow, jest zakakujaco wysoki na drogach powiatowych i gminnych.

4.3.2. Klasyfikacja odcinkow drég wojewodzkich

Oceng zagrozen brd na drogach wojewodzkich wykonano analizujac odcinki referencyjne, na
jakie cala sie¢ drog krajowych jest podzielona, z uwzglednieniem $redniego dobowego nate-
zenia ruchu z roku 2010 (rok reprezentujacy srednie warto$ci nat¢zen z analizowanych 5 lat).
Do oceny poziomu zagrozenia przyjeto wskaznik zagrozenia Wz.

|
Wy = Dy, = Uy

e Dy — wskaznik gestosci wypadkow:

W
Dy =<—
2L [wyp./km]

gdzie:
> Li — catkowita dlugo$¢ w sieci drog; danej klasy, danego rodzaju lub dtugosci dane;j
drogi (suma odcinkéw) [km]
> W —sumaryczna liczb wypadkoéw na odcinkach danej drogi, sieci drogowej

e Uw — wzgledny wskaznik wypadkowosci:
XrW, = 10°
Uy = — v .
T *365% 22Q,, * L

i [wyp./ml poj. km/rok]

gdzie:
Qoi — $rednie dobowe natg¢zenie ruchu w roku [P/dobg]
T — okres analiz dla ktérego sa podane dane wypadkowe w latach,
Wi — liczby wypadkdéw na odcinkach jednorodnych o dlugosci L; 1 natgzeniu Qy;,

Kryteria klasyfikacji poszczegdlnych odcinkéw referencyjny drog wojewddzkich wedlug
wskaznika zagrozenia przedstawia tabela 4.17. Graniczne warto$ci zostaly przyjgte na pod-
stawie kwantyli rozktadu wartosci wskaznika zagrozenia dla wypadkow ogotem z okresu lat
2011-2013. Ze wzgledu na duzy wplyw liczby wypadkoéw na wskaznik zagrozenia w przy-
padku krotkich odcinkéw nalezy ze szczegdlna ostrozno$cia analizowaé odcinki do 300m,
oraz pomina¢ te odcinki, na ktorych wystapit tylko 1 wypadek. Ostatecznie wskazano 11 od-
cinkow w klasie ryzyka E i 47 odcinkow w Klasie ryzyka D (tabl. 4.18 i 4.19).
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Tabl. 4.17. Kryteria klasyfikacji odcinkow referencyjnych drog wojewodzkich w odniesieniu

do wypadkow.
Klasa T warto$é Zakres wskaznika zagro- Odcink_i refe_rencyj ne w
. kwantyla | zenia dla wypadkéw ogo- danej klasie ryzyka
ryzyka Zenia 9 ¥ - — —
[%0] lem [-] liczebnosé udzial [%]
A Bardzo mate <50 0,0 0,25 310 51,8
B Mate 50-80 0,25 0,50 144 24,1
80-90 0,5 0,75 70 11,7
D Duze 90-97 0,75 2,00 58 9,7
Bardzo >97 >2,00 16 2,7

Tabl. 4.18. Zestawienie odcinkow referencyjnych o wskazniku zagrozenia w klasie ryzyka D.

Nraegl Ol | WFEREIE | e s | e wypadki | Wskaznik
wmﬁiv;)dz- refireegn OC vl refenr: gnoc vl globalny odcinka GPR2010 | 54110013 Zagrozenia
km km P/24h szt -
WT775 5850001 020 4,181 1,739 2571 6
WT775 5851001 070 17,085 0,816 13312 5
WT776 5949012 030 17,069 0,548 15722 3
W780 6047014 040 12,427 1,024 13544 7
W780 6045012 100 26,167 0,435 7469 3
W780 6045013 110 26,602 1,610 7469 8
W780 6045014 120 28,212 1,414 7469 7
W780 5943033 310 51,752 0,368 8967 3
W780 5942003 340 53,634 0,579 8967 3
W781 5944029 010 0,000 1,025 10618 5
W783 5647005 130 18,905 0,566 10570 4
W783 5649009 310 39,895 0,397 9324 3
W791 5645015 080 53,273 0,790 6321 3
W791 5844012 260 77,410 0,880 6304 4
W794 5847003 160 69,885 0,412 5082 2
W933 6142011 030 67,311 0,568 11065 5
W933 5943004 170 84,377 0,900 9672 6
W933 5943005 180 85,277 1,092 9672 8
W933 5944008 210 92,252 0,600 11538 4
W946 6445006 060 34,154 1,068 9163 6
W946 6445007 070 35,222 1,037 9163 5
W948 6242003 070 14,377 1,777 9746 8
W948 6242087 075 16,154 0,330 6305 2
W956 6247014 040 2,624 1,639 3741 5
W957 6748005 180 64,866 0,437 5307 2
W958 6948002 090 49,611 1,089 11283 13
W964 6249010 090 21,515 0,822 6083 3
W964 6249004 130 23,104 1,167 6083 6
W964 6149014 170 30,139 0,458 4327 2
W964 6050038 350 49,170 0,532 5224 3
W964 5954001 540 85,713 1,292 4991 4
W965 6152016 080 17,374 0,324 8961 3
W965 6152018 090 17,698 1,386 8961 9
W965 6152008 110 19,417 0,415 10907 3
W965 6152001 120 19,832 2,768 6799 10
W965 6252009 180 35,666 1,042 4120 3
W965 6352003 200 38,919 0,641 4120 2
W966 6150007 070 10,508 2,844 7318 11
W966 6250016 080 13,352 1,534 4844 6
W966 6253007 250 49,203 1,097 3688 3
W967 6248054 010 0,000 0,517 10508 3
W969 6749007 040 3,950 2,412 5934 12
W975 6155004 180 34,331 1,430 6404 7
W977 6256002 110 24,173 1,169 5484 4
W980 6254002 010 0,000 1,321 6680 6
W981 6656003 130 33,978 2,562 1912 5
W984 5958002 060 12,353 0,947 4214 3
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Tabl. 4.19. Zestawienie odcinkéw referencyjnych o wskazniku zagrozenia w klasie ryzyka E.

moarot | o | NSO | tometras | Dugnie | ppngg | vopadd | Wit

Kicj nego nego globalny odcinka 2011-2013 | Zagrozenia
km km P/24h szt

W780 5943031 300 51,411 0,341 8967 4

w781 5944005 060 6,394 0,085 4842 3

W791 5745002 120 59,798 0,366 17137 6

W791 5944013 270 78,290 0,175 6304 2

W933 5943003 160 84,137 0,240 9672 3

W956 6247013 050 4,263 0,172 3741 2

W956 6247012 060 4,435 0,300 3741 3

W964 6149021 230 36,582 0,409 7457 6

W965 6152012 060 16,907 0,315 8961 4

W965 6152010 100 19,084 0,333 10907 4

W971 6856009 040 10,488 0,740 6410 9

4.3.3. Klasyfikacja odcinkow drog krajowych

Koncepcje klasyfikacji ryzyka przyjeto na podstawie metody opracowanej Stosowanej w
GDDKIA w roku 2014.

Analizujac stan brd na drogach krajowych, stwierdzono, ze w latach 2009 + 2013:

na drogach krajowych zarejestrowano 3809 wypadkoéw, 6788 ofiar rannych i 448
ofiar $miertelnych,

najwigcej wypadkow bylo spowodowanych nadmierna predkoscia — 27%,

zderzeniami bocznymi — 26%, najechaniem na pieszego — 19%,
najwigcej ofiar $miertelnych zarejestrowano w przypadku najechania na pieszego —

40%, na drugim miejscu znalaly si¢ zderzenia czotowe - 28%, a na trzecim
nadmierna predkosc - 18%.

w porze nocnej wystapito 25% wszystkich wypadkow na drogach krajowych i 44%
ofiar $miertelnych.

Klasyfikacj¢ drog krajowych przeprowadzono w oparciu o odcinki referencyjne, na jakie cata
sie¢ drog krajowych jest podzielona. Do oceny poziomu zagrozenia przyjeto nastgpujace mia-

ry ryzyka:

W tabl.

koncentracj¢ wypadkow $miertelnych KWZi (i = ogdtem, pieszych i rowerzystow,
motocylistow), jako miar¢ zdrowotna ryzyka indywidualnego [liczba ofiar
smiertelnych/1 mld Pkm)],

koncentracje kosztow wypadkow KKWi (i = aktualne, unormowane), jako miare
ekonomiczna ryzyka indywidualnego [mln zt/ 1 mld Pkm],

gestos¢ kosztow wypadkow GKWi (i = obliczeniowe, unormowane), jako miare
ekonomiczna ryzyka grupowego [miln zt/ 1 km/ 3 lata],

potencjat redukcji kosztoéw wypadkéw PRKWi (i = aktualne, unormowane), jako
miarg ekonomiczng ryzyka grupowego [mln zt/ 1 km / 3 lata].

4.20 podano kryteria klasyfikacji poszczegolnych odcinkow referencyjny wedtug

wskaznika koncentracji wypadkéw z ofiarami $miertelnymi, wskaznika gestosci wypadkoéw
oraz wskaznika potencjatu redukcji kosztow wypadkow. Na rysunku 4.26 i 4.27 przedstawio-
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no klasyfikacj¢ odcinkow drog krajowych na obszarze wojewoddztwa matopolskiego dla wy-
padkow z lat 2010-2012 (taki okres analizy wynika z dost¢pnych zweryfikowanych danych
0 wypadkach).

Tabl. 4.20. Kryteria klasyfikacji odcinkow referencyjnych sieci drog krajowych.

, A Koszty
Kiasa ryzy- Konc,entracj a Wy-. Ogolem Piesi i rowerzySci Motocyklisci
Ka padkéw z ofiarami | KW (wyp/1mid | KW (wyp/1mld | KW (wyp/1mid [ KKW (min/1
Smiertelnymi pojkm) pojkm) pojkm) mld pojkm)
od do od do od do od do
Bardzo mate 0,00 2,40 0,00 0,80 0,00 0,50 0,00 15,00
B Male 2,40 9,70 0,80 3,10 0,50 2,00 15,00 57,50
9,70 16,70 3,10 5,40 2,00 3,50 57,50 99,00
Duze 16,70 28,40 5,40 9,30 3,50 6,00 99,00 | 168,00
Bardzo duze 28,40 41,40 9,30 13,60 6,00 8,80 168,00 | 245,00
Katastrofalne >41,4 >13,6 >8,8 >245
Przekrdj drogi
1x2 2x2 2x3
Klasiaryzy' Gestos¢ wypadkow | GW (wyp./ 1 km/ 3 | GW (wyp./ 1 km/ 3 | GW (wyp./ 1 km/ 3
lata) lata) lata)
od do od do od do
Bardzo mate 0,00 0,45 0,00 0,90 0,00 1,35
B Male 0,75 0,90 1,50 1,80 2,25 2,70
1,25 1,50 2,50 3,00 3,75 4,50
Duze ‘ 2,00 2,25 4,00 4,50 6,00 6,75
E Bardzo duze | >2,25 >45 >6,75
PRKW
Klasa potenc(;';lil;(;jﬁskutecznoéci reljiflig;dm irt]gw GW (W?/a;:;)l km/ 3
wypadkow
od do
Bardzo male 0,00 0,22
B Mate 0,75 0,45
1,25 0,75
D Duze 2,00 1,20
Bardzo duze >1,2
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A Klasyfikacja odcinkéw ze wzgledu na wypadki drogowe
ugﬁw koncentracja wypadkow z ofiarami $miertelnymi
dla Oddziatu GDDKIA w Krakowie
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Rys. 4.26. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych na drogach krajowych wojewddztwa ma-
topolskiego na podstawie koncentracji wypadkéw z ofiarami $miertelnymi.

Klasyfikacja odcinkow ze wzgledu na wypadki drogowe
koncentracja kosztow wypadkow
dla Oddziatu GDDKIiA w Krakowie

powiat
dabrowski

powiat tarnowski

Legenda AN
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Rys. 4.27. Klasyfikacja odcinkdéw niebezpiecznych na drogach krajowych wedlug kryterium
koncentracji kosztow wypadkow.
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4.4. Ocena krytycznych odcinkow drog powiatowych

Ze wzgledu na niedoktadnos$ci badz brak danych o lokalizacji wypadkéw rejestrowanych na
drogach powiatowych nie jest mozliwym wykonanie precyzyjnej klasyfikacji drog powiato-
wych z uwagi na poziom zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dodatkowym czynni-
kiem ograniczajacym precyzyjna klasyfikacje sa mate proby danych odnoszacych si¢ do po-
szczegblnych drog powiatowych. Z tych powoddéw wykonano oceng zagrozen bezpieczenstwa
ruchu na drogach powiatowych w ujeciu obszarowym, tj. z odniesieniem tej oceny do po-
szczegolnych powiatow. W ocenach tych potaczono dane o wypadkach z drog powiatowych
I gminnych, ktorych charakterystyki techniczne sa czesto podobne. Z przedmiotowych analiz
wylaczono powiaty grodzkie, ktorych ogolna charakterystyke ze wzgledu na zagrozenia brd
opisano w pkt. 4.2.2.

Uzupetnieniem analiz danych o wypadkach sa takze wizje lokalne na drogach w powiatach
0 najwigkszym stopniu zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na drogach powiatowych i gmin-
nych. Uwagi z tych wizji zestawiono w pkt. 5.2.2.

Analizujac poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach powiatowych i gminnych
w latach 2009 + 2013 w powiatach ziemskich wojewddztwa matopolskiego stwierdzono, ze
(tabl. 4.21):

e najwigcej wypadkéw na drogach powiatowych i gminnych zarejestrowano
w powiatach:
- krakowskim — 781 wypadkow drogowych,
- nowosadeckim — 637 wypadkoéw drogowych,
- nowotarskim — 510 wypadkow drogowych,

e najwigksza liczbg ofiar rannych na drogach powiatowych i gminnych zarejestrowano
w powiatach:
- krakowskim — 904 ofiar,
- nowosadeckim — 808 ofiary,
- nowotarskim — 664 ofiar,

e najwigksza liczb¢ ofiar $miertelnych na drogach powiatowych i gminnych
zarejestrowano w powiatach:
- krakowskim — 51 ofiary,
- nowosadeckim — 43 ofiar,
- tarnowskim — 29 ofiar.

Przyjmujac 4-stopniowa skala poziomu zagrozenia brd na drogach powiatowych i gminnych
oraz stosujac kryteria klasyfikacji opisane w pkt. 4.2.1, zidentyfikowano nast¢pujace powiaty
0 krytycznym poziomie zagrozenia brd lub o poziomie niebezpiecznym z uwagi na demogra-
ficzne wskazniki liczby wypadkow i liczby rannych (zaznaczone w tabl. 4.21):

e powiat tatrzanski — krytyczny,

e powiat brzeski — poziom niebezpieczny,

e powiat dabrowski - poziom niebezpieczny,

e powiat myslenicki - poziom niebezpieczny.
Do powiatow, ktorym mozna przypisa¢ poziom brd jako zagrozony na drogach powiatowych
1 gminnych naleza (wg kryterium liczby wypadkéw lub rannych):

e powiat chrzanowski,

e powiat nowosadecki,

e powiat nowotarski,
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e powiat proszowicki,
e powiat wielicki.

Tabl. 4.21. Zestawienie warto$ci wskaznikow wypadkowych w powiatach ziemskich na dro-
gach powiatowych i gminnych w latach 2009 + 2013 wraz z klasyfikacja poziomu zagrozenia.

ludnosé \W R z koszty WW WR wz WK
POWIAT Wyp ranni of.$m. minPLN
[tys.] [szt] | [szt] | [szt.] | min PLN 100tys 100tys 100tys 100tys
M./rok M./rok M./rok M./rok
powiat bochenski 104,40 238 291 18 132,666 45,6 55,7 34 254
powiat brzeski 92,65 388 478 11 231,598 83,8 103,2 24 50,0
powiat chrzanowski 127,64 | 380 459 25 | 228,631 59,5 71,9 39 35,8
powiat dgbrowski 59,49 231 280 17 | 112,361 77,7 94,1 5,7 37,8
powiat gorlicki 109,27 | 169 194 11 | 137,044 30,9 355 2,0 251
powiat krakowski 264,51 | 781 904 51 506,47 59,1 68,4 39 38,3
powiat limanowski 128,05 | 291 411 19 233,031 455 64,2 3,0 36,4
powiat miechowski 50,11 137 154 13 97,282 54,7 61,5 5,2 38,8
powiat my$lenicki 123,33 | 499 634 19 | 191,111 80,9 102,8 31 31,0
powiat nowosadecki 209,99 637 808 43 432,295 60,7 77,0 41 41,2
powiat nowotarski 189,27 | 510 664 19 | 425,644 53,9 70,2 2,0 45,0
powiat olkuski 114,46 294 328 27 181,195 51,4 57,3 4,7 31,7
powiat oswigcimski 155,04 284 304 18 167,589 36,6 39,2 2,3 21,6
powiat proszowicki 4395 | 134 | 158 | 16 | 110,957 | 61,0 Tl 2
powiat suski 83,96 116 149 11 78,631 27,6 35,5 2,6 18,7
powiat tarnowski 199,06 | 385 453 38 | 337,651 38,7 455 38 339
powiat tatrzafski 67,83 | 344 | 408 | 16 | 227,242
powiat wadowicki 158,74 | 305 336 29 | 197,898 384 42,3 37 24,9
powiat wielicki 116,80 | 360 426 22 | 221,862 61,6 92,6 38 38,0
Legenda:
Poziom zagrozenia/oznaczenie kolorem
poziom wzglednie bezpieczny
poziom zagrozony
poziom niebezpieczny

W celu bardziej czytelnego przedstawienia znaczenia drog powiatowych i gminnych w po-
szczegblnych powiatach z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w stosunku do drog
innych kategorii zestawiono w tabl. 4.22 wartosci proporcji demograficznych wskaznikow
wypadkowych na drogach powiatowych i gminnych w stosunku do takich samych wskazni-
kow obliczanych dla wszystkich drog razem w poszczegdlnych powiatach.

Z zestawienia w tabl. 4.22 wynika, ze drogi powiatowe i gminne w nast¢pujacych powiatach:
e powiat dabrowski,
e powiat limanowski,
e powiat olkuski,
e powiat wielicki,

w znacznie wigkszym stopniu niz srednio w wojewodztwie decyduja o wartosciach wskaznika
demograficznego wypadkow 1 ofiar rannych.
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Tabl. 4.22. Zestawienie wartosci ilorazoéw demograficznych wskaznikow wypadkowych na
drogach powiatowych i gminnych w stosunku do wszystkich drog w powiatach ziemskich —
dane z lat 2009 + 2013.

Iloraz wskaznika
POWIAT Ww WR wz WK
[] [] [-] [-]

powiat bochenski 0,488 0,439 0,140 0,411
powiat brzeski 0,463 0,419 0,037 0,404
powiat chrzanowski 0,518 0,489 0,106 0,481
powiat dabrowski 0,582 0,559 0,254 0,601
powiat gorlicki 0,474 0,426 0,059 0,443
powiat krakowski 0,459 0,426 0,083 0,410
powiat limanowski 0,573 0,562 0,076 0,545
powiat miechowski 0,507 0,458 0,131 0,444
powiat myslenicki 0,447 0,412 0,129 0,387
powiat nowosadecki 0,480 0,452 0,089 0,459
powiat nowotarski 0,533 0,493 0,034 0,472
powiat olkuski 0,569 0,514 0,194 0,549
powiat oswigcimski 0,458 0,442 0,090 0,372
powiat proszowicki 0,427 0,397 0,154 0,468
powiat suski 0,352 0,344 0,089 0,298
powiat tarnowski 0,500 0,458 0,097 0,455
powiat tatrzanski 0,534 0,497 0,063 0,546
powiat wadowicki 0,517 0,469 0,170 0,461
powiat wielicki 0,519 0,632 0,093 0,443

Dopetnieniem powyzszej charakterystyki zagrozen brd w poszczegdlnych powiatach na dro-
gach powiatowych i gminnych jest struktura wypadkow i ich okoliczno$ci na analizowanych
drogach (rys. 4.28 i 4.29).

W poréownaniu do struktury rodzajowej wypadkow na wszystkich drogach razem, na drogach
powiatowych i gminnych w powiatach ziemskich wigkszy jest udziat wypadkow typu ,,naje-
chanie na pieszego” (wigcej o ponad 5%), przy mniejszym udziale zderzen czotowych (mniej
o ok. 5%). Udziaty pozostalych typow wypadkéw sa na podobnym poziomie w poréwnywa-
nych zbiorach drog.

Porownujac strukture okolicznosci wypadkdéw zawinionych przez kierujacych pojazdami
stwierdzono, ze na drogach powiatowych i gminnych w powiatach ziemskich mniejszy jest
udziatl niedostosowania predkosci do warunkow ruchu jako okolicznos$ci wypadkow (o prawie
12% mniej niz na wszystkich drogach razem), a znacznie wigkszy jest udzial wypadkow
zwiazanych z nieprawidlowym przejezdzaniem przej$¢ dla pieszych i nieudzieleniem pierw-
szenstwa pieszemu. Na drogach powiatowych 1 gminnych istotnie wigkszy jest udziatl oko-
liczno$ci wypadkow opisywanych jako ,,inne” (wigcej o ponad 10%).
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Rys. 4.28. Struktura rodzajowa wypadkow na drogach powiatowych i gminnych w powiatach
ziemskich — dane z lat 2009 + 2013.
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Rys. 4.29. Struktura okoliczno$ci wypadkow zawinionych przez kierujacych pojazdami na
drogach powiatowych i gminnych w powiatach ziemskich — dane z lat 2009 + 2013.
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5. IDENTYFIKACJA GEOWNYCH PROBLEMOW BRD I WYNIKAJACE Z
NICH WSKAZANIA DO WOJEWODZKIEGO PROGRAMU BRD

5.1. Glowne problemy brd identyfikowane na podstawie analizy danych o zdarzeniach
drogowych

Dotychczasowa praktyka jednoznacznie pokazata, ze efektywne wdrazanie programow bez-
pieczenstwa ruchu drogowego wymaga koncentracji dzialan na najwazniejszych grupach pro-
blemow determinujacych stan brd, ktory jest opisywany przez rozne wskazniki wypadkowe.

Wypadki drogowe sa zwykle konsekwencja zawodnos$ci jednego z elementow lub catego sys-
temu ,,czfowiek — pojazd — droga — srodowisko drogi”. Na podstawie historycznych danych
0 zdarzeniach drogowych/wypadkach mozna wnioskowa¢ z duzym prawdopodobienstwem
0 wptywie poszczegdlnych elementow w/w systemu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Dobra identyfikacja takiego wptywu warunkuje skuteczne wprowadzanie $rodkéw napraw-
czych stuzacych poprawie brd. Opisane w pkt. 4 og6élne analizy danych statystycznych o wy-
padkach sa wystarczajace do identyfikacji gtownych probleméw brd, ktore powinny byc
uwzgledniane w ,,Wojewddzkim Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Woje-
wodztwa Matopolskiego”. Problemy te zostaly wprawdzie zdefiniowane w ,,Narodowym Pro-
gramie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego2013 — 2020, lecz konieczna jest ich weryfikacja
z uwagi na mozliwe wptywy regionalnych uwarunkowan na zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Na podstawie analizy danych o zdarzeniach drogowych zidentyfikowano nastgpujace, gtéwne
problemy brd w wojewddztwie matopolskim:

e zagrozenia bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego,

e predko$¢ niedostosowana do warunkow drogowo-ruchowych jako dominujaca
okoliczno$¢ wypadkow zawinionych przez kierujacych pojazdami,

e milodzi i starsi uczestnicy ruchu jako grupy podwyzszonego ryzyka,
e poruszanie si¢ pod wptywem alkoholu jako okolicznos¢ wypadkow,

e wplyw infrastruktury drogowej i1 jej utrzymania na bledy kierujacych pojazdami
i pieszych,

e koncentracja wypadkéw na wybranych odcinkach drog lub obszarach.

Zagrozenia bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego

Z danych statystycznych o wypadkach wynika, ze najechanie na pieszego jest najczesciej wy-
stepujacym typem wypadku w wojewddztwie matopolskim. Opis zagrozen bezpieczenstwa
ruchu pieszego mozna ujac nastepujaco:

e S$redni udzial wypadkéw typu ,,najechanie na pieszego” wynosit w latach 2009 + 2013
na wszystkich drogach (z wylaczeniem ulic m. Krakowa) 26,2%. Udziat ten jest re-
gionalnie zréznicowany 1 w zaleznos$ci od powiatu wynosit $rednio od 17,5% w po-
wiecie brzeskim do 35,9% w powiecie wadowickim;

e udzial wypadkéw typu ,,najechanie na pieszego” zalezy od kategorii drég. W duzych
miastach udzial ten wynosit: 34,5% w Krakowie, 43,2% w Tarnowie, 29,3% w No-
wym Saczu. W przypadku drég powiatowych i gminnych w powiatach ziemskich
udziat wypadkdéw typu ,,najechanie na pieszego” wynosi srednio 31,8%;

e wypadki najechanie na pieszego sa powodem okoto 40% ofiar $miertelnych na
wszystkich drogach wojewddztwa matopolskiego (z wytaczeniem ulic m. Krakowa),
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co $wiadczy o wyjatkowo powaznym problemie zagrozen bezpieczenstwa pieszych
uzytkownikéw drog. Udzial ten jest regionalnie zréznicowany i w zaleznosci od po-
wiatu wynosit §rednio od 28% w powiecie dabrowskim do 52,2% w powiecie o§wig-
cimskim. W duzych miastach wypadki najechanie na pieszego byty powodem: 60,8%
ofiar $miertelnych wypadkow w Krakowie, 70,6% w Tarnowie, 33,3% w Nowym Sa-
CZU,

e jako winnych wypadkéw z udziatlem pieszych wskazuje si¢ w kartach zdarzen
drogowych w 46,9% przypadkoéw kierujacych pojazdami i w 40,9% pieszych (12,7%
- inne przyczyny). Najczgséciej wystgpujacymi okolicznosciami wypadkéw z udziatem
pieszych, powodowanych przez kierujacych pojazdami byto w nieudzielenie
pierwszenstwa pieszemu — 47,3%, oraz nadmierna predkos¢ — 14,3%. Najczgsciej
wystepujacymi okoliczno$ciami wypadkéw z udziatem pieszych, powodowanych
przez samych pieszych, bylo w 63,2% przypadkéw nieostrozne wejscie na jezdnig
przed jadacym pojazdem i w 15,2% przypadkow nieostrozne wejscie na jezdnig zza
przeszkody lub pojazdu;

e w grupic wypadkdw powodowanych przez pieszych stwierdzono, ze 23,5% pieszych
— sprawcow wypadkoéw znajdowato si¢ pod wptywem alkoholu;

e udzial pieszych jako ofiar $miertelnych wypadkéw zawinionych przez nich samych
wynosit 21,7%;

e najbardziej liczna grupa ofiar wypadkow najechania na pieszego byly osoby w wieku
70 1 wigcej lat (17% rannych pieszych, 27% $miertelnych ofiar wérdd pieszych);

e wypadki typu najechania na pieszego rejestrowano gldwnie na jezdni poza wyznaczo-
nymi przejs$ciami — 75,3% oraz na wyznaczonych przejsciach — 16,0%;

e wypadki z udzialem rowerzystow stanowily 9,7% wszystkich wypadkow, ale
uwzgledniajac udzial rowerzystow w ruchu nie przekraczajacy 2%, nalezy uznac tg
grupe wypadkow za powazny problem na drogach wojewodztwa matopolskiego;

e szczegodlnie narazonymi grupami wiekowymi wsrod rowerzystow sa grupy 10-14 lat
(16% rannych wsrod rowerzystow) i powyzej 69 lat (33,8% ofiar $miertelnych wsrod
rOwWerzystow).

Podane powyzej dane statystyczne wskazuja na konieczno$¢ koncentracji dziatan na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszego 1 rowerowego. Nalezy przy tym podkresli¢, ze pro-
blem zagrozen bezpieczenstwa ruchu pieszego dotyczy nie tylko sieci drog krajowych i wo-
jewodzkich o duzych natgzeniach ruchu pojazdéw, ale takze drog powiatowych i gminnych,
na ktérych wypadki z udziatem pieszych stanowig blisko 32% wszystkich wypadkow. Regio-
nalne zrdznicowanie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu pieszego wskazuje takze na potrzebe
réznicowania intensywnosci dziatan dotyczacych poprawy bezpieczenstwa pieszych.

Predkos$¢ niedostosowana do warunkéw drogowo-ruchowych jako okoliczno§é wypad-
kow

Z danych statystycznych o wypadkach wynika, ze predko$¢ niedostosowana do warunkow
drogowo-ruchowych jest dominujaca przyczyna/okolicznos$cia zarejestrowanych wypadkow
zawinionych przez kierujacych pojazdami. Problem predkosci jako okolicznosci wypadkow
W wojewddztwie matopolskim mozna scharakteryzowaé nastepujaco:

e nadmierna lub niedostosowana do warunkow drogowych predkos¢ byta wskazywana
w kartach zdarzenia drogowego jako przyczyna srednio 35,2% wypadkéw (bez da-
nych z m. Krakowa). Udziat tej okolicznos$ci wypadkoéw zmienia si¢ wraz z charakte-
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rystyka drég i regionu. Analizujac okoliczno$ci wypadkoéw w réznych powiatach
stwierdzono, ze udzial nadmiernej lub niedostosowanej do warunkow drogowych
predkosci zmieniat si¢ od 24,4% w powiecie oswigcimskim do 49,5% w powiecie li-
manowskim;

e do powiatéw, w ktorych szczegolna uwage nalezy zwrdci¢ na zarzadzanie predkoscia,
naleza: powiat proszowicki, powiat nowosadecki, powiat myslenicki, powiat suski i
powiat limanowski (udziatu nadmiernej predkos$ci jako okolicznosci wypadkéw zawi-
nionych przez kierujacych pojazdami w wymienionych powiatach przekracza 40%);

e w przypadku duzych miast (Krakéw, Tarnéw, Nowy Sacz) udziat nadmiernej lub nie-
dostosowanej do warunkéw drogowych predkosci jako okolicznosci wypadkow jest
znacznie mniejszy niz na drogach poza tymi miastami i wynosit 11,5% w Tarnowie,
14,6% w Nowym Saczu i 16,2% w Krakowie;

e w grupie wypadkow zawinionych przez kierujacych pojazdami z ofiarami $miertel-
nymi, udziat nadmiernej lub niedostosowanej do warunkéw drogowych predkosci jako
okoliczno$ci wypadkow byt prawie taki sam, jak w catej probie wypadkoéw 1 wynosit
35%. Potwierdza to bardzo wazna rolg¢ nadzoru predkosci jako $rodka redukcji liczby
ofiar $miertelnych.

Podane powyzej dane statystyczne wskazuja na koniecznos¢ bardziej skutecznego wdrazania
srodkow zarzadzania predko$cia oraz rozwoju hierarchicznej struktury sieci drogowej zapew-
niajacej mozliwo$¢ poruszania si¢ z predkoscia odpowiednia do funkcji i znaczenia drog.
Problem intensyfikacji nadzoru predkosci dotyczy gtownie drog poza terenami duzych miast,
w tym odcinkow przej$¢ drog krajowych i wojewodzkich przez mate oraz srednie miejscowo-
$ci. Regionalne zroznicowanie udziatlu nadmiernej lub niedostosowanej do warunkow drogo-
wych predkosci jako okolicznosci wypadkow wskazuje takze na potrzebg réznicowania inten-
sywnosci dzialan w zakresie zarzadzania predkoscia w poszczegolnych powiatach.

Milodzi i starsi uczestnicy ruchu jako grupy podwyzszonego ryzyka

Wiele dotychczasowych analiz statystycznych wskazywalo na istotny problem miodych
uczestnikow ruchu jako ofiar i sprawcow wypadkow drogowych. Pojawialy si¢ takze stwier-
dzenia o duzym zagrozeniu wypadkami w grupie starszych osob. Te stwierdzenia znalazty
W petni potwierdzenia w analizach danych o wypadkach w wojewodztwie matopolskim zare-
jestrowanych w latach 2009 + 2013. Na podstawie tych analiz stwierdzono, ze najczestszymi
ofiarami wypadkéw drogowych w grupie rannych byty osoby w mtodym wieku, tj:

o 20-24 lat - 15,1% ogdhu rannych,
e 25-29lat - 10,6% rannych.

Natomiast w grupie $miertelnych ofiar wypadkow, najbardziej zagrozonymi grupami
wiekowymi uczestnikow ruchu okazaty grupy:

e 701 wigcej lat - 16,4% ogotu ofiar $miertelnych,
o 20-24 lat - 12,5% ogo6hu ofiar $§miertelnych,
e 25-29 lat - 8,6% ogotu ofiar $miertelnych.
Szczegdlng grupa uczestnikow ruchu z uwagi na zagrozenia ich bezpieczefnstwa Sa piesi.

W tej grupie uczestnikow ruchu najbardziej zagrozonymi okazaty si¢ osoby w wieku 70 i
wigceej lat (17% rannych pieszych, 27% $miertelnych ofiar wsrod pieszych).

Mtodzi uczestnicy ruchu naleza takze do grup wysokiego ryzyka jako sprawcy wypadkéw.
Wsrod kierujacych pojazdami bardzo duzo wypadkow powodowaty osoby w wieku:

o 20-24 lat - 19,5% wypadkow,
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o 25-29 lat— 13,2% wypadkow.
Osoby w wieku 20 — 24 lat stanowia takze najwicksza grupe kierujacych powodujacych
wypadki pod wptywem alkoholu (22,4%).
Wsrdd pieszych jako sprawcow wypadkoéw dominowaly nastgpujace grupy wiekowe:

e 701 wigcej lat — 12% wypadkow,

e 10-14 lat—11,1% wypadkow.
Podane powyzej dane statystyczne wskazuja na konieczno$¢ podejmowania dziatan w zakre-
sie srodkow poprawy bezpieczenstwa ruchu ukierunkowanych na wymienione powyzej grupy
wiekowe. Dotyczy to szczeg6lnie dziatan z zakresu edukacji i nadzoru (mtodzi kierujacy po-

jazdami) oraz dostosowania infrastruktury ruchu pieszego do potrzeb osdéb bardzo mtodych
I starszych.

Poruszanie sie pod wplywem alkoholu jako okoliczno$¢ wypadkow

Udziat przypadkow poruszania si¢ pod wptywem alkoholu jako okoliczno$¢ wypadkow
w kraju systematycznie maleje i np. w roku 2013 nietrzezwi uczestnicy ruchu spowodowali
11,2% ogotu wypadkow, wobec 13,8% w roku 2001. Niemniej jednak nadal jest to powazny
problem spoteczny. Na drogach wojewddztwa matopolskiego w latach 2009 + 2013 zareje-
strowano niedozwolone st¢zenie alkoholu we krwi u sprawcow 9% wypadkow, tj. mniej niz
wynosi $rednia krajowa.

Wystepowanie alkoholu jako okolicznosci wypadku zwiazane jest z wiekiem sprawcow wy-
padkow. W grupie kierujacych pojazdami dominujaca grupg sprawcow wypadkow pod
wplywem alkoholu stanowity 0soby mtode w wieku 20 + 24 lat (22,4%), a w przypadku pie-
szych osoby w wieku 45 + 54 lat (28,3%).

Whplyw infrastruktury drogowej i jej utrzyvmania na bledy kierujacych pojazdami i pie-
szych

Chociaz infrastruktura drogowa jest bardzo rzadko wskazywana w kartach zdarzen drogo-
wych jako bezposrednia przyczyna wypadkow, to jednak jej rola w zapewnieniu warunkéw
bezpiecznego ruchu jest niezwykle wazna. Rola ta wynika gtownie z posredniego wptywu
rozwiazan infrastruktury drogowej na zachowania uczestnikéw ruchu i tym samym na bezpie-
czenstwo ruchu. Np. wypadki typu zderzenia czolowe sa z reguty efektem bledow kierujacych
pojazdami, ale to rozwiazania drogowe i organizacja ruchu decyduja o zapotrzebowaniu na
wyprzedzanie 1 mozliwosciach realizacji tego zapotrzebowania. Podobnie zderzenia boczne sa
zwykle efektem wymuszenia pierwszenstwa przejazdu, ale trudno jest negowaé wpltyw roz-
wigzan skrzyzowan na czg¢stos¢ nieprawidtowych zachowan kierujacych pojazdami. Ponadto
rozwigzania techniczne i1 wyposazenie drog decyduja bardzo czgsto o skutkach zdarzen dro-
gowych. Podane powyzej oraz inne przyktady analiz wskazuja na mozliwos¢ wnioskowania
0 potencjalnych btedach infrastruktury drogowej na podstawie wynikow ogdlnych analiz sta-
tystycznych danych o wypadkach, w tym o powtarzajacych si¢ typach wypadkow i ich oko-
licznos$ciach a takze na podstawie danych o miejscach koncentracji wypadkow.

Na podstawie analizy struktury rodzajowej rejestrowanych wypadkéw mozna stwierdzi¢, ze:

e wystgpuja braki lub bledy rozwiazan urzadzen dla ruchu pieszego, co powoduje, ze
jest to najczesciej wystepujacy typ wypadku (Srednio 26,2%),

e duzy, bo wynoszacy 24% udzial wypadkéw typu zderzenie boczne, wskazuje na po-
tencjalne bledy rozwiazan skrzyzowan lub zagospodarowania ich otoczenia (ograni-
czenia widocznosci, zbyt pozna dostrzegalno$¢, nieograniczona dostgpnosc itp.),
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e istotnym problemem jest wyprzedzanie na drogach jednojezdniowych (blisko 15%
wypadkow typu zderzenie czolowe), co wskazuje na ograniczone mozliwos$ci
bezpiecznego wyprzedzania (ograniczenia widocznosci, duze natezenie ruchu
zZ przeciwnego kierunku, brak dodatkowych pasow do wyprzedzania),

e waznym problemem jest usytuowanie w otoczeniu drogi fizycznych przeszkod, ktore
wptywaja na skutki zdarzen drogowych (blisko 8% wypadkow).

Podane powyzej problemy wystepuja we wszystkich powiatach wojewo6dztwa matopolskiego,
lecz z r6znym stopniem powagi:

e braki lub bledy rozwiazan urzadzen dla ruchu pieszego stanowia szczegdlnie
powazny problem w powiatach: o§wigcimskim, tatrzanskim i wadowickim,

e duzy udzial wypadkow typu zderzenia boczne, sugerujacy bledy rozwiagzan
skrzyzowan, wystgpuje W powiatach: olkuskim, dabrowskim i o§wigcimskim,

e problem bezpiecznego wyprzedzania dotyczy szczegdlnie powiatow: tarnowskiego,
proszowickiego, limanowskiego, suskiego i bochenskiego,

e usytuowanie w otoczeniu drogi fizycznych przeszkéd wplywajacych na skutki
wypadkow jest powaznym problemem w powiatach: dabrowskim, krakowskim,
nowotarskim, miechowskim i wadowickim.

W powyzszym zestawieniu nie uwzgledniono m. Krakowa, Tarnowa i Nowego Sacza,
w ktérych duzy udziat wypadkow z pieszymi oraz wypadkow typu zderzenia boczne wynika
gldwnie z natgzen ruchu pieszego oraz kolowego i trudno jest jednoznacznie przesadzaé o
btedach infrastruktury drogowej jako dominujacych przyczynach wymienionych rodzajow
wypadkow.

Analizujac lokalizacj¢ wypadkow stwierdzono, ze 74,8% wszystkich wypadkéw wystapito na
obszarach zabudowanych, a 25,2% poza tymi obszarami. Oznacza to konieczno$¢ zwrdocenia
szczegblne] uwagi na rozwiazania drogowe w strefach zabudowy z intensywnym uzytkowa-
niem otoczenia drog.

Oceniajac rozmieszczenie wypadkow na poszczegolnych elementach infrastruktury drogowe;j
stwierdzono, ze:

e najwigcej wypadkéw 1 ich ofiar wystgpuje na odcinkach prostych — (51,1%
wypadkow, 48,6% rannych i 58,3% ofiar §miertelnych),

e uki sa miejscem koncentracji 22,5% wypadkow oraz 22,5% rannych w wypadkach
I 19,9% ofiar $miertelnych wypadkow,

e znaczacym miejscem koncentracji wypadkow sa skrzyzowania z pierwszenstwem
przejazdu — 20,7% wypadkow, 21,1% rannych i 17,1% ofiar $miertelnych.

Podane powyzej rozmieszczenie wypadkow ma raczej charakter danych statystycznych, gdyz
nie jest znana dlugos$¢ tukoéw ani liczba skrzyzowan, niemniej jednak mozna, poprzez porow-
nanie tych danych z danymi dla catej sieci drog w kraju, wnioskowac o specyfice regionalnej
rozktadu wypadkow na poszczegdlnych elementach infrastruktury drogowej. W przypadku
danych dla calej sieci drog w Polsce udziat wypadkow rejestrowanych na odcinkach prostych
wynosi 53,6%, na skrzyzowaniach z pierwszenstwem przejazdu 29% i na tukach 11,7%. Na
podstawie tych danych mozna stwierdzi¢, ze specyfika regionalna jest wigksza niz przecigtnie
koncentracja wypadkow na tukach.

Wplyw utrzymania drog, rozumiany jako stan nawierzchni zalezny od zarzadzajacego droga,
na brd nalezy oceni¢ jako statystycznie nieistotny. Z powodu zanieczyszczonej jezdni, kolein,
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garbow 1 wybojow zarejestrowano 79 wypadkéw w ciagu 5 lat, co stanowi 0,6% wszystkich
wypadkow.

Koncentracja wypadkow na wybranych odcinkach drég lub obszarach

Koncentracja wypadkow drogowych na odcinku drogi, skrzyzowaniu, tuku itp. zwiazana jest
zwykle z wystgpowaniem w tych miejscach nieprawidtowosci w zakresie rozwiazan drogo-
wych lub organizacji ruchu. Dlatego wyznaczenie odcinkow koncentracji wypadkéw jest
pierwszym krokiem w procedurze wdrazania srodkow poprawy brd, poprzedzajacym analizy
szczegdlowe. Rowniez wskazania na takie odcinki lub obszary pozwala na wtasciwe plano-
wanie zadan w ramach programu bezpieczenstwa ruchu drogowego w czgs$ci poswigconej
infrastrukturze drogowe;j.

W  przypadku wskazanych odcinkow koncentracji wypadkéw, w ramach zadan
realizacyjnych programu brd konieczne jest wykonanie analiz szczegdtowych w odniesieniu
do tych odcinkow, a w przypadku wskazanych obszaréw (powiat, gmina) konieczne jest
wykonanie inspekcji sieci drog na tych obszarach.

Na podstawie wykonanych analiz wskazano odcinki koncentracji wypadkow na drogach

wojewodzkich i krajowych. Szczegdtowe zestawienie tych odcinkow zawierajg tabl. 4.18 i
4.19 oraz rys. 4.26 1 4.27.

W przypadku drog powiatowych i gminnych wyodrgbniono powiaty o zwigkszonym ryzyku
wypadkow drogowych, ktérych przyczyna moga by¢ takze biedy infrastruktury. Do
powiatow o krytycznym poziomie zagrozenia brd lub o poziomie niebezpiecznym z uwagi na
demograficzne wskazniki liczby wypadkoéw i liczby rannych naleza:

powiat tatrzanski — Krytyczny,

powiat brzeski — poziom niebezpieczny,

powiat dabrowski - poziom niebezpieczny,

powiat myslenicki - poziom niebezpieczny.

Do powiatow, ktérym mozna przypisa¢ poziom brd jako zagrozony na drogach powiatowych
1 gminnych naleza (wg kryterium liczby wypadkéw lub rannych):

powiat chrzanowski,

powiat nowosadecki,

powiat nowotarski,

powiat proszowicki,

powiat wielicki.

Na podstawie danych statystycznych o wypadkach drogowych wyodrebniono takze gminy
0 najwyzszym poziomie zagrozenia brd. Z uwagi na wartosci demograficznego wskaznika
wypadkéw w latach 2009 + 2013 do gmin o krytycznym poziomie zagrozenia brd naleza:
Koszyce,

Nowe Brzesko,

Igotomia — Wawrzenczyce,

Myslenice,

Lubien,

Poronin,

Zakopane,

Gnojnik,

Czchow,

Labowa.
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5.2. Gléwne problemy brd identyfikowane na podstawie oceny systemu brd i analiz uzu-
peliajacych

5.2.1. Wnioski z oceny systemu brd

Organizacja systemu brd w wojewodztwie matopolskim jest podporzadkowana zasadom
I regulom prawnym obowiazujacym w kraju. W sensie organizacyjnym i pelnienia
przypisanych poszczegdlnym czg§ciom systemu zadan mozna uznaé, ze system ten
funkcjonuje poprawnie. Przypisane do poszczegoélnych instytucji dziatania statutowe sa
wykonywane, co potwierdzaja coroczne sprawozdania dla Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. Pozytywna rol¢ w koordynacji rutynowych dzialan na rzecz brd
i inicjowania nowych odgrywa Wojewodzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Przy
og6lnie pozytywnej ocenie dziatania systemu brd w wojewodztwie matopolskim nalezy
jednak zwroci¢ uwage na co najmniej dwie grupy problemow:

e koniczno$¢ usprawnien dotychczasowych metod dziatan i rozwoju infrastruktury
stuzacej realizacji zadan statutowych poszczegdlnych instytucji w zakresie brd,

e konieczno$¢ dostosowania dotychczasowych dziatan do nowych priorytetow
wyznaczonych w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 —
2020.

Uwzgledniajac nowe priorytety dziatan, nazwane filarami w Narodowym Programie Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020, podano ponizej wazniejsze krytyczne spostrzezenia
z oceny dzialan poszczegdlnych instytucji w zakresie zadan zwigzanych z tymi priorytetami.

Bezpieczny czlowiek — bezpieczne zachowania uczestnikow ruchu

W ksztattowaniu bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu istotna rolg odgrywaja edukacja
1 nadzor. Priorytetem w dzialaniach na rzecz ,,bezpiecznego cztowieka” jest takze ochrona
uczestnikow ruchu drogowego.

W przypadku edukacji mozna sformutowac¢ nastepujace krytyczne spostrzezenia w stosunku
do dotychczasowych dziatan i ich efektow:

e mimo wielu miasteczek ruchu drogowego na terenie wojewddztwa, stan bazy jest nie-
wystarczajacy. Szkotom brakuje przede wszystkim: nowoczesnych, aktualnych pomo-
cy dydaktycznych, sprz¢tu w postaci roweréw i motorowerdéw, kaskow, przenosnych
znakow 1 sygnaléw drogowych do ruchomego miasteczka, materialéw informacyjnych
1 promocyjnych oraz organizacji przy szkole placu manewrowego/sprawnos$ciowego;

e ecdukacja komunikacyjna z reguty kofczy si¢ na poziomie szkolty podstawowej. Brak
jest dobrych programow edukacji w grupie wickowej mtodziezy gimnazjalnej i liceal-
nej. W edukacji komunikacyjnej pomijana jest rola rodzicoéw. Wigkszos$¢ szkot nie ma
wieloletnich programéw wspolpracy i edukacji rodzicow w zakresie brd;

e przygotowanie kandydatéw na kierowcow w zakresie umiejgtnosci prowadzenia po-
jazdu oraz bezpiecznego poruszania si¢ po drogach jest oceniane krytycznie. Zwraca
si¢ przy tym uwage na stabe przygotowanie kandydatow w zakresie bezpiecznego po-
ruszania si¢ po drogach. Niewystarczajace przygotowanie kandydatow na kierowcoOw
znajduje potwierdzenie w wynikach ich egzaminowania;

e duza cze$¢ odpowiedzialnosci za niewystarczajace przygotowanie kandydatow na Kie-
rowcow ponosza instruktorzy nauki jazdy. Ich przygotowanie do pracy jest oceniane
krytycznie. Brak jest systemu doksztalcania instruktorow nauki jazdy ze szczegdlnym
uwzglednieniem aspektéw brd i przekazywania tej wiedzy kandydatom na kierowcow;
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W przypadku nadzoru mozna sformutowaé nastepujace krytyczne spostrzezenia w stosunku
do dotychczasowych dziatan i ich efektow:

e mimo duzego zaangazowania Policji w realizacj¢ nadzoru nad ruchem drogowym
I W dzialania prewencyjne, nie osiagnigto jeszcze efektu ,,powszechnosci kontroli
I nieuchronnosci kary”. Intensywno$¢ nadzoru jest czeSciowo ograniczana niedostat-
kami sprzgtu i ograniczeniami kadrowymi;

e niewystarczajace jest wyposazenie Policji w urzadzenia do wykrywania zawarto$ci
narkotykow w organizmie;

e Dbrak wlasnych ocen skutecznosci nadzoru nad ruchem drogowym, szczegolnie w od-
niesieniu do miejsc zagrozonych, ktore sa okreslane w ramach okresowych 1 bieza-
cych analiz stanu brd na matopolskich drogach. Oceny skuteczno$ci nadzoru sa pod-
stawa modyfikacji sposobow jego realizacji;

e ograniczone zaangazowanie Inspekcji Transportu Drogowego w nadzor nad ruchem
drogowym wynikajace glownie z ograniczen wyposazenia np. w sprzet do nadzoru
predkoscei.

W przypadku ochrony uczestnikéw ruchu drogowego waznymi elementami w systemie brd
powinny by¢ drogowe $rodki ochrony uczestnikéw ruchu i nadzér nad zachowaniami uczest-
nikow ruchu drogowego.

Oceniajac dotychczasowe dziatania mozna stwierdzi¢, ze stopniowo wdrazane sa drogowe
srodki ochrony uczestnikow ruchu, ale nadal wiele z rozwiazan drogowych nie spetnia pod-
stawowych kryteridw brd, szczegolnie w odniesieniu do pieszych i rowerzystow.

W zakresie nadzoru szczegodlna rolg nalezy przypisa¢ eliminacji z ruchu drogowego 0so6b pod
wptywem alkoholu i innych srodkow odurzajacych. Z danych statystycznych o wypadkach
wynika, ze taki nadzor jest mato skuteczny w odniesieniu do pieszych.

Bezpieczne drogi

Realizacja zadania ,,bezpieczne drogi” obejmuje zar6wno dziatania z zakresu inzynierii, jak 1
nadzoru oraz edukacji. W ,, Narodowym programie...” wskazano na dwa priorytety, tj. wdra-
zanie standardow bezpieczenstwa ruchu eliminujacych najwigksze zagrozenia w ruchu dro-
gowym 1 na rozwoj systemu zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;.

W przypadku priorytetu wdrazanie standardow bezpieczenstwa ruchu stwierdzono, ze admi-
nistracja drogowa wszystkich szczebli realizuje ten priorytet w stopniu adekwatnym do moz-
liwosci finansowych i1 kadrowych. Pomimo podejmowanych dziatan mozna takze sformuto-
wac nastegpujace, krytyczne uwagi:

e podejmujac zadania przeksztalcen sieci drogowej i modernizacji odcinkéw drog w
zbyt matym stopniu uwzglednia si¢ kryterium brd. Dominujacymi sa zwykle kryteria
kosztow 1 sprawnosci ruchu;

e brak ocen skutecznos$ci wdrazanych, nietypowych rozwiazan stuzacych w intencji wy-
konawcoéw poprawie brd. Bez takich ocen trudno jest formulowaé rekomendacje do
powszechnego stosowania tych srodkow. Brak jest tzw. Podrgcznikéw dobrych prak-
tyk w zakresie rozwigzan ,,bezpiecznych drog”, szczegdlnie w odniesieniu do drog
nizszych klas technicznych;

e marginalne traktowanie problemu bezpiecznego otoczenia drogi i ograniczania do-
stgpnosci do drog jako srodka poprawy brd.

W przypadku oceny realizacji priorytetu obejmujacego rozwoj systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem infrastruktury drogowej, krytyczne uwagi dotycza:
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e stanu baz danych istotnie ograniczajacego mozliwosci identyfikacji niebezpiecznych
miejsc i ich diagnozowania, szczegolnie na drogach powiatowych i gminnych;

e braku systematycznych analiz zagrozen brd na drogach powiatowych i gminnych oraz
wynikajacych z tych analiz plandéw eliminacji zagrozen bezpieczenstwa ruchu zwiaza-
nych z infrastruktura drogowa. Przy ograniczonej wiarygodnosci danych o zdarze-
niach drogowych tego typu analizy powinny by¢ wykonywane w ramach specjali-
stycznych przegladéw drog.

e okresowych przegladow drog, ktore na ogot w zbyt matym stopniu obejmuja wnikliwa
oceng zagrozen brd;

e ograniczonego zakresu stosowania niezwykle skutecznego $rodka eliminacji zagrozen
brd, jakim jest audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego. Mimo formalnego ogranicze-
nia obowiazku stosowania audytu do transeuropejskiej sieci drog powinien on by¢ do-
browolnie stosowany takze na pozostatej sieci drog;

e braku systemu szkolen kadr odpowiedzialnych za budoweg i zarzadzanie drogami na
szczeblu powiatu i gminy.

Bezpieczna predkosé

W ,, Narodowym programie...” wskazano na dwa priorytety w zakresie filaru ,bezpieczna
predkose”, tj. ksztattowanie zachowan kierowcow w zakresie jazdy z bezpieczna predkoscia i
usprawnienie systemu zarzadzania predkos$cia.

W przypadku realizacji dziatan zwiazanych z ksztattowaniem zachowan kierowcow w zakre-
sie jazdy z bezpieczna predkoscia, mozna sformutowac¢ nastgpujace krytyczne spostrzezenia
dotyczace tych dziatan i ich efektow:

e ograniczony zakres wdrazania na terenach zurbanizowanych srodkow uspokojenia ru-
chu, obejmujacych nie tylko $rodki fizyczne, ale takze planistyczne;

e marginalne traktowanie ksztattowania nawyku jazdy z bezpieczna predkoscia w ra-
mach szkolenia kandydatow na kierowcow;

e brak ocen skuteczno$ci prowadzonych kampanii i innych dziatan prewencyjnych za-
checajacych do jazdy z bezpieczna predkoscia. Utrudnia to wybdr najbardziej sku-
tecznych dziatan.

W przypadku realizacji dziatan zwiazanych z usprawnieniem systemu zarzadzania predkos$cia
nalezy podkresli¢, ze juz od wielu lat podejmowane sa ze strony Policji skuteczne dziatania
stuzace zwigkszeniu stopnia nadzoru nad ruchem, w tym wykrywania jazdy z nadmierng
predkoscia. Istotnym zakldceniem w rozwoju automatycznego nadzoru predkosci byty zmia-
ny prawa, przekazujace kompetencje w zakresie tego typu nadzoru Gtownemu Inspektoratowi
Transportu Drogowego. Z tego powodu automatyczny system nadzoru predkosci realizowany
jest w sposob scentralizowany i nie podlegat ocenie autoréw niniejszego opracowania. Mozna
si¢ natomiast odnie$¢ do innych aspektow usprawnienia systemu zarzadzania predkoscia, tj.
do wdrazania zasad stosowania ograniczen predkosci, stosowania $rodkow inteligentnych
systemow transportowych (ITS) oraz ,tradycyjnego” nadzoru nad ruchem drogowym. W
przypadku wymienionych zagadnien krytyczne uwagi dotycza:

e braku jednolitych zasad stosowania ograniczen predko$ci na drogach o réznych funk-
cjach 1 klasach technicznych (duzy wptyw ,,lokalnej praktyki”);

e Dpraku stosowania znakéw o zmiennej tresci (lub w innej formie), ktorych przekaz in-
formacyjny w zakresie zarzadzania predkoscia bylby dostosowywany do zmieniaja-
cych sig lokalnie uwarunkowan;

115



Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Matopolskiego

e niedostatki sprzgtowe i kadrowe ograniczajace zakres tradycyjnych form kontroli
predkosci przez Policjg i Inspekcjg Transportu Drogowego;

e Dbrak ocen efektywnos$ci zmian infrastruktury zwiazanych z zarzadzaniem predkoscia;

e brak wspolpracy réznych stuzb w planowaniu i realizacji nadzoru predkosci. Brak cy-
klicznych analiz zagrozen brd w aspekcie wyboru miejsc do okresowego nadzoru
predkosci.

Bezpieczny pojazd

Dziatania mieszczace si¢ w priorytetach zwiazanych z filarem ,,bezpieczny pojazd” maja w
wigkszosci charakter dziatah ogolnokrajowych, szczeg6lnie w zakresie wyposazenia pojazdu i
jego certyfikacji oraz regulacji prawnych dotyczacych okresowych kontroli sprawnosci tech-
nicznej. Natomiast do zadan, na realizacje ktérych wigkszy wptyw maja instytucje regionalne
naleza nadzor i edukacja.

W przypadku nadzoru zwiazanego ze stanem i wyposazeniem pojazdu gldwne zadania wy-
petnia Inspekcja Transportu Drogowego. Oceniajac dotychczasowa praktyke w zakresie nad-
zoru nalezy, zwroci¢ uwage na potrzebg zwigkszenia kontroli wyposazenia pojazdu w dodat-
kowe urzadzenia bezpieczenstwa przy przewozie dzieci. Ponadto w wigkszym zakresie po-
winno si¢ prowadzi¢ kontrolg przeciazonych pojazdow.

Powiazanie edukacji z filarem ,,bezpieczny pojazd” miesci si¢ w szkoleniach na temat wpty-
wu stanu technicznego pojazdu na bezpieczenstwo ruchu (kandydaci na kierowcoéw) oraz w
szkoleniach okresowych dla diagnostow i1 os6b nadzorujacych stacje kontroli pojazdow. Na
podstawie przeprowadzonych ankiet nie mozna oceni¢ stopnia realizacji w/w zadan.

Ratownictwo i opieka powypadkowa

Organizacja ratownictwa drogowego i medycznego ma charakter scentralizowany. Zadania
ratownictwa drogowego w praktyce zostaly powierzone Panstwowej Strazy Pozarnej. ktora
jest dobrze przygotowana do likwidacji skutkow wypadkow i kolizji drogowych. Precycyjnie
okreslone sa ,,Zasady organizacji ratownictwa technicznego w Krajowym Systemie Ratowni-
czo Gasniczym”. Rowniez ratownictwo medyczne w strukturach KSRG realizowane jest w
oparciu o precyzyjnie okreslone ,,Zasady Organizacji Ratownictwa Medycznego w Krajowym
Systemie Ratowniczo Gasniczym™.

Panstwowe Ratownictwo Medyczne dziata w oparciu o przyjety w Matopolsce ,, WojewodzKi
plan dziatania systemu Panstwowego Ratownictwa Medycznego”, w ktorym zapisano zasady
zgodne ze wspotczesnymi wymaganiami integracji dzialan z innymi stuzbami.

Dziatania ratownictwa drogowego i medycznego doskonalone sa od wielu lat, niemniej jed-
nak, na podstawie zebranych informacji, mozna wskaza¢ na nast¢pujace niedostatki organiza-
cyjne tego ratownictwa:

e niedostatki koordynacji rownolegle dziatajacego systemu Panstwowego Ratownictwa
Medycznego i Krajowego Systemu Ratowniczo Gasniczego;

e braki wyposazenia cze¢Sci jednostek Ochotniczej Strazy Pozarnej, gldownie w narzedzia
hydrauliczne;

e braki wyszkolenia czgsci strazakow z Ochotniczej Strazy Pozarnej;
e brak systemu pomocy ofiarom wypadkow drogowych;

e malo efektywny system szkolenia w zakresie pierwszej pomocy medycznej dzieci
I mlodziezy oraz kandydatéw na kierowcow.
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5.2.2. Uzupelniajgce analizy

Uzupetniajacymi analizami objeto drogi w powiatach, w ktérych poziom zagrozenia oszaco-
wano jako krytyczny lub niebezpieczny. Analizy te polegaly na wizjach lokalnych
I identyfikacji typowych btedow rozwiazan infrastruktury drogowej. Zestawienie typowych
btedéw ma duze znaczenie z uwagi na planowanie srodkoOw poprawy i jest takze wskazaniem
dla os6b wykonujacych rutynowe przeglady drég, aby w ich trakcie zwroci¢ wigksza uwage
na takie btedy.

Wizja lokalna objeto gtdownie drogi powiatowe 1 gminne w powiatach:

e powiat tatrzanski — odcinki drog: sie¢ ulic w m. Zakopane, Szaflary — Zab, Zab — Cho-
chotow;

e powiat brzeski — odcinki drog: sie¢ ulic w m. Brzesko, Brzesko — Jodtowka, Jadowniki
— Porabka Uszewska, Porgbka Uszewska — DW- 980, Czchow — lwkowa, Iwkowa —
Y ososina Dolna;

 powiat dabrowski — odcinki drog: Dabrowa Tarnowska — Radomysl Wielki, Szczucin
— Greboszow, Dabrowa Tarnowska — Wola Zelichowska;

e powiat myslenicki — odcinki drog: ulice w m. Myslenice, Myslenice — Sutkowice,
Harbutowice — Bienkowka, Bienkowka — Stroza, Stroza — Tokarnia, Tokarnia — Spyt-
kowice (pow. Suski);

e powiat proszowicki — odcinki drog: Koszyce — Proszowice, Proszowice - Wawrzen-
czyce, Zofipole — Proszowice.

Wizjami lokalnymi objgto takze odcinki drog wojewddzkich oraz wybrane drogi w innych
powiatach, niz to podano powyzej, oraz fragmenty sieci ulic w Tarnowie 1 Nowym Saczu.

Typowe bledy i braki rozwiazan infrastruktury drogowej

1. Podobnie do innych wojewddztw Polski potudniowej, rowniez w Matopolsce wystepuja
dhugie ciagi zabudowy wzdhuz drog krajowych 1 wojewodzkich z bezposrednimi zjazdami
do kazdej posesji. Na takich odcinkach wystepuja konflikty pomigedzy ruchem tranzyto-
wym i lokalnym. Zabudowa jest czgsto zlokalizowana na tyle blisko drogi, ze nie jest moz-
liwe wykonanie drog serwisowych wzdhuz drog krajowych (fot. 5.1).

2. Czgs¢ przejazddw przez miejscowosci — szczegdlnie na odcinkach drog krajowych
I wojewodzkich — przy dhugich prostych zacheca do rozwijania znacznych predkosci. Brak
jest na takich odcinkach §rodkéw uspokojenia ruchu lub sa one stosowane w stopniu nie-
wystarczajacym (fot. 5.2).

3. Na wielu odcinkach drog oznakowanych znakami D-42 staba jest identyfikacja obecnosci
zabudowy. Zasady oznakowania terenéw zabudowy nie sa spdjne i spotyka si¢ przypadki
niewlasciwego stosowania znaku D-42 (fot. 5.3).

4. Niewystarczajace jest zabezpieczenie ruchu pieszego, w tym na dojsciach do przystankow
autobusowych. Spotyka si¢ btedy lokalizacji zatok autobusowych z uwagi na ich widocz-
nos¢, a takze wzajemne usytuowanie przystankoOw po przeciwnych stronach drogi (fot. 5.4
+5.6).

5. Na odcinkach przy ktorych wystepuje rozproszona zabudowa w ich otoczeniu, generujaca
ruch pieszy wzdtuz drogi, brak jest chodnikow i réwnocze$nie w wigkszosci przypadkow
wystepuja zle utrzymane pobocza. Powoduje to poruszanie si¢ pieszych po jezdni. W nie-
ktérych przypadkach wzdhuz jezdni tworza sig $cieki (zarastajace pobocza powyzej pozio-
mu jezdni) powodujac zagrozenia dla pojazdow (fot. 5.7 i 5.8).
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6. Obserwuje si¢ niedostatki w utrzymaniu drég obejmujacym gltownie przydrozng zielen,
powodujaca ograniczenia widocznosci, a takze przestanianie znakéw drogowych (fot. 5.9

15.10)

7. Falisty oraz $cisle dopasowany do warunkow terenowych przebieg drogi utrudnia czg¢sto
poprawna identyfikacj¢ przebiegi drogi, szczegdlnie przy brakach oznakowania pozio-
mego i pionowego (fot. 5.11). W ciagu drog wystepuja liczne tuki poziome o trudnej
identyfikacji i z ograniczeniami widocznosci na zatrzymanie przed przeszkoda — efekt
braku koordynacji i niewystarczajacego oznakowania.

8. W sieci drogowej wystepuja skrzyzowania z nastgpujacymi bledami:

zla lokalizacja;

brak dostrzegalnosci;

ograniczenia widocznosci;

staba czytelnosc¢;

niekorzystne katy przecigcia osi wlotéw skrzyzowania;

zbyt szerokie wloty podporzadkowane;

rozlegle powierzchnie tarczy skrzyzowania bez skutecznej kanalizacji ruchu;
brak podkreslenia zatamanego kierunku pierwszenstwa

Wybrane przyktady w/w bledéw pokazano na fot. 5.12 + 5.17.

9. Szerokie przekroje i sposOb rozwiazan skrzyzowan stwarzaja dogodne warunki do jazdy
Z duzymi predkosciami (fot. 5.18 i 5.19).

10. W ciagach drog i ulic wystepuja miejsca wymagajace uporzadkowania problemu parko-
wania oraz dostgpnosci do drog (fot. 5.20).

11. Btedy lokalizacji przej$¢ dla pieszych oraz ograniczenia widoczno$ci w rejonie przejs¢
przez zielen lub parkujace pojazdy (fot. 5.21 + 5.23).

12. Wystepowanie statych przeszkoéd w bliskiej odlegtosci od krawedzi jezdni, gtdéwnie mato
wartosciowych drzew a takze stupdw, murkow czolowych przepustéw, sztywnych ogro-
dzen, glgbokich rowow itp. (fot. 5.24 1 5.25).

13. Dodatkowo, poza wyzej wymienionymi powyzej bledami, na odcinkach i skrzyzowaniach
miejskich przebiegéw drog mozna wskazac na:

btedy rozwiazan skrzyzowan w zakresie dostosowania geometrii do natgzen ruchu i
sterowania ruchem oraz rzeczywistych predkos$ci na wlotach;

nieuporzadkowane parkowanie generujace konflikty w czasie wykonywania manew-
réw parkowania, dopuszczanie parkowania w rejonach duzej aktywnosci ruchu pie-
szych, w tym dzieci (sytuacje zastaniania pieszych przez parkujace pojazdy);
nadmierna dostepnos¢ do ulic klasy GP 1 G;

braki ciagtosci urzadzen dla ruchu rowerowego;

zaskakujace 1 nieprawidtowe zmiany liczby pasow ruchu w przekroju ulicy,

braki badz niedostateczne oswietlenie w strefach koncentracji ruchu pieszego.

Przyktady z dokumentacji zdjeciowej ilustrujace wymienione btedy przedstawiono na poniz-
szych zdjgciach.
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Fot. 5.1. Przyktad odcinka przejscia drogowego przez mata miejscowos¢ — dtugie odcinki proste z
licznymi zjazdami generujacymi konflikty ruchu tranzytowego i lokalnego. Brak srodkow uspokojenia
ruchu.

Fot. 5.2. Przyktad odcinka drogi w terenie podmiejskim - dtuga prosta zacheca do rozwijania znacz-
nych predkosci. Brak srodkéw uspokojenia ruchu.
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Fot. 5.3. Przyktad odcinka drogi oznakowanego znakiem D-42 przy stabej identyfikacji wystgpowania
zabudowy. Ryzyko jazdy z duzymi predko$ciami.

Fot. 5.4. Przyktad niewystarczajacego zabezpieczenie ruchu pieszego na dojsciu do przystan-
koéw autobusowych.
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Fot. 5.5. Przyktad nietypowego potaczenia przejscia dla pieszych z zatoka autobusowa ogra-
niczajacego funkcjonalnos¢ przejscia.

Fot. 5.6. Przykhd lokalizééj zti autobsoej wlocie skrzyZowania za tukiem uniemoz-
liwiajacym oceng sytuacji przez kierujacego autobusem przy wiaczaniu si¢ do ruchu.
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Fot. 5.7. Przyktad odcinka drogi ze Zle utrzymanymi poboczami, co uniemozliwia korzystanie
z nich przez pieszych.

>

P

Fot. 5.8. Przyktad odcinka drogi ze Zle utrzymanymi poboczami, co uniemozliwia korzystanie
z nich przez pieszych. Niewlasciwe utrzymanie poboczy utrudnia sptyw wody z jezdni.
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Fot. 5.9. Przyktad przydroznej zieleni ograniczajacej widocznos¢.

Fot. 5.10. Przyktad przydroznej zieleni ograniczajacej widoczno$¢ w rejonie skrzyzowa-
nia.
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Fot. 5.11. Przyktad braku optycznej ciagtosci obrazu drogi, co utrudnia dobre odczytanie
przebiegu drogi.

Fot. 5.12. Przyktad skrzyzowania o stabej dostrzegalnosci i braku podkreslenia podporzadko-
wania ruchu.
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Fot. 5.13. Przyklad skrzyZzowania o rozleglej tarczy skrzyzowania z mato skuteczna kanaliza-
cja ruchu.

Fot. 5.14. Przyktad skrzyzowania o mato czytelnej organizacji ruchu i z ograniczeniami wi-
docznosci.
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Fot. 5.15. Przyktad skrzyzowania o nietypowej geometrii z wyspa trojkatna i dwukierunko-
wymi jezdniami przy wyspie - mato czytelna organizacja ruchu, brak oznakowania poziome-
go.
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Fot. 5.16. Przyktad skrzyzowania o stabej dostrzegalnosci i ograniczeniach widocznosci z
wlotéw bocznych oraz mozliwoscia parkowania w miejscach ograniczajacych widocznos¢.
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Fot. 5.17. Przyktad skrzyzowania z zatamaniem pierwszenstwa przejazdu — brak elementow
podkreslajacych nietypowa organizacjg ruchu.

Fot. 5.18. Przyktad miejskiego odcinka ulicy o niebezpiecznym przekroju 1x4 umozliwiaja-
cym jazdeg z duzymi predkosciami. Nieograniczona dostgpnos$¢ do drogi powodujaca konflikty
przy zjazdach i wjazdach na ulicg.
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Fot. 5.19. Przyktad miejskiego odcinka ulicy o szerokim przekroju 1x2 umozliwiajacym jazde
z duzymi predkosciami.
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Fot. 5.20. Przyktad miejsca wymagajacego uporzadkowania parkowania oraz dostgpnosci do
drogi.

Fot. 5.21. Przyktad wyznaczonego przejscia dla pieszych z przestanianiem pieszych przez
zielen.
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Fot. 5.22. Przyktad nieprawidtlowego wyznaczenia przejscia dla pieszych za tukiem — brak
widoczno$ci powodowany zielenia wysoka.

Fot. 5.23. Przyktad nieprawidlowego wyznaczenia przejscia dla pieszych za tukiem — brak
widocznosci powodowany ogrodzeniem.

Fot. 5.24. Przyktad niebezpiecznych przeszkdd przy drodze w postaci drzew.
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Fot. 5.25. Przyktad niebezpiecznych przeszkod przy drodze w postaci glebokiego rowu,
drzew i murku czotowego przepustu.

5.3. Gloéwne kierunki dzialan wynikajace z diagnozy stanu brd

Gloéwne kierunki dziatah w Wojewddzkim Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla
Wojewodztwa Matopolskiego zostaly okre§lone na podstawie diagnozy stanu brd i oceny
funkcjonowania istniejacego systemu brd w wojewodztwie.

Z analizy danych statystycznych o wypadkach w wojewodztwie matopolskim wynikaja na-
stgpujace grupy problemow, ktore wyznaczaja kierunki dziatan Wojewodzkiego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Matopolskiego:

e zagrozenia bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego,

o predkos¢ niedostosowana do warunkéw drogowo-ruchowych jako dominujaca oko-
liczno$¢ wypadkéw zawinionych przez kierujacych pojazdami,

e mtlodzi i starsi uczestnicy ruchu jako grupy podwyzszonego ryzyka,
e poruszanie si¢ pod wptywem alkoholu jako okoliczno$¢ wypadkow,
e wplyw infrastruktury drogowej i jej utrzymania na bledy kierujacych pojazdami
I pieszych,
e koncentracja wypadkdw na wybranych odcinkach drég lub obszarach.
Natomiast z ocen funkcjonowania istniejacego systemu brd w wojewddztwie wynikajq nastg-
pujace grupy probleméw:

e niewystarczajaca skuteczno$¢ edukacji komunikacyjnej na réznych szczeblach na-
uczania dzieci i mlodziezy oraz przygotowania kandydatéw na kierowcow;

e ograniczona skuteczno$¢ nadzoru nad ruchem drogowym, w tym nadzoru nad pre¢dko-
$cia bedaca jedna z gldéwnych przyczyn wypadkow drogowych;

e braki w systemie zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego, a szczegdlnie
w zakresie: badan efektywnos$ci wdrazanych $rodkow poprawy brd, regulacji praw-
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nych, szkolenia kadr, organizacji baz danych i wdrazania nowych procedur zarzadza-
nia brd, tj. audytu brd, klasyfikacji sieci drog z uwagi na brd oraz inspekcji drog;

e brak lokalnych programow poprawy brd na szczeblu powiatdow 1 wyodrebnionych
stuzb zajmujacych si¢ problematyka brd;

e mato skuteczne wdrazanie roznorodnych srodkow zarzadzania predkoscia;

e braki wyposazenia niektorych jednostek ratownictwa drogowego i medycznego, mato
efektywny system szkolenia w zakresie pierwszej pomocy medycznej dzieci
I mlodziezy oraz kandydatéw na kierowcow;

e brak systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych.

Z analizy statystycznych danych o wypadkach wynika generalny wniosek, ze charakter za-
grozen bezpieczenstwa ruchu drogowego w Malopolsce jest zbiezny z zagrozeniami oOpisa-
nymi W Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020. Rowniez
glowne niedostatki funkcjonowania systemu brd w Matopolsce sa podobne do czgsto opisy-
wanych w innych regionach. Z tych powodéw, w planowaniu struktury Wojewodzkiego Pro-
gramu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Matopolskiego przyjgto, ze be-
dzie ona w pelni odpowiada¢ strukturze Narodowego Programu Bezpieczernstwa Ruchu Dro-
gowego 2013 — 2020. Przy takim zatozeniu gléwne kierunki dzialan zostang ujgte w szeSciu
nast¢pujacych filarach z wyr6znionymi priorytetami dziatan:

1. System zarzadzania brd
Priorytety: dziatania systemowe wynikajace bezposrednio z funkcji systemu; dziatania
systemowe towarzyszace (w innych obszarach bezpieczenstwa ruchu)

2. Bezpieczny cztowiek
Priorytety: ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego;
ochrona uczestnikow ruchu drogowego

3. Bezpieczna infrastruktura drogowa

Priorytety: wdrozenie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego eliminujacych
najwigksze zagrozenia w ruchu drogowym; rozwdj systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem infrastruktury drogowej

4. Bezpieczna predkose
Priorytety: ksztaltowanie zachowan kierowcow w zakresie jazdy z bezpieczna predko-
$cig; Usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia

5. Bezpieczne pojazdy
Priorytety: usprawnienie nadzoru kontroli nad stacjami diagnostycznymi; edukacja
I promocja w zakresie nowoczesnych technik kontroli pojazdow

6. System ratownictwa i pomocy medycznej
Priorytety: integracja i rozwdj Krajowego Systemu Ratownictwa; usprawnienie sys-
temu pomocy ofiarom wypadkow drogowych

Ponizej podano, ktore ze zidentyfikowanych probleméw w ramach wykonanych diagnoz po-
winny zosta¢ uwzglednione przy szczegélowym opracowywaniu zawarto$ci programu w po-
szczegblnych filarach.

System zarzadzania brd — w tej grupie dzialan powinny znalez¢ rozwiazanie nastgpujace pro-
blemy identyfikowane w diagnozach brd: niewydolne struktury zarzadzania brd; brak systemu
ksztalcenia kadr; brak lokalnych programéw brd; brak monitoringu i badan skutecznosci sto-
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sowanych srodkow poprawy brd; niedostatki baz danych - 0 zdarzeniach drogowych, infra-
strukturze, ruchu i jego uczestnikach.

Bezpieczny cztowiek - w tej grupie dziatan powinny znalez¢ rozwiazanie nastgpujace pro-
blemy identyfikowane w diagnozach brd: niewystarczajaca skutecznos$¢ edukacji komunika-
cyjnej oraz przygotowania kandydatow na kierowcow; malo efektywny system szkolenia w
zakresie pierwszej pomocy medycznej; ograniczona skuteczno$¢ nadzoru nad ruchem drogo-
wym; niewspoOtmiernie duze zagrozenia bezpieczenstwa pieszych; mtodzi i starsi uczestnicy
ruchu jako grupy podwyzszonego ryzyka; poruszanie si¢ pod wptywem alkoholu jako oko-
liczno$¢ wypadkow.

Bezpieczne drogi - w tej grupie dzialan powinny znalez¢é rozwiazanie nastepujace problemy
identyfikowane w diagnozach brd: zagrozenia bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego;
wplyw infrastruktury drogowej i jej utrzymania na btedy kierujacych pojazdami i pieszych;
koncentracja wypadkéw na wybranych odcinkach drég lub obszarach; mato skuteczne wdra-
zanie roznorodnych $rodkow zarzadzania predkoscia; braki w systemie zarzadzanie bezpie-
czenstwem ruchu drogowego.

Bezpieczna predkos¢ - w tej grupie dziatan powinny znalez¢ rozwiazanie nastgpujace proble-
my identyfikowane w diagnozach brd: predko$¢ niedostosowana do warunkéw drogowo-
ruchowych jako dominujaca okoliczno$¢ wypadkow; ograniczona skuteczno$¢ nadzoru nad
predkoscia; mato skuteczne wdrazanie roznorodnych srodkow zarzadzania predkoscia.

Bezpieczne pojazdy — na szczeblu regionalnym nie identyfikowano istotnych zagrozen, cho-
ciaz mozna wskaza¢ na potrzebeg doskonalenia kadr zwiazanych z kontrola techniczna pojaz-
dow 1 nadzorem stacji kontroli pojazdow.

System ratownictwa i pomocy medycznej - w tej grupie dziatan powinny znalez¢ rozwiazanie
nastgpujace problemy identyfikowane w diagnozach brd: braki wyposazenia niektorych jed-
nostek ratownictwa drogowego i medycznego; brak systemu pomocy ofiarom wypadkow
drogowych.

5.4. Usytuowanie wyznaczonych kierunkow dzialan w strukturze Narodowego Progra-
mu BRD 2013 - 2020

Zdefiniowane w pkt. 5.3 gtowne kierunki dziatan wynikajace z diagnozy stanu brd w woje-

wodztwie matopolskim sa zgodne z przyjetymi w Narodowym Programie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2013 — 2020.

Skuteczna realizacja dziatan objgtych przyjetymi w Narodowym Programie... 5 filarami uwa-
runkowana jest sprawnym systemem zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego. Dlate-
go W Wojewodzkim Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Mato-
polskiego zarzadzanie brd wyodrebniono jako oddzielny filar i przedstawiono zwiazane z nim
kierunki dziatan.

Zgodnie z zatozeniami Narodowego Programu... w kazdym filarze, na podstawie diagnozy
istniejacego stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego wyrdzniono kierunki dziatan prioryteto-
wych (priorytety), bedace odzwierciedleniem podstawowych probleméw bezpieczenstwa ru-
chu drogowego w Polsce i w Malopolsce. Natomiast, kazdy priorytet jest zbiorem dziatan:

e systemowych — rozumianych jako rozwiazania pozwalajace na wdrazanie dziatan, kto-
re beda realizowane na wszystkich szczeblach administracyjnych;

e inzynierii I technologii — rozumianych jako stosowanie takich rozwiazan technicznych
sieci drogowej, ktore podnosza bezpieczenstwo drog i sprawiaja, ze drogi wybaczaja
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nieuniknione ludzkie bledy. To takze rozwiazania techniczne w pojazdach chroniace
kierowcow, pasazerow i niechronionych uczestnikow ruchu oraz zmniejszajace ewen-
tualne szkody;

e nadzoru — rozumianego jako widoczny nadzor i kontrola, majace na celu egzekwowa-
nie istniejacych przepisdw i zapobieganie ich nieprzestrzeganiu,

e edukacji — rozumianej jako podnoszenie swiadomosci bezpieczenstwa ruchu drogo-
Wwego przez poznanie 1 zrozumienie ryzyk, majace na celu zmiang postaw i zachowan
na poziomie jednostki, ale takze na poziomie danej spolecznosci oraz na poziomie or-
ganizacyjnym;

e ratownictwa - rozumianego jako zabezpieczenie zdrowia i zycia uczestnikow ruchu
drogowego.

W stosunku do Narodowego Programu..., W Wojewddzkim Programie Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego dla Wojewddztwa Matopolskiego zbior dziatah przypisanych do kazdego z prio-
rytetow rozszerzono o dzialania systemowe i zwiazane z ratownictwem. Takie podejscie za-
chowuje jednak ogolna struktur¢ Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2013 — 2020.
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6. CELE I ZALOZENIA WOJEWODZKIEGO PROGRAMU BRD
6.1. Gléwne cele programu i ich usytuowanie w Narodowym Programie BRD

Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Matopolskiego
jest programem regionalnym realizujacym podstawowe cele przyjete w Narodowym Progra-
mie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020 z uwzglednieniem specyfiki zadan wyni-
kajacych z diagnozy zagrozen brd i stanu systemu brd w wojewddztwie matopolskim. Istot-
nymi determinantami budowy programu regionalnego sa takze uwarunkowania zagraniczne
i krajowe opisane szerzej w pkt. 6.2.

Gltowne cele Wojewoddzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa
Matopolskiego wynikaja z przyjetej juz w Programie Krajowym BRD GAMBIT 2005 daleko-
sigznej Wizji ZERO, ktora zostata potwierdzona w Narodowym Programie... i opisana w for-
mie cytowanej ponize;.

,»Wychodzac m.in. z zalozenia, ze ludzkie zycie i zdrowie jest wazniejsze od prawa do prze-
mieszczania si¢ i innych celow systemu transportu drogowego, Wizja ZERO zaktada dazenie
do zmniejszenia liczby zabitych w ruchu drogowym do zera. System transportu drogowego
ma zapewnic realizacj¢ prawa czlowieka do przemieszczania sig, ale odbywac si¢ to powinno
w sposob bezpieczny. Smieré czy obrazenia nie moga byé¢ postrzegane jako nieunikniony
koszt mobilno$ci.

Podjecie wyzwania jakim jest Wizja ZERO wymaga umiejgtnego, catosciowego wykorzysta-
nia efektu oddzialywania na bezpieczenstwo ruchu drogowego takich czynnikéw jak:

e cedukacja i szkolenie uzytkownikéw drog,

e dyscyplina w przestrzeganiu ustanowionych regut oraz nieuniknione konsekwencje

ich tamania,

e predko$¢ poruszania si¢ po drodze,

e standardy bezpieczenstwa zapewnione przez pojazdy,

e projektowanie oraz modernizowanie drog wraz z ich otoczeniem.

Program zaklada, Ze efektem do osiagnigcia nie jest wylacznie minimalizowanie liczby wy-
padkow, ale zapewnienie, ze gdy dochodzi do wypadku, jego skutki nie bgda Smiertelne”.

Z podanych powyzej przeslanek wynika, ze glownym, ogélnym celem Programu... jest
wdrozenie systemowego podejscia do zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego
z wdrazaniem idei bezpiecznego systemu.

,,U podstaw podejScia bezpieczny system stoi zatozenie, ze ludzie zawsze beda popetniac bte-
dy. System transportu drogowego, odpowiednio zaprojektowany i realizowany, powinien by¢
jednak ,,wyrozumiaty” dla ludzkich blgdéw. Powinien zatem ogranicza¢ do minimum nastgp-
stwa tych bledow, tak aby unikna¢ ich najbardziej tragicznych skutkéw — $mierci lub cigzkich
obrazen. Podejscie bezpieczny system zwraca takze zalozenie, ze nie mozna rozwiazac¢ pro-
blemoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego koncentrujac si¢ tylko na poprawie zachowan
uzytkownikéw drog. Poza tym zaktada, ze ludzie nie powinni gina¢ tylko dlatego, ze chca by¢
mobilni. Zachowanie kazdego uczestnika ruchu drogowego ma wpltyw na bezpieczenstwo
innych, a co za tym idzie, kazdy jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo ruchu drogowego”
(cytat z NPBRD 2013-2020).

Systemowe podejscie do zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego wymaga uwzgled-
nienia trzech wzajemnie ze soba powiazanych elementow: funkcji zarzadzania, dziatan oraz
rezultatow. Stad niezwykle wazna rola okreslenia szczegdtowych celow do jakich nalezy da-
zy¢, ktore ujete ilosciowo beda rownoczesnie monitorowane i wykorzystywane w ocenach
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stopnia realizacji Programu. Wyniki tych ocen moga by¢ podstawa modyfikacji zaplanowa-
nych wczesniej dziatan.

Przyjmujac, ze podstawowa informacja o bezpieczenstwie ruchu drogowego jest liczba §mier-
telnych ofiar wypadkow i liczba ciezko rannych w wypadkach, a takze majac na uwadze re-
alizacj¢ wieloletniej Wizji ZERO, gléwne ilosciowe cele Wojewddzkiego Programu Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewddztwa Malopolskiego zostaly okreslone nastepuja-
co:

e zredukowanie do roku 2020 liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogo-
wych o co najmniej 50% w stosunku do roku 2010 (235 ofiar), tj. do licz-
by nie wigkszej niz 117 $miertelnych ofiar w roku

e zredukowanie do roku 2020 liczby ci¢zko rannych ofiar wypadkéw dro-
gowych o co najmniej 40% w stosunku do roku 2010 (1326 ciezko ran-
nych), tj. do liczby nie wigkszej niz 795 os6b cigzko rannych w roku

Podane powyzej cele sa zgodne z celami Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego 2013 — 2020.

Cele etapowe:
e oOfiary $miertelne (2013 — 221)

Rok Maksymalna liczba ofiar $§miertelnych
2015 200
2018 165

e oOfiary cigzko ranne (2013 — 1265)
Rok Maksymalna liczba ofiar $§miertelnych
2015 1175
2018 950

6.2. Podstawowe uwarunkowania i zalozenia Wojewodzkiego Programu BRD
Uwarunkowaniami przy tworzeniu Wojewaodzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego dla Wojewoddztwa Malopolskiego byty uwarunkowania zewnetrzne (zagraniczne 1 kra-

jowe), regionalne oraz wyniki diagnozy stanu brd i oceny systemu brd w wojewodztwie.

Uwarunkowania zewnetrzne

Plan Globalny — Dekada ONZ. Na poziomie globalnym dziatania podjeto Zgromadzenie
Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ktore w marcu 2010 roku ogtosito lata 2011-2020 De-
kada Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Zostata ona oficjalnie zainaugu-
rowana 11 maja 2011 we wszystkich krajach bioracych udzial w tym projekcie. Idea tego
programu jest stabilizacja, a nastgpnie redukcja prognozowanej liczby ofiar §miertelnych
w wypadkach drogowych catego $wiata. Jesli Plan uda si¢ pomyslnie zrealizowa¢, mozliwe
jest uratowanie 5 miliondw uczestnikéw ruchu drogowego, zapobiegnigcie urazéw 50 milio-
now ludzi, a takze uzyskanie znacznych, wynoszacych ok. 5 trylionéw USD oszczg¢dnosci.
Oznacza to, ze w 2020 roku dzienna liczba zgonéw na drogach wyniesie okoto 900 tysiecy
0s0b.

Ponadto zatozono, ze kazdy kraj realizujac program ONZ:
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e ustanowi wilasny program bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e wyznaczy cel redukcji liczby ofiar §miertelnych,

e powola jednostki odpowiedzialne za zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego,
e poprawi jako$¢ zbierania danych o bezpieczenstwie ruchu drogowego,

e Dbedzie monitorowac realizacj¢ zadan i efekty dziatan,

e zwigkszy $rodki finansowe przeznaczone na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

W Planie Globalnym przygotowano 5 kierunkéw dziatan, tzw. filarow dla strategii krajo-
wych:
e system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego,
e Dbezpieczniejsza infrastruktura drogowa oraz zapewnienie mobilnosci 1 dostepnosci dla
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego (szczegdlnie pieszych, rowerzystow
I motocyklistow),
e Dbezpieczniejsze pojazdy,
e ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu,
e system ratownictwa na drogach i opieki powypadkowe;j.

IV Europejski Program Dzialan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Unii Euro-
pejskiej. Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego zostaty rowniez pod-
jete przez Komisje Europejska. Jest to odpowiedZ na zatrwazajaca liczbg ofiar wypadkow na
drogach kontynentu. W samym 2009 roku, w wyniku wypadkow drogowych, w Unii Europej-
skiej zycie stracito 35 tysiecy 0sob, co jest rowne liczbie mieszkancow $redniego miasta. Ob-
liczono, ze na jedna ofiar¢ $miertelna wypadku przypadaja $rednio 4 ofiary z trwatym kalec-
twem (uszkodzenia mozgu, rdzenia krggowego), dziesie¢ osob cigzko rannych oraz czterdzie-
sci lekko. W tymze roku odnotowano w sumie okoto 1,5 miliona rannych. Wypadki to nie
tylko trauma ludzi, ktorzy brali w nich udzial oraz ich rodzin, ale takze ogromne koszty, ktore
ponosi cale spoteczenstwo 1 ktore wynosza okoto 130 miliardow Euro.

Komisja Europejska, kontynuujac swoje dziatania brd, 20 lipca 2010 roku przyjeta nowy,
czwarty juz program poprawy bezpieczenstwa na drogach. Obowiazuje on do 2020 roku. Jest
to dokument og6lny, ktory wskazuje krajom odpowiedni kierunek dziatan. Szacuje sig, ze
dzigki dziataniom podjetym w ramach III Programu Dziatan (lata 2001-2010), uratowano
ponad 78 tysigcy ludzi.

Gtownym celem IV Programu UE jest zmniejszenie o 50% ogo6lnej liczby ofiar $§miertelnych
wypadkow drogowych w latach 2010-2020. Jest on bardzo ambitny, jednak uwzgledniajac
postgp osiagnigty przez kilka panstw cztonkowskich w ostatnich dziesigciu latach, mozliwy
do zrealizowania przy zaangazowaniu calej Europy.

Panstwa wchodzace w sktad UE powinny skoncentrowaé swoje dziatania szczegdlnie w tych
obszarach, w ktorych skuteczno§¢ dotychczasowych dziatan jest najnizsza i uwzglednic¢
w swoich strategiach takie dziatania, ktore w innych krajach odniosty w ,.krytycznych” obsza-
rach najwigkszy sukces.

W strategicznych wytycznych, przyjetych 20 lipca 2010 roku, Komisja Europejska wpisata 7
celow, ktore powinny zosta¢ uwzglednione przez kraje UE przy tworzeniu lokalnych progra-
mow. Dotycza one dziatan podjetych na rzecz bezpieczniejszej infrastruktury i pojazdéw, ale
przede wszystkim skupiaja si¢ na uczestnikach ruchu drogowego.

Narodowy Program BRD 2013-2020. Celem strategicznym Narodowego Programu... jest
zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych o 50% w stosunku do roku 2010 oraz zmniejszenie
liczby ofiar cigzko rannych o 40% w stosunku do roku 2010. Zatozeniem Narodowego Pro-
gramu... jest zapewnienie przez system transportu drogowego prawa cztowieka do prze-
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mieszczania si¢ w sposob bezpieczny. Smier¢ czy obrazenia nie moga by¢ postrzegane jako
nieunikniony koszt mobilno$ci. Program opiera si¢ na kontynuacji przyjetej juz w Programie
BRD GAMBIT 2005 Wizji ZERO ofiar $miertelnych wypadkow.

Efektem, ktéry mamy osiagac nie jest wytacznie minimalizowanie liczby wypadkow, ale za-
pewnienie, ze wowczas gdy dochodzi do wypadku, jego skutki nie beda $miertelne. Wizja ta
jest realizacja dalekosieznego celu Unii Europejskiej, ktora jako swiatowy lider bezpieczen-
stwa we wszystkich rodzajach transportu pragnie osiagna¢ w 2050 roku liczbg ofiar $miertel-
nych zblizona do zero. Podobnie do rozwiazan okreslonych w Programie BRD GAMBIT
2005, podstawowymi narzg¢dziami realizacji Narodowego Programu... sa programy realiza-
cyjne, programy sektorowe, wojewodzkie i powiatowe. Wszystkie programy powinny by¢
opracowywane z uwzglednieniem nadrz¢dnego celu, jakim jest realizacja celow programu
krajowego.

W Narodowym Programie... przyjgto, ze powinien by¢ on wdrazany z uwzglednieniem na-
stepujacych kluczowych zasad:

1. Zasada systemowego podej$cia do zarzadzania bezpieczenstwem.

2. Zasada poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w oparciu o ide¢ bezpiecznego sys-
temu.

3. Zasada poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w oparciu o ide¢ Wizji Zero.

4. Zasada stawiania iloSciowych celéw, umozliwiajacych monitorowanie realizacji stra-
tegii i formutowanie jednoznacznych ocen.

5. Zasada formutowania dziatan strategicznych, oparta na podstawowych filarach bez-
pieczenstwa wedtug ONZ.

6. Zasada koncentracji na gtdwnych problemach bezpieczenstwa ruchu drogowego przy
ustalaniu priorytetow oraz kierunkow dziatan wedtug podejscia 4xE: (1) inzynieria
(Engineering), (2) nadzor (Enforcement), (3) edukacja (Education) oraz (4) ratownic-
two (Emergency).

Uwarunkowania regionalne

Strategia rozwoju transportu w wojewdédztwie malopolskim na lata 2010-2030. Problemy
bezpieczenstwa ruchu drogowego zajmuja wazne miejsce w Strategii rozwoju transportu w
wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030. W Strategii... zapisano, ze celem ogdlnym
rozwoju transportu drogowego w odniesieniu do ustug transportowych jest stworzenie efek-
tywnego i bezpiecznego systemu transportu pasazerow i towaréw, odpowiadajacego trendom
W rozwoju spoteczno-gospodarczym wojewodztwa i zwigkszenie dostepnosci transportowe;j
regionéw Malopolski.

Ogodlnie cele rozwoju transportu drogowego zostaty sformutowane nastepujaco:

1. Poprawa dostgpnosci drogowej obszarow o krytycznym znaczeniu dla rozwoju gospo-
darczego i podniesienia konkurencyjnosci wojewodztwa,

2. Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drogowej Malopolski.

3. Ograniczenie zatloczenia na sieci drogowej Matopolski.

4. Usprawnienie systemu utrzymania drég wojewddzkich w celu zapewnienia trwato$ci
efektow prac modernizacyjnych oraz wspieranie nowoczesnych technik zarzadzania 1
utrzymania drég,

5. Intensyfikacja dzialan majacych na celu realizacj¢ dlugookresowych projektow inwe-
stycyjnych w transporcie drogowym planowo z uwzglednieniem priorytetow krajo-
wych 1 wojewodzkich.
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6. Podniesienie jakosci transportu drogowego na terenach obstugiwanych i nie obshugi-
wanych przez kolej.

W Strategii... zapisano rowniez wsrod wielu celdéw bezposrednich rozwoju systemu transpor-
tu drogowego, takze cele bezposrednio zwiazane z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Sa to:

e budowa obwodnic dla miast i miejscowosci, w ktorych wystepuje zagrozenie dla bez-
pieczenstwa ruchu,

e mMmodernizacja drég wojewddzkich, ktorych stan techniczny zagraza bezpieczenstwu
ruchu,

e rozbudowa systemu ratownictwa drogowego na terenie Matopolski,

e wdrozenie systemoéw zarzadzania ruchem w tym inteligentnych systeméw transporto-
wych, systemoéw zarzadzania popytem na transport.

Plan rozwoju sieci drog wojewodzkich. W oparciu o0 Strategie rozwoju Wojewodztwa Mato-
polskiego 2011-2020 opracowano Plan rozwoju sieci drég wojewodzkich do roku 2020.
W planie tym jako cel VI przyjeto ,,poprawe bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu na sieci ko-
munikacyjnej Malopolski”. Najwazniejsze zadania zwiazane z realizacje tego celu, to: budo-
wa obwodnic miejscowosci w ciagu drog krajowych i wojewodzkich; modernizacja wybra-
nych ciagow drogowych; budowa nowych polaczen drogowych. Na lata 2012-2020 zostala
zaplanowana budowa 26 obwodnic. Podane dziatania sa spojne ze Strategiq rozwoju trans-
portu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030 1 wpisuja si¢ w filar ,,bezpieczna infra-
struktura drogowa” Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020.

Na podstawie opisanych uwarunkowan zewngtrznych i regionalnych, a takze w efekcie dia-
gnoz zagrozen brd i oceny systemu brd w wojewodztwie matopolskim, przyjeto zatozenie, ze
Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Matopolskiego
bedzie si¢ opierat na szeSciu nastgpujacych filarach:

1. system zarzadzania brd

bezpieczne zachowania uczestnikow ruchu
bezpieczna infrastruktura drogowa
bezpieczna predkosé

bezpieczne pojazdy

6. system ratownictwa i pomocy medycznej

o s~ W

W obregbie kazdego z filarow przyjgte zostaty priorytety dziatan opisane szczegétowo w pkt.
5.3.
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7. ZADANIA REALIZACYJINE PROGRAMU
7.1. Bezpieczne zachowania uczestnikow ruchu - bezpieczny czlowiek

Najwazniejszym zadaniem systemu brd jest ochrona zycia i zdrowia jego uczestnikow. Celem
tego filaru jest przedstawienie takich dziatan, ktore w sposob bezposredni beda oddziatywac
na ksztattowanie postaw uczestnikéw ruchu drogowego oraz wskaza w jaki sposob, fizycznie
mozna chroni¢ zycie i zdrowie uczestnikéw ruchu drogowego.

7.1.1. Czynniki zagrozenia

Czlowiek w systemie brd jest najstabszym ogniwem. Jego stabosci stanowia w ruchu drogo-
wym, potencjalnie najwigksze zrodto zagrozenia. Bledy w ruch drogowym sa popehniane za-
rowno przez uczestnikow ruchu drogowego, ktorzy ignoruja przepisy, jak i przez tych, ktorzy
staraja si¢ porusza¢ po drogach zgodnie z obowiazujacym prawem. W przypadku pierwszej
grupy uczestnikow ruchu, niebezpieczne zachowania moga i powinny by¢ ograniczane przez
efektywny system nadzoru i sankcji. Odpowiednie zachowania mozna réwniez wymuszaé
dobrze zaprojektowanymi srodkami inzynierskimi.

W przypadku drugiej grupy uczestnikow ruchu, powinien zadziata¢ bezpieczny system, tak
zaprojektowany 1 wdrazany aby minimalizowatl popelienie bledu przez cztowieka. Jesli po-
mimo tego, btad zostanie popelniony, to system ma chroni¢ czlowieka przed negatywnymi
skutkami tych bledow.

Piesi. Najechanie na pieszego to, w wojewddztwie matopolskim (podobnie jak w Polsce) naj-
tragiczniejszy rodzaj wypadkoéw. Do tego rodzaju wypadkow dochodzi gdy:
e  pieszy poruszajacy si¢ po jezdni w porze nocnej jest niewidoczny,

e pieszy przekracza jezdnig, po ktérej poruszaja si¢ pojazdy z duza predkosci, wéwczas
czgsto dochodzi do wymuszenia pierwszenstwa przez pieszego,

e kierowcy nie ustgpuja pierwszenstwa pieszemu na wyznaczonych przejéciach,
e kierowca przejezdza przy czerwonym sygnale przejscie dla pieszych.
Okolicznosci sprzyjajace zwykle wypadkom z pieszymi:

e zle planowanie i organizowanie przestrzeni publicznej, niekorzystna lokalizacja obiek-
tow generujacych duzy ruchu pieszych,

e konflikty ,,pojazd — pieszy” w miejscach koncentracji pieszych, mata liczba stosowa-
nych $rodkoéw inzynierskich stuzacych ochronie pieszego (azyle, chodniki, sygnaliza-
cja Swietlna),

e niski poziom edukacji pieszych i1 kierowcow, nieprzestrzeganie przepisOw ruchu dro-
gowego przez pieszych oraz kierujacych pojazdami, brak partnerstwa na drodze prze-
jawiajacy sie okazywaniem wyzszosci kierowcoOw pojazdoéw w stosunku do niechro-
nionych uczestnikéw ruchu (pieszych, rowerzystow),

e mala widoczno$¢ pieszych, szczegdlnie w warunkach ograniczonej widocznosci (noc,
mgla, opady deszcz lub $niegu) spowodowana nieuzywaniem elementoéw odblasko-
wych lub niedostatecznym badz nieodpowiednim o$wietleniem przejs¢ dla pieszych.

Do najczgstszych btedow popetnianych przez pieszych naleza:
e wejscie na jezdnig bezposrednio przed nadjezdzajacym pojazdem,
e wejscie na jezdnig zza pojazdu lub przeszkody,
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e przejécie na czerwonym $wietle,
e przechodzenie w niedozwolonym miejscu,
e Dbycie niewidocznym na drodze po zmierzchu lub w warunkach ograniczonej widzial-
nosci.
Kierowcy i pasazerowie pojazdow. Okolicznos$ciami sprzyjajacymi szczegdlnie wysokiemu
ryzyku niebezpiecznych zachowan kierujacych pojazdami w ruchu drogowym sa:
e nieodpowiedni poziom edukacji kierowcow,
e Dbrawura i agresja na drodze,
e zmeczenie i rozproszenie uwagi (rozmowy przez telefony komorkowe),
e nieuzywanie lub niewlasciwe uzywanie zabezpieczen w pojezdzie (pasy, foteliki, ze-
stawy glo§nomowiace).

Do najczestszych btedow popetnianych przez kierujacych pojazdami naleza:

niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu,
e nieudzielenie pierwszenstwa,
e nieprawidlowe manewry,
e nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu,
e niezachowanie bezpiecznej odleglosci.
Dodatkowymi okoliczno$ciami zwigkszajacymi ryzyko wypadkow i ich cigzkosSci sa:
¢ milody wiek (sktonno$¢ do brawurowych zachowan),
e starszy wiek (ograniczenia psychofizyczne),

e sklonnosci do kompensacji ryzyka (nadmierna wiara w technologig).
7.1.2. Priorytety i kierunki dzialan

Diagnoza stanu oraz do$wiadczenia wiodacych w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
krajow Unii Europejskiej prowadza do przyjecia dwoch priorytetow w filarze ,,Bezpieczne
zachowania uczestnikow ruchu - bezpieczny cztowiek”:

— Priorytet 1 — Ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego
— Priorytet 2 — Ochrona uczestnikow ruchu drogowego

Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego ma na celu wychowa-
nie $wiadomego 1 kulturalnego uczestnika ruchu drogowego, respektujacego i szanujacego
prawa innych uczestnikoéw ruchu drogowego. Cel ten bedzie osiagnigty gtéwnie przez kierun-
ki dziatan zwiazane z:

e systemem, w ktorym nalezy uwzgledni¢ monitorowanie wprowadzanych dziatan,

e edukacja, ktorej realizacja wymaga wypracowania systemu wspotpracy szkolnych ko-
ordynatorow brd,

e nadzorem nad ruchem drogowym majacym w tym przypadku charakter dziatan pre-
wencyjnych, czyli zniechgcajacych do niebezpiecznych zachowan (np. $wiadomosé
nieuchronnosci kary),

e ratownictwem, w przypadku ktorego kierunki dzialan powinny opiera¢ si¢ na szkole-
niu spoteczenstwa (systemowo) W zakresie pierwszej pomocy przedmedyczne;.
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Podane kierunki dziatan maja na celu zmiang zachowan wszystkich uczestnikéw ruchu dro-
gowego, tj. pieszych (w tym dzieci i osoby starsze), kierujacych pojazdami i ich pasazerow,
rowerzystoOw oraz motocyklistow i motorowerzystow.

Ochrona uczestnikéw ruchu drogowego ma na celu prowadzenie dziatan o charakterze zabez-
pieczajacym, a zatem w odrdznieniu od poprzednich, ukierunkowanych nie na zmiang zacho-
wan uczestnikow ruchu drogowego, ale na zapewnienie im bezpieczenstwa poprzez systemy,
ktérych oni sami nie kontroluja, a czasem nie sa nawet §wiadomi ich istnienia. Do tych dzia-
tan zaliczane sa glownie: dziatania systemowe, polegajace na monitorowaniu wdrazanych
srodkoéw inzynierskich, opracowywaniu materialtdw pomocniczych zwiazanych z stosowa-
niem $rodkéw ochrony pieszych oraz na odpowiednim systemie finansowania tych dziatan.

Dziatania inzynierskie powinny opiera¢ si¢ na ksztattowaniu bezpiecznych drog i ich otocze-
nia, oraz skutecznym wdrazaniu $rodkéw uspokojenia ruchu rekomendowanych i populary-
zowanych przez tzw. podreczniki dobrej praktyki. Aby wdraza¢ nowoczesne srodki uspokaja-
nia ruchu nalezy prowadzi¢ szkolenia z tego zakresu dla projektantéw, zarzadcéw ruchu oraz
stuzb nadzoru.

Dziatania kontrolno-nadzorcze powinny by¢ nakierowane na rozbudowe i unowoczes$nienie
automatycznego systemu nadzoru nad zachowaniami uczestnikow.

Dziatania zwigzane z ratownictwem, powinny skupi¢ si¢ na analizie miejsc koncentracji wy-
padkéw z udziatem pieszych. Analiza taka ma na celu sprawdzenie czy stuzby ratownicze sa
odpowiednio rozmieszczone i wyposazone w potrzebny sprze¢t do ratowania zycia 1 zdrowia.

Zestawienie priorytetOw wraz z przypisanymi im grupami dzialan zawiera tabl. 7.1. Nato-
miast w tabl. 7.2 podano przyporzadkowanie instytucji odpowiedzialnych za poszczegdlne
zadania oraz jako$ciowo opisana wagg (stopien pilnoSci realizacji) zadania.

Uwarunkowania realizacji dzialan

Podstawowymi warunkami powodzenia w realizacji dziatah zwiazanych z bezpieczenstwem
uczestnikdw ruchu drogowego sa dziatania legislacyjne i wsparcie wynikajace z badan 1 wy-
miany do$wiadczen. Wigkszos¢ tych uwarunkowan powinna by¢ rozwiazana przez witadze
centralne (Minister wtasciwy ds. transportu, Rzad, Sejm).

Aby skutecznie prowadzi¢ wdrazanie programu wojewodzkiego potrzebne sa zmiany legisla-
cyjne dotyczacych aktow prawnych - zgodnie z wytycznymi w Narodowym Programie BRD.

W ramach realizacji programu wojewddzkiego konieczne jest_podjecie badan i wymiana do-
swiadczen obejmujace:

e Monitorowanie trendow zmian zachowan pieszych, rowerzystow i motocyklistoéw oraz
wplywu na bezpieczenstwo tych grup uczestnikow ruchu drogowego (predkos¢, pasy,
kaski, wjazd na czerwonym $wietle).

e oceng skuteczno$ci dziatan 1 zastosowanych $rodkow w osiaganiu celow zwigzanych
z ochrona poszczegdlnych grup uczestnikéw ruchu drogowego.

e rozw@j systemu zbierania danych o zachowaniach w ruchu drogowym w powiazaniu
z Polskim Obserwatorium BRD.
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priorytety i kierunki dziatan strategicznych.

Tabl. 7.1. Filar 1 Bezpieczne zachowania uczestnikow ruchu - bezpieczny czlowiek —

Priorytety
Ksztaltowanie bezpiecznych Ochrona uczestnikow ruchu drogo-
Kierunki dzialan zachowan uczestnikow ruchu Wego
drogowego

System

1. Monitorowanie stosowania
zabezpieczen w pojazdach sa- ochrony pieszych
mochodowych i motocyklach

2. Monitorowanie zachowan pie-
szych i kierujacych pojazdami

ochrony pieszych

1. Monitorowanie stosowania srodkow

2. Opracowanie i rozpowszechnianie
materiatdw pomocniczych w plano-
waniu, projektowaniu i wdrazaniu
srodkéw ochrony pieszych

3. Finansowanie wdrazania srodkow

Inzynieria

uczestnikoéw ruchu

1. Upowszechnienie i wdrazanie infra-
strukturalnych $rodkow ochrony

2. Wdrazanie srodkoéw uspokojenia
ruchu w celu ochrony pieszych

uchronnosci kary

1. Usprawnienie systemu nadzoru
nad zachowaniami uczestnikow

Nadzor ruchu drogowego pod katem

poczucia powszechnosci i nie-

chu drogowego

1. Rozbudowa i unowoczes$nianie sys-
temu nadzoru na drogach samorza-
dowych (w tym automatycznego)
nad zachowaniami uczestnikow ru-

w powiatach
Edukacja

leczne)

1. Stworzenie sieci wspotpracy
szkolnych koordynatorow brd

2. Ksztaltowanie prawidlowych
postaw w ruchu drogowym
(edukacja szkolna, kandydatow
na kierowcow, kampanie spo-

1. Szkolenia w zakresie stosowania
srodkow ochrony pieszego
2. Szkolenia dla nauczycieli
3. Systemowe nauczanie brd dzieci
i mtodziezy w szkotach (weryfika-
cja standardéw nauczania)

Ratownictwo

1. Powszechna edukacja spote-
czenstwa W zakresie zasad
udzielania pierwszej pomocy szych

1. Analiza lokalizacji miejsc powsta-
wania zagrozen z udziatem pie-

Tabl. 7.2. Zestawienie dziatan w filarze 1 Bezpieczne zachowania uczestnikéw ruchu - bez-

pieczny czlowiek z przypisanymi jednostkami odpowiedzialnymi za ich realizacjg.

Jednostki odpowiedzialne/jednostka

o . ]_)
Lp. Dziatanie Koordynujaca Waga
Systemowe
1 Monitorowanie stosowania zabezpieczen Krajowa Rada BRD/Wojewodztwo ok
w pojazdach samochodowych i motocyklach Malopolskie
2 Monitorowanie zachowan pieszych i kieruja- Krajowa Rada BRD/Wojewodztwo ok
cych pojazdami Malopolskie
3 Monitorowanie stosowania srodkéw ochrony Krajowa Rada BRD/Wojewodztwo ok
pieszych Matopolskie
Opracowanie i rozpowszechnianie materiatéw
4 pomocniczych w plan.owaniu i projektowan.iu, Krajowa Rada BRD/Wojewodzka Rada ekke
dotyczacych wdrazania §rodkdéw ochrony pie- BRD
szych
5 Finansowanie wdrazania $rodkéw ochrony GDDKIA, Wiadze Samorzadowe dedede

pieszych
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Tabl. 7.2. cd
InZzynieria

Upowszechnienie i wdrazanie infrastruktural- GDDKIiA/Zarzad Droég Wojewodz-

6 nych $rodkéw ochrony uczestnikow ruchu kich/Zarzady drog miejskich i powia- falaied

towych

7 WdraZanic? srodkéw uspokojenia ruchu w celu GDDKIiA/Zarzady d_r(’)g r6éznych szcze- ek

ochrony pieszych bli
Nadzér

Usprawnienie systemu nadzoru nad zachowa-

8 niami uczestnikéw ruchu drogowego pod katem Komenda Wojewodzka Policji falaled
poczucia powszechnosci i nieuchronnoéci kary
Rozbudowa i unowoczesnianie systemu nadzo-

9 ru na drogach samorzadowych (w tym automa- GITD/Komenda Wojewodzka Policji, ok
tycznego) nad zachowaniami uczestnikow ru- Straz Gminna
chu drogowego

Edukacja

10 Stworze,nie sieci Wsp(').lpracy szkolnych koor- Kuratorium Ogwiaty ok
dynatoréw brd w powiatach
Ksztattowanie prawidtowych postaw w ruchu Kuratorium O$wiaty/Matopolski Osro-

11 | drogowym (edukacja szkolna, kandydatow na dek Ruchu Drogowego/ Wojewddzka faleied
kierowcow, kampanie spoteczne) Rada BRD

12 Szkolenia_w zakresie stosowania srodkow Wojewédzka Rada BRD -
ochrony pieszego

13 Szk-olenia dla nauczycieli z zakresu problema- Kuratorium O$wiaty/Wojewodzka -
tyki brd Rada BRD

14 Systemowe nauczanie brd dzieci i mtodziezy w Kuratorium O$wiaty/Wojewodzka ok
szkotach (weryfikacja standardow nauczania) Rada BRD

Ratownictwo

15 Powszech_na e(%ukgcja spo%eczeﬁstwa w zakresie Kuratorium Ogwiaty ok
zasad udzielania pierwszej pomocy

16 Analiza lokalizacji miejsc powstawania zagro- GDDKiA/Zarzad Drog Wojewodz- *
zen z udziatem pieszych kich/Wojewodzka Rada BRD

1) — stopien pilnoéci realizacji: *** - w pierwszej kolejnoéci, ** - w drugiej kolejnosci, * w trzeciej kolejnosci
7.1.3. Wybrane zadania realizacyjne

Podstawowe zadania realizacyjne zestawiono w tabl. 7.1. Wigkszo$¢ z tych zadan ma charak-
ter dziatan rutynowych, ktore zostaty juz podjgte i powinny by¢ kontynuowane z ewentual-
nymi modyfikacjami wynikajacymi z dotychczasowych doswiadczen.

Ponizej szerzej opisano jedynie te z zadan, ktore pojawiaja si¢ jako nowe lub ich specyfika
wymaga indywidualnego podej$cia do wdrozenia. Sa to nastepujace zadania:

1. Grupa zadan zwigzanych z monitorowaniem stosowania zabezpieczen w pojazdach
I motocyklach, a takze monitorowaniem zachowan pieszych i kierujacych pojazdami.

Takie zadanie czg$ciowo bylo juz podejmowane przez Krajowa Rad¢ BRD 1 obejmo-
walo ono monitoring predkosci oraz stosowania pasOw bezpieczenstwa, jednak z
ograniczeniem do drog krajowych i duzych miast bedacych stolicami wojewodztw. W
roku 2013 przeprowadzono takze wyrywkowe badania na drogach innych klas. Meto-
dyka badan jest opracowana i w latwy sposob mozna wdrozy¢ tego typu badania w
skali regionu przy niewielkich naktadach, kierujac szczegdlna uwage na drogi woje-
wodzkie 1 powiatowe. Warunki realizacji badan sa opisane w opracowaniu dla Krajo-
wej Rady BRD 1 moga by¢ one podstawa Specyfikacji Istotnych warunkéw zamowie-
nia w postgpowaniu przetargowym na wybor wykonawcy badan.

144




Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Matopolskiego

2. Grupa zadan z zakresu ksztattowania prawidtowych postaw w ruchu drogowym (edu-
kacja szkolna, kandydatéw na kierowcow, kampanie spoleczne):

a)

b)

edukacja szkolna

Szczegblnie waznym jest systemowe wprowadzenie do szkolnej edukacji na po-
ziomie szkét $rednich elementow, ksztattujacych bezpieczne i zgodne z prawem
zachowanie si¢ miodych kierowcow w ruchu drogowym, a w tym elementow
ksztaltujacych postawy negujace jazd¢ pod wptywem alkoholu i innych §rodkow
dziatajacych podobnie do alkoholu, a takze ksztaltujacych postawy nie akceptujace
przekraczanie predkosci.

Kazda szkota powinna mie¢ swoj autorski program dzialan na rzecz bezpieczen-
stwa dzieci i mlodziezy, a udziat szkot w formach oferowanych przez rézne pod-
mioty (akcje, turnieje, imprezy, programy pilotazowe) powinien by¢ wpisany do
tego programu. W realizacj¢ programu wlaczeni powinni by¢ wszyscy nauczyciele
szkoty, a takze rodzice uczniow. W kazdej szkole powinien by¢ nauczyciel — koor-
dynator brd, przygotowany do koordynowania realizacji programu, nadawania
dziataniom kierunku i formy organizacyjnej, podejmowania wspolpracy. Udzial
szkot w oferowanych formach, np. w Turnieju Wiedzy o BRD, Turnieju Motoryza-
cyjnym, akcjach, konkursach, powinien mie¢ charakter masowy na etapie szkol-
nym (procent startujacych do liczby uczniéw w szkole).

Podniesienie poziomu jakosci i efektywnosci szkolen wymaga wsparcia szkot 1 na-
uczycieli, przede wszystkim w zakresie bazy dydaktyczno-technicznej i metodycz-
nej. Szkoty, przede wszystkim podstawowe, nalezy wyposazy¢ w takie $rodki, kto-
re zagwarantuja szkolenia rowerzystow wedlug przyjetych krajowych standardow
bezpieczenstwa.

Konieczne jest rozszerzenie zakresu wspOlpracy szkot z rodzicami w realizacji
r6znych form edukacji brd;

szkolenie kandydatéw na kierowcoOw

Zasady szkolenie kandydatow na kierowcow i egzaminowania regulowane sa jed-
noznacznie przepisami w formie rozporzadzen. Niedoceniana jest jednak jako$¢
szkolenia zalezna od przygotowania ,,instruktorOw nauki jazdy”. Dlatego w tym
przypadku zadanie powinno obja¢ cykliczne kursy doksztalcajace dla instruktorow
osrodkow przygotowujacych kandydatow na kierowcow. W programach szkolen
zawarte by¢ powinny moduty istotne dla brd w kraju 1 wojewodztwie, w tym pro-
blematyka zagrozen pieszych 1 rowerzystow, predkosci 1 stosowania zabezpieczen
w pojezdzie oraz uczestnikow ruchu drogowego pod wptywem alkoholu i innych
srodkow odurzajacych.

Wazna grupa, ktora powinna by¢ objgta szkoleniami sa pracownicy szczebla po-
wiatowego sprawujacy nadzor nad szkoleniem kandydatéw na kierowcow;

kampanie spoleczne

Zadanie komunikacji ze spoteczenstwem powinno by¢ realizowane gldwnie po-
przez promocj¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego w mediach, co w duzym stopniu
jest juz realizowane. Celowym jest jednak zwigkszenie zakresu tych dziatan. W
znacznie wigkszym stopniu niz dotychczas w kampanie spoteczne powinny byc¢
wlaczane organizacje spoteczne i stowarzyszenia majace wpisane w swoim statucie
m.in. promoc;jg brd.

3. Grupa zadan zwiazanych z usprawnieniem systemu nadzoru nad zachowaniami
uczestnikow ruchu drogowego.
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Usprawnienie nadzoru dotyczy gldwnie zwigkszenia jego intensywno$ci w miejscach
definiowanych jako niebezpieczne lub zagrozone oraz zwigkszenia udzialu nadzoru
automatycznego. Tego typu dziatania powinny by¢ zintensyfikowane w odniesieniu do
drég samorzadowych.

»Mapa” intensywnego nadzoru powinna by¢ powiazana z aktualizowanymi mapami
koncentracji wypadkéw dostarczanymi przez zarzadcow drog.

4. Opracowanie i rozpowszechnianie materiatdw pomocniczych w planowaniu i projek-
towaniu, dotyczacych wdrazania srodkow ochrony pieszych.

W praktyce krajowej brak jest jednoznacznych kryteriow stosowania réznych infra-
strukturalnych $§rodkéw ochrony pieszych. Zalecenia w tym zakresie zostaty opraco-
wane w 2014 r. na zlecenie Krajowej Rady BRD 1 powinny by¢ rozpowszechnione
takze w wojewddztwie malopolskim z zaleceniem stosowania na drogach réznych ka-
tegorii. Rozpowszechnienie tych zalecen wymaga jednak przeprowadzenia szkolen,
ktérych organizacja powinna si¢ zaja¢ Wojewodzka Rada BRD. Ponadto, uwzglednia-
jac specyfike wojewddztwa, konieczne jest monitorowania wdrazanych rozwigzan
I ich ocena z ewentualna korekta zalecen do praktycznych zastosowan.

7.2. Bezpieczna infrastruktura drogowa

Bledy infrastruktury drogowej przyczyniaja si¢ powstawania wypadkéw drogowych 1 ich
cigzkosci (ofiar rannych i $miertelnych). W raportach powypadkowych stan infrastruktury
drogowej rzadko podawany jest jako bezposrednia przyczyna wypadkow, jednak to nieprawi-
dlowosci na drogach sprzyjaja popetnianiu przez uczestnikéw ruchu bledow, stajac si¢ tym
samym bardzo wazna posrednia przyczyna wypadkow. Istotne zagrozenie stwarzaja takze
przeszkody w otoczeniu drog, potegujac skutki wypadkow.

7.2.1. Czynniki zagrozenia

Oddziatywanie drogi na stan bezpieczenstwa ruchu jest uzaleznione od specyfiki sieci drogo-
wej, odniesionej do obszaru catego wojewodztwa jak i1 poszczegdlnych powiatow oraz miast.
W procesie rozwoju systemu transportowego, istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego maja dziatania planistyczno-projektowe. Nieuwzglednienie czynnika bezpieczenstwa
ruchu drogowego na etapie planistycznym jest pierwotna przyczyna powstawania zjawisk
niekorzystnie wptywajacych na to bezpieczenstwo. Naleza do nich zwykle:

e brak lub niski poziom integracji transportu zbiorowego, co powoduje gwaltowne
zmniejszanie si¢ udziatu podrozy transportem zbiorowym,

o wielofunkcyjno$¢ przewazajacej czesci gtdéwnych drdg i ulic, mieszana struktura poto-
kéw pojazdow na drogach (szybkie samochody osobowe i cigzarowe, ciagniki, rowery
i ruch pieszy),

e lokalizacja szkot, placow zabaw 1 centrow obstugi w poblizu drég o duzym natg¢zeniu
ruchu, stanowiacych barierg dla duzych potokow pieszych zmierzajacych do tych ob-
szarow,

e Dbrak dobrze zorganizowanych parkingéw samochodowych i rowerowych w poblizu
przystankow, zachgcajacych do jazdy systemem "Park and Ride" (dojazd samochodem
do przystanku transportu zbiorowego, i dalej jazda do celu),

e lokalizowanie terminali baz transportowych i innych obiektow wywotujacych ruch
cigzarowy w obszarach zabudowy mieszkaniowej,
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e brak (poza krotkimi odcinkami) uktadéw drég rowerowych taczacych obszary miesz-
kaniowe z dworcami i przystankami, obszarami ustug i rekreacji,

e praktyka projektowania drog, ulic i skrzyzowan bez ich wiasciwego powiazania z rze-
czywiscie pelnionymi funkcjami (negatywnym przyktadem jest stosowanie w mia-
stach rozwiazan stosowanych na drogach zamiejskich, preferujacych duze promienie
skretu, nadmierne szerokosci jezdni),

e niekorzystna dla bezpieczenstwa ruchu drogowego lokalizacja wielkopowierzchnio-
wych centrow handlowych 1 nieprawidtowe ich powiazania z uktadem transportowym,

e proby naprawiania ztych rozwigzan planistycznych lub geometrycznych skompliko-
wana organizacja ruchu, co powoduje tzw. przeznakowanie drogi.

Niektore z powyzszych zjawisk wynikaja z niejasno sformutowanych wytycznych projekto-
wania drog 1 ulic lub braku materiatow pomocniczych propagujacych rozwigzania uznane za
przyktad dobrej praktyki projektowo-planistycznej. Konieczne jest jednak przeksztalcanie
istniejacej sieci drogowej w celu minimalizacji negatywnych skutkow (zwlaszcza zwiazanych
z bezpieczenstwem uzytkownikow drog) btedéw planistycznych i projektowych.

Do mankamentow istniejacej sieci drogowej, bedacych zrodtami najwigkszych zagrozen dla
uczestnikow ruchu drogowego naleza m.in.:

e niewielki udzial drog o najwyzszym standardzie technicznym (autostrady i drogi eks-
presowe) w stosunku do catej sieci drog w wojewoddztwie,

e brak obwodnic wielu miast i miejscowosci przez ktore przechodzi ruch tranzytowy,

e niewystarczajacy zakres urzadzen dla niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego
(chodniki, drogi dla rowerow),

e wystepowanie odcinkow drog z nieprawidtowo dobranymi przekrojami poprzecznymi
(przekroje: z poszerzonymi jezdniami 8,0 — 9,0 m, jednojezdniowe 1x4, z szerokimi
poboczami bitumicznymi),

e wystgpowanie skrzyzowan o niewtasciwych rozwigzaniach geometrycznych lub z in-
nymi bigdami,

e ograniczony zakres stosowania fizycznych $rodkow uspokojenia ruchu (np. odgigcia
toru jazdy, zwezenia, azyle na przejs$ciach dla pieszych),

e stale przeszkody w otoczeniu drog niespetniajace standardow technicznych i bezpie-
czenstwa (np. drzewa, stupy),

e odnowy nawierzchni drogowych bez korekty innych elementow wptywajacych na brd,

e ograniczony zakres wdrazania inteligentnych systemow transportowych (ITS) w ra-
mach zarzadzania ruchem drogowym (np. znaki zmiennej tresci, systemy sterowania
ruchem, systemy informacji o stanie drdg i ich zattoczeniu).

7.2.2. Priorytety i kierunki dzialan

Aby poprawi¢ stan bezpieczenstwa infrastruktury transportu drogowego na drogach woje-
wodztwa matopolskiego nalezy ukierunkowa¢ dziatania na dwa gléwne priorytety filaru
,Bezpieczna infrastruktura drogowa”:

— Priorytet 1 - Wdrozenie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego eliminujacych
najwigksze zagrozenia w ruchu drogowym

— Priorytet 2 - Rozwoj systemu zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej
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Wdrozenie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego eliminujacych najwigksze zagroze-
nia w ruchu drogowym ma na celu zmniejszenie liczby i skutkéw wypadkéw spowodowa-
nych mankamentami sieci drogoweyj.

Dziatania z zakresu wdrazania standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmuja:

1. Dziatania systemowe, polegajace na:

monitorowaniu wdrazanych srodkoéw inzynierskich poprawy brd;

opracowywaniu materiatdw pomocniczych zwiazanych z stosowaniem $rodkow

brd;
systemie finansowania w/w dziatan.

2. Dzialania inzynierskie polegajace na:

weryfikacji i przeksztatceniach sieci drog i ulic w celu uzyskania ich hierarchiza-
cji;

wdrazaniu infrastrukturalnych $rodkow poprawy brd, w tym w miejscach koncen-
tracji wypadkow;

wdrazaniu $rodkow uspokojenia ruchu na drogach wojewddzkich i w miastach;

budowie obwodnic miast i wigkszych miejscowosci, przez ktore prowadzony jest
ruch tranzytowy.

3. Dziatania edukacyjne polegajace na szkoleniach projektantow, zarzadcow ruchu oraz
stuzb nadzoru z zakresu projektowania i wdrazania drogowych $rodkow brd.

4. Dziatania ratownicze skupiajace si¢ na analizie miejsc koncentracji wypadkéw spo-
wodowanych niebezpiecznym otoczeniem drog. Dzialanie to ma na celu sporzadzenie
map, na ktorych beda pokazane miejsca koncentracji wypadkow zwiazanych z niebez-
piecznym otoczeniem drog. Mapa taka powinna by¢ pomocna stuzbom ratowniczym
do weryfikacji rozmieszczenia jednostek ratowniczych.

Rozwdj systemu zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej ma na celu eliminacjg

zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego w czasie eksploatacji infrastruktury drogowej. Cel
ten bedzie osiagnigty poprzez Stworzenie odpowiednich narzedzi i opracowanie procedur
umozliwiajacych wdrazanie poszczegolnych elementow systemu obejmujacego ponizej wy-
mienione grupy dziatan.

1. W ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;j:

klasyfikacja odcinkow niebezpiecznych,
ocena wptywu drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego,

audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dokumentacji projektowe;j i w fazie przed
oddaniem do uzytkowania oraz w pierwszym okresie uzytkowania infrastruktury
drogowej,

kontrola infrastruktury drogowej pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego,
opracowanie sektorowych programéw brd dla drog wojewodzkich i powiatowych.

2. Dzialania inzynierskie skupiajace si¢ na:

wdrazaniu nowoczesnych $rodkéw zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowe-
go na sieci drogowej z wykorzystaniem Inteligentnych Systemow Transportu,

zarzadzaniu mobilnoscia.
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3. Dzialania edukacyjne skupiajace si¢ na szkoleniach kadry zarzadzajacej drogami pod
katem przegladéw drég i audytu brd.

Zestawienie priorytetOw wraz z przypisanymi im grupami dziatan zawiera tabl. 7.3. Nato-
miast w tabl. 7.4 podano przyporzadkowanie instytucji odpowiedzialnych za poszczegolne
zadania oraz jako$ciowo opisana wagg (stopien pilno$ci realizacji) zadania.

Tabl. 7.3. Filar 2 Bezpieczna infrastruktura drogowa — priorytety i kierunki dziatan strate-

gicznych.

Priorytety

Wdrozenie standardéw bezpie-

Kierunki dzia- | czenstwa ruchu drogowego elimi- | Rozwdj systemu zarzadzania bezpieczen-
lan nujacych najwigksze zagrozenia stwem infrastruktury drogowej
w ruchu drogowym
1. Monitorowanie skutecznosci 1. Wdrozenie do zarzadzania drogami
wdrazanych $rodkéw brd klasyfikacji odcinkdéw niebezpiecznych
2. Opracowanie i rozpowszech- 2. Wdrozenie kontroli odcinkdéw niebez-
nianie materiatdbw pomocni- piecznych
czych dotyczacych wdrazania 3. Stopniowe wprowadzanie audytu brd
srodkéw brd na drogach wojewodzkich (od projek-
System 3. Finansowanie wdrazania $rod- t(’)\_)v pilotazowych do audytu obligato-
kow brd ryjnego)
4. Opracowanie sektorowych programow
brd — drogi wojewodzkie i powiatowe
5. Powotanie zespotu ekspertow wspoma-
gajacych zarzadcoéw drog powiatowych
w zakresie rozwiazan pilotazowych i
eksperymentalnych
1. Weryfikacja istniejacej klasyfi- | 1. Wdrazanie $rodkéw ITS do nadzoru
kacji i przeksztatcenia sieci nad bezpieczenstwem infrastruktury
drég i ulic w celu uzyskania ich drogowej i zarzadzania tym bezpie-
hierarchizacji czenstwem
2. Wdrozenie infrastrukturalnych | 2. Zarzadzanie mobilno$cia
Inzynieria srodkow poprawy brd, w tym w
miejscach koncentracji wyp.
3. Wdrazanie $rodkow uspokoje-
nia ruchu na drogach woje-
wodzkich i w miastach
4. Budowa obwodnic
1. Wdrazanie $rodkéw ITS w kry-
Nadzor tycznych miejscach o okresowo
wystepujacych zagrozeniach
1. Prowadzenie systematycznych | 1. Szkolenia kadr zarzadzajacych drogami
szkolen kadr zajmujacych pod katem przegladow drog i audytu
Edukacja si¢ bezpieczenstwem ruchu brd
drogowego oraz upowszechnie-
nie tzw. dobrych praktyk
1. Analiza lokalizacji miejsc po- 1. Szkolenia funkcjonariuszy PSP i OSP

Ratownictwo

wstawania zagrozen powodo-
wanych niebezpiecznym oto-
czeniem drogi (state przeszkody
blisko krawedzi jezdni)

w zakresie obstugi sprzgtu ratownicze-
go
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Tabl. 7.4. Zestawienie dziatan w filarze 2 Bezpieczna infrastruktura drogowa z przypisanymi
jednostkami odpowiedzialnymi za ich realizacje.

Lp. Dziatanic Jednostki odpomedz;alne/ jednostka Waga?
koordynujaca
Systemowe
1 Monitorowanie skutecznos$ci wdrazanych $rod- Krajowa Rada BRD/GDDKiA/Zarzad ke
kow brd Drog Wojewodzkich
Opracowanic i rozpowszechnianie materialéw | ¢ :o1a Rada BRD/Wojewodzka Rada |
2 pomocniczych dotyczacych wdrazania srodkow BRD
brd
3 Finansowanie wdrazania $rodkow brd GDDKIiA/Wtadze Samorzadowe *hx
Wdrozenie do praktyki zarzadzania drogami . , N I
4 klasyfikacji odcinkow niebezpiecznych GDDKiA/Zarzad Drog Wojewodzkich
5 Wdrozenie kontroli odcinkéw niebezpiecznych | GDDKiA/Zarzad Drog Wojewédzkich fakaied
Stopniowe wprowadzanie audytu brd na dro-
6 gach wojewddzkich (od projektow pilotazo- Zarzad Drog Wojewodzkich fakaied
wych do obligatoryjnego audytu)
7 Opracowanie sektorowych programéw brd — Zarzad Drog Wojewddzkich/Zarzady ok
drogi wojewddzkie i powiatowe Drég Powiatowych
Powotanie zespotu ekspertow wspomagajacych
8 zarzadcow drog powiatowych w zakresie roz- Wojewddzka Rada BRD *
wigzan pilotazowych i eksperymentalnych
9 Inzynieria
Weryfikacja istniejacej klasyfikacji i przeksztal- | GDDKIiA/Zarzad Drog Wojewddzkich/
cenia sieci drog i ulic w celu uzyskania ich Zarzady Drog Powiatowych/ Zarzady **
hierarchizacji Drog Miejskich
Wdrozenie infrastrukturalnych §rodkéw popra-
10 | wy brd, w tym w miejscach koncentracji wy- Zarzady drog roéznych szczebli faladed
padkoéw
11 WdraZaqie érodk.(')w yspok.oj enia ruchu na dro- Zarzad Drog Woj e\.JV(t)dZ.kiCh/ Zarzady ok
gach wojewodzkich i w miastach Drog Miejskich
12 Budowa obwodnic GDDKIiA/Zarzad Drog Wojewodzkich falaied
Wdrazanie $rodkow ITS do nadzoru nad bez-
13 | pieczenistwem infrastruktury drogowe;j i zarza- GDDKIiA/Zarzad Drog Wojewddzkich *
dzania tym bezpieczenstwem
14 Zarzadzanie mobilno$cia Wtadze Samorzadowe *
Nadzér
Wdrazanie $rodkéw ITS w krytycznych miej-
16 | scach o okresowo wystepujacych zagrozeniach GDDKIiA/Zarzad Drog Wojewddzkich *
brd
Edukacja
Prowadzenie systematycznych szkolen kadr
17 zajmujacych sie bezpiecze_:ﬁst_wem ruchu dro- GD[_)KiA/Zarzaﬁ Drog Wojewodz- kke
gowego oraz upowszechnienie tzw. dobrych kich/Wojewddzka Rada BRD
praktyk
Szkolenia kadr zarzadzajacych drogami pod . , NP I
18 katem przegladéw drog i audytu brd GDDKIiA/Zarzad Drog Wojewodzkich
Ratownictwo
Analiza lokalizacji miejsc powstawania zagro-
19 | Zenna drogach wogewodz_klch 1 pow1atowych, Wojewbdzka Rada BRD *
spowodowanych niebezpiecznym otoczeniem
drogi
20 Szkolenia funkcjonariuszy PSP i OSP Pafistwowa Straz Pozarna ok

W zakresie obstugi sprzetu ratowniczego

1) — stopien pilnoéci realizacji: *** - w pierwszej kolejnoéci, ** - w drugiej kolejnosci, * w trzeciej kolejnosci
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Uwarunkowania realizaciji dzialah

Podstawowymi warunkami powodzenia w realizacji dzialan zwiazanych z infrastruktura dro-
gowa sa dziatania legislacyjne, systemowe i wsparcie wynikajace z badan i wymiany do-
Swiadczen.

Aby skutecznie prowadzi¢ wdrazanie programu wojewddzkiego potrzebne sa zmiany legisla-
cyjne dotyczacych aktow prawnych - zalecanych w Narodowym Programie BRD 2013 —
2020.

Badania i wymiana do§wiadczen powinny obja¢:

e systematyczne oceny skuteczno$ci wdrazanych infrastrukturalnych §rodkéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu wraz z formutowaniem zalecen do praktyki planistycznej i pro-
jektowej na drogach samorzadowych. Szczegdlnie dotyczy to rozwiazan nietypowych
badz o statusie eksperymentalnych;

e szczegOlowe diagnozy zagrozen dla réznych rodzajow wypadkéw (z pieszymi, zde-
rzen czotowych, wypadni¢¢ pojazdow z jezdni, najechania na przeszkodg, zdarzen
bocznych i tylnych, wypadkéw w porze nocnej) z oceng skutecznos$ci réoznych $rod-
kéw poprawy bezpieczenstwa.

Istotne sa roéwniez badania:

e wplywu réznych elementow infrastruktury drogowej na bezpieczenstwo ruchu wraz
Z rozwojem modeli prognozowania tego bezpieczenstwa,

e wplywu stosowania srodkow ITS na bezpieczenstwo ruchu drogowego wraz z prak-
tycznymi rekomendacjami i ocena skutecznosci zintegrowania srodkéw ITS z prakty-
ka planistyczna i projektowa,

lecz powinny by¢ one podjgte na poziomie krajowym.

7.2.3. Wybrane zadania realizacyjne

Podstawowe zadania realizacyjne zestawiono w tabl. 7.3. Wigkszos$¢ z tych zadan ma charak-
ter znanych i juz podejmowanych dziatan, ktére powinny by¢ kontynuowane z ewentualnymi
modyfikacjami wynikajacymi z dotychczasowych do$§wiadczen.

Ponizej szerzej opisano jedynie te z zadan, ktore pojawiaja si¢ jako nowe lub ich specyfika
oraz zakres wymagaja wyroznienia.

W grupie dziatan inzynieryjnych zapisanych w tabl. 7.3 sa to m.in. nastepujace zadania:

A. Wdrozenie infrastrukturalnych srodkoéw poprawy brd, w tym w miejscach koncentracji
wypadkow
1. Usunigcie ewidentnych mankamentoéw na drogach i ulicach zidentyfikowanych w ra-

mach dotychczas wykonywanych wizji lokalnych na drogach oraz tych, ktore beda
identyfikowane w ramach wdrazanej inspekcji drog z uwagi na brd.

2. Usunigcie mankamentéw na odcinkach i w miejscach koncentracji wypadkow.

3. Eliminacja zagrozen brd na przej$ciach drog krajowych i wojewoddzkich przez mate
miejscowosci, a szczeg6lnie eliminacja zagrozen wynikajacych z kolizji ciagdéw pie-
szych i potokow pojazdow oraz zagrozen na wlotach skrzyzowan.

4. Eliminacja statych przeszkod z otoczenia drog, a w przypadku przebudowy i budowy
nowych odcinkéw S$ciste przestrzeganie zasady zachowania strefy wolej od przeszkod
(,,idea drogi wybaczajacej biedy”).
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5. Kompleksowe wprowadzanie srodkéw poprawy brd niechronionych uzytkownikow
drog (chodniki wzdtuz drogi, dobrze utrzymane ulepszone pobocza gruntowe materia-
tami z recyklingu nawierzchni bitumicznych, wprowadzanie wysp azylu oraz tworze-
nie bezpiecznych drog do: szkoty, przystanku, kosciota, cmentarza itp.).

6. Weryfikacja zasadnosci i poprawa standardu oraz jednorodnosci oznakowania pozio-
mego i pionowego drog, w tym wprowadzanie jednorodnego, systemowego oznako-
wania - dotyczy to zwlaszcza oznakowania tukow poziomych, oraz §rodkow oznako-
wania niestandardowego, ktorych pilotazowe wprowadzenie potwierdzito ich skutecz-
nosc¢.

7. Poprawa standardu nawierzchni (szorstko$¢ 1 rOwnos$¢) oraz stanu utrzymania poboczy
(poprawa rownosci i usuwanie ubytkow wzdluz krawedzi jezdni, osiagnigcie stanu
poboczy ,,przyjaznych” dla pieszych)

8. Wprowadzanie odcinkow nawierzchni o podwyzszonych wilasciwosciach przeciwpo-
Slizgowych w ,.krytycznych” miejscach, np. przed przejsciami dla pieszych i na wlo-
tach skrzyzowan a takze na tukach poziomych.

9. Przeglad lokalizacji przystankow komunikacji zbiorowej wraz ze zmianami zapewnia-
jacymi bezpieczenstw0 drég dojécia do nich i oswietlenie.

10. Przeglad lokalizacji wyznaczonych przejs¢ dla pieszych wraz ze zmianami zapewnia-
jacymi bezpieczenstw0 drég dojécia do nich i oswietlenie.

11. Rozw¢j ciagdw drog rowerowych wzdluz odcinkéw drog, tam gdzie wystepuja zna-
czace potoki ruchu rowerowego.

12. Dzialania na rzecz ograniczania dostepnosci do drog wyzszych klas.

B. Wdrazanie Srodkoéw uspokojenia ruchu na drogach wojewddzkich i w miastach

1. Wdrazanie drogowych srodkéw uspokojenia na odcinkach drog wojewddzkich o cha-
rakterze tzw. ,tagodnych $rodkow” w strefach przejSciowych na wjazdach do miej-
scowosci 1 w centralnych strefach miejscowosci

2. Wdrazanie fizycznych srodkéw uspokojenia ruchu w strefach osiedlowych

Podstawa racjonalnego wyboru infrastrukturalnych $rodkéw poprawy brd powinny by¢ anali-
zy baz danych o wypadkach, uzupelionych o dodatkowe informacje, umozliwiajace bardziej
doktadne okreslenie potencjalnych przyczyn zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Poprawa brd w miejscach koncentracji wypadkéw jest warunkowana wiasciwa identyfikacja
tych miejsc, diagnoza przyczyn zdarzen oraz trafnym doborem $rodkow eliminujacych zagro-
zenia. Wazna role odgrywaja przy tym analizy szczegdélowe odcinkdw/miejsc zidentyfikowa-
nych jako ,krytyczne” w ramach analiz ogolnych. W pkt. 4.3.2 i 4.3.3 podano takie odcinki
W odniesieniu do drég krajowych 1 wojewodzkich. Jednak zmienno$¢ uwarunkowan ze-
wnetrznych i1 ruchu powoduja, ze wyznaczanie miejsc niebezpiecznych powinno by¢ proce-
sem powtarzanym w kazdym roku.

W projektowaniu drogowych $rodkéw poprawy brd w miejscach koncentracji wypadkow
mozna przyja¢ metod¢ doboru srodkow w zaleznosci od:

e rodzaju rejestrowanych zdarzen drogowych 1 ich potencjalnych przyczyn,

e miejsca zdarzen i weryfikacji zgodnosci rozwiazan drogowych z podstawowymi wy-
maganiami bezpieczenstwa ruchu niezaleznie od tego jakie i jakich okolicznos$ciach
byly rejestrowane zdarzenia drogowe,

152



Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewodztwa Matopolskiego

rodzaju rejestrowanych zdarzen drogowych i ich potencjalnych przyczyn oraz charak-
terystyk miejsca tych zdarzen. Jest to zalecany sposdb postgpowania przy wyborze
srodkdéw poprawy brd.

Ze wzgledu na $ciste powiazanie srodkéw poprawy brd w miejscach koncentracji wypadkoéw
z cechami tych miejsc 1 rodzajami wypadkéw, nie mozna poda¢ listy uniwersalnego zestawu
rozwiazan do zastosowania w kazdym niebezpiecznym miejscu.

Wymienione w tabl. 7.3 w ramach nadzoru dziatanie polegajace na wdrazaniu $srodkow ITS w
krytycznych miejscach o okresowo wystepujacych zagrozeniach brd obejmuje gléwnie sto-
sowanie znakéw zmiennej tresci, aktywowanych w sytuacjach rosnacego zagrozenia brd, np.:

znaki okresowego ograniczenia predkosci w rejonie szkot aktywowane w czasie doj-
$cia/wyjscia ze szkoty,

aktywne znaki informujace o przejéciu dla pieszych wraz z ograniczeniem predkosci
aktywowane w sytuacjach detekcji pieszego w strefie doj$cia do przejscia,

znaki ograniczen predkos$ci o warto$ciach limitéw zaleznych od stanu jezdni,

znaki ostrzegawcze i informacyjne o zmiennej tresci zaleznej od natgzenia ruchu lub

pory doby.

W przypadku dziatan zwiazanych z rozwojem systemu zarzadzania bezpieczenstwem infra-
struktury drogowej istotnymi sa:

1.

Wdrozenie do praktyki zarzadzania drogami klasyfikacji odcinkéw niebezpiecznych.

Klasyfikacja odcinkow niebezpiecznych jest jednym z elementéw zarzadzania bezpie-
czenstwem ruchu drogowego wprowadzonych w odniesieniu do transeuropejskiej sieci
drogowej przez Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19
listopada 2008 r. Wykonywanie przedmiotowej klasyfikacji jest rekomendowane takze
w odniesieniu do pozostatej sieci drogowej. Jej praktyczne wdrozenie wymaga jednak
uprzedniego opracowania metody klasyfikacji, uwzgledniajacej zroznicowanie charak-
terystyk i zagrozen brd na drogach réznych klas technicznych i pelniacych rézne funk-
cje. Metoda klasyfikacji opisana w formie instrukcji zostala opracowana na zlecenie
Generalnej Dyrekeji Drog Publicznych. Moze by¢ ona przystosowana do stosowania
na drogach wojewodzkich i powiatowych w ramach odrgbnego opracowania.

Wdrozenie kontroli odcinkow niebezpiecznych (inspekcja drog z uwagi na brd).

Podstawowa czynnoscia w celu usunigcia ewidentnych mankamentéw drég obejmuja-
cych bledy rozwiazan geometrycznych, niedostatkami organizacji ruchu (oznakowanie
pionowe i poziome), zmianami w otoczeniu drog (nowe punkty dostgpnosci i ograni-
czenia widoczno$ci) jest wykonywanie efektywnych, okresowych przegladow drog ze
sporzadzaniem wnioskow realizacyjnych. Wykonywane obecnie przeglady nie realizu-
ja niestety catosci koniecznych zadan - ograniczajac si¢ gtdwnie do ocen oznakowania
pionowego, jego kompletnosci, stanu technicznego i widoczno$ci zwigzanej glownie z
wegetacja ros$linnosci, przestanianiem przez tablice reklamowe i1 dostawianie innych
znakow. Efekty przegladow, w tym wnioski realizacyjne nie sg rejestrowane w kom-
puterowych bazach danych ulatwiajacych weryfikacje realizacji zalecen po przegla-
dach. Przeglady zwykle nie sa wykonywane przez osoby dobrze przygotowane do
kompleksowej oceny drogi, jej otoczenia i organizacji ruchu. Brak jest tez odpowied-
niego wyposazenia sprzgtowego zespotow wykonujacych przeglady. Dlatego koniecz-
na jest zmiana metodyki wykonywania przegladéw 1 sposobu rejestracji ich wynikéw,
w tym zalecen w zakresie eliminacji stwierdzonych btgdow. Przeglad powinien mieé
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formg zblizona do analiz szczegdtowych brd i obejmowa¢ identyfikacje zagrozen brd
wraz z ich klasyfikacja (pilnoscia wdrazania srodkéw poprawy brd).

Aby zwigkszy¢ efektywnos¢ wykonywanych przegladéw nalezy poszerzy¢ zakres
przegladu o identyfikacj¢ infrastrukturalnych bltedow i okreslanie potrzeb doraznych
srodkow poprawy geometrii 1 usprawnienia ruchu na analizowanej drodze (wedtug
kryterium osiagania zgodnoS$ci rozwigzan drogowych z ogoélnymi wymaganiami bez-
pieczenstwa ruchu). W celu ujednolicenia sposobu prowadzenia przegladow drog oraz
podniesienia ich efektywnosci i poziomu merytorycznego, konieczne jest opracowanie
instrukcji przegladow wraz z listami pytan kontrolnych i formularzami dokumentuja-
cymi przebieg przegladow. Taka instrukcja zostata juz opracowana na potrzeby
GDDKIA 1 powinna by¢ przystosowana do specyfiki drog wojewddzkich i powiato-
wych.

3. Stopniowe wprowadzenie audytu brd na drogach wojewodzkich.

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego jest definiowany jako proces formalnego
sprawdzania planéw i projektow obiektow drogowych pod katem brd w procesie in-
westycyjnym. Niezalezny, specjalnie wyszkolony audytor, wykorzystujac wiedzg z
zakresu bezpieczenstwa ruchu, wykonuje oceng potencjalnego wptywu projektu na
bezpieczenstwo ruchu po jego zrealizowaniu i1 formutuje zalecenia zmian. Audyt brd
jest gtownie dziataniem prewencyjnym, polegajacym na eliminacji z dokumentacji
projektowe]j rozwiazan powodujacych zagrozenie wypadkowe i wprowadzeniu ele-
mentoéw redukujacych to zagrozenie. Audyt obejmuje rowniez oceng infrastruktury po
jej wykonaniu, na etapie przed oddaniem do uzytkowania i w poczatkowym okresie jej
uzytkowania. Obecnie nie prowadzi sig, lub prowadzi si¢ jedynie wyrywkowo opinio-
wanie niektorych projektow w aspekcie brd. Stad powstaja rozwiazania drogowe
z powaznymi bl¢edami pod wzgledem brd. To przemawia za wprowadzeniem audytu
nie tylko w odniesieniu do sieci drog transeuropejskich (obowiazek audytu wynikajacy
z Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada
2008 r.), ale takze w odniesieniu do innych drog krajowych i samorzadowych. Stop-
niowo audyt brd powinien by¢ rozszerzany takze na wazniejsze drogi miejskie klas G,
GP i S. W poczatkowym okresie audyt na drogach samorzadowych mégiby by¢ wdra-
zany w formie projektéw pilotazowych, a obligatoryjnie od roku 2020 (jesli w drodze
ustawowej lub rozporzadzen nie zostania wprowadzone inne regulacje, np. obligato-
ryjno$¢ audytu brd).

Strona formalna audytu brd zostata uregulowana Ustawa z dnia 13 kwietnia 2012 r.
W sprawie zmiany Ustawy o drogach publicznych oraz niektorych innych ustaw oraz
W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 14
wrzesnia 2012 r. w sprawie szkolen oraz wzoru certyfikatu dla audytoréw bezpieczen-
stwa ruchu drogowego. Niemniej jednak jego praktyczna realizacja wymaga takze me-
rytorycznego przewodnika w formie instrukcji. Dostgpna jest instrukcja, przygotowa-
na na potrzeby GDDKIA, ale powinna by¢ ona przystosowana do specyfiki drog wo-
jewodzkich.

4. Opracowanie sektorowych programow brd — drogi wojewodzkie 1 powiatowe.

Efektywno$¢ wdrazanie infrastrukturalnych srodkow poprawy brd, zestawionych
W grupie dziatan inzynieryjnych, a takze rozwoju systemu zarzadzania brd wymaga
dobrej koordynacji tych dziatan. Istotna role odgrywa takze wybor dziatan o najwick-
szej efektywnoséci. Tym celom powinny stuzy¢ sektorowe programy bezpieczenstwa
ruchu drogowego — skoncentrowane na dziataniach infrastrukturalnych - opracowane
odrebnie dla drog wojewddzkich i powiatowych.
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5. Powotanie zespotu ekspertow wspomagajacych zarzadcow drog powiatowych w dzia-
faniach na rzecz Brd w zakresie rozwiazan pilotazowych 1 eksperymentalnych.
Wdrazanie srodkéw poprawy brd na drogach wymaga precyzyjnej diagnozy zagrozen
1 wyboru skutecznych metod ich eliminacji. W tym celu niezbgdna jest odpowiednia
wiedza 1 doswiadczenie, ktorymi tylko w niewielkim stopniu dysponuja kadry powia-
towych zarzadow drog. Stad inicjatywa merytorycznego wspomagania ich dziatan na
rzecz brd poprzez powolanie zespotu ekspertow swiadczacych ustugi z zakresu analiz
brd i koncepcyjnego projektowania srodkéw poprawy brd wykraczajacych poza roz-
wiazania standardowe (nietypowe projekty pilotazowe, rozwiazania eksperymentalne
np. tzw. przekroje 2-1). Zryczaltowane koszty tego typu ustug bylyby ponoszone
z wydzielonego funduszu zarzadzanego przez Wojewodzka Rade BRD. Wojewddzka
Rada BRD wykonywataby réwniez selekcje zadan do opracowania przez zespot eks-
pertow.

6. Wdrazanie srodkow ITS do nadzoru nad bezpieczenstwem infrastruktury drogowej
| zarzadzania tym bezpieczenstwem.

Rozpowszechnianie inteligentnych systeméw transportowych (ITS) zwiazane jest
gldwnie z ich korzystnym wplywem na sprawnos$¢ ruchu drogowego. RoOwnoczesnie
jednak umiej¢tnie zastosowane Srodkow ITS wptywa takze na poprawe bezpieczen-
stwa ruchu drogowego — automatyczne wykrywanie incydentow w ruchu, systemy
ostrzegania, dynamiczne znaki drogowe, sterowanie ruchem dostosowywane do zmie-
niajacych si¢ warunkow na drodze i w jej otoczeniu. Dzigki biezacemu monitoringowi
stanu ruchu oraz mozliwosci prognozowania na tej podstawie potencjalnych zaktocen
i konfliktow w ruchu, mozliwe jest podejmowanie dziatan minimalizujacych ryzyko
zdarzen drogowych. Dlatego rozszerzanie zastosowan ITS na drogach o duzych nateg-
zeniach ruchu jest uzasadnione 1 powinno by¢ wspierane takze ze wzgledu na poten-
cjalne korzysci w ich oddziatywaniu na poprawg brd.

7. Szkolenia kadr zarzadzajacych drogami pod katem analiz brd i przegladow drog.

Istotnym warunkiem skutecznego wdrazania nowych procedur zarzadzania bezpie-
czenstwem ruchu drogowego, a w tym: klasyfikacji odcinkow sieci drogowej (identy-
fikacja odcinkdéw niebezpiecznych); kontroli odcinkéw niebezpiecznych (inspekcja
drog z uwagi na brd); audytu brd jest dysponowanie odpowiednio przygotowana kadra
inzynierska. Z diagnoz systemu brd w wojewddztwie malopolskim wynika, zZe
w przypadkow szczebla powiatowego brak jest takich kadr. Stad koniecznos$¢ realiza-
cji zadania polegajacego na organizacji cyklu kurséw prezentujacych problematyke
zarzadzania brd 1 procedur tego zarzadzania. Udzial w tych kursach moze by¢ takze
forma doksztatcania kadr Zarzadu Drog Wojewodzkich. W przypadku GDDKIiA szko-
lenia w zakresie metod i procedur zarzadzania brd sa juz realizowane. Ze wzgledu na
sposob certyfikacji audytoréw brd 1 wymagania stawiane ich szkoleniu, przedmiotowe
kursy maja form¢ kurséw komercyjnych 1 nie sq przedmiotem dziatan Wojewddzkiej
Rady BRD. Niemniej jednak problematyka audytu brd powinna by¢ popularyzowana
wsrod kadr zarzadzajacych 1 inzynierskich w formie skroconych kursow inicjowanych
przez Wojewodzka Rad¢ BRD.

Podane powyzej zadania wymagaja m.in. opracowania odpowiednich instrukcji, ktore moga
by¢ wykorzystywane nie tylko w wojewodztwie matopolskim. Dlatego zalecana forma opra-
cowania tych instrukcji jest wspotpraca z innymi zarzadcami drég samorzadowych w Polsce i
wspolne opracowanie przedmiotowych dokumentéw. Ich koszt mozna szacowaé na ok. 80
tys. zt (instrukcja dotyczaca klasyfikacji odcinkéw, instrukcja dotyczaca inspekcji drog 1 in-
strukcja audytu brd). Stosunkowo niski koszt ich opracowania wynika z faktu, ze bylyby to
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modyfikacje juz istniejacych opracowan.

7.3. Bezpieczna predkos$¢

Predkosc jest kluczowym czynnikiem wplywajacym na prawdopodobienstwo i skutki wypad-
kow drogowych. Prawie potowa kierowcow w Polsce przekracza dozwolone limity predkosci,
a nadmierna badz niedostosowana do warunkéw na drodze predko$¢ jest przyczyna prawie
jednej trzeciej wypadkow $miertelnych.

7.3.1. Czynniki zagrozenia

Im wyzsza predkos¢ jazdy tym bardzie zaweza sig pole obserwacji, co powoduje skrocenie
czasu na przetworzenie informacji i podjgcie wlasciwych decyzji przez kierowce. Wydhuza
si¢ takze droga hamowania, a wigc maleje szansa na uniknigcie zderzenia. Wypadki spowo-
dowane nadmierna predkoscia charakteryzuja si¢ duza cigzkos$cia. Jest to spowodowane tym,
ze w trakcie zderzenia z przeszkoda lub innym pojazdem wyzwala si¢ wigksza niszczaca
energia.

Liczne do$wiadczenia wskazuja, ze 90-procentowe prawdopodobienstwo bycia ofiara $mier-
telna wypadku drogowego, wystepuje w przypadku:

e najechania na pieszego lub rowerzyste przy predkosci > 50 km/h,

e zderzenia bocznego pojazdoéw przy predkosci > 70 km/h,

e zderzenia czotowego pojazdow lub najechania na drzewo przy predkosci > 90 km/h.
Mimo prowadzenia wielu dziatan, poziom zagrozenia powaznymi wypadkami jest nadal wy-

soki. Niewystarczajaca skuteczno$¢ dotychczasowych dzialan w tym zakresie wynika przede
wszystkim z:

e checi szybkiego przemieszczania si¢ kierowcow po drogach, ktore sa projektowane na
predkosci nizsze niz poruszaja si¢ kierowcy,

e spolecznego przyzwolenia na jazde z duza predkoscia,

e malego prawdopodobienstwa wykrycia popetnionego wykroczenia, spowodowanego
brakiem powszechnej mozliwosci stosowania metody automatycznego nadzoru nad
predkoscia,

e zbyt malego jeszcze stosowania skutecznych §rodkdéw uspokajania ruchu, szczegdlnie
w miejscowosciach przez ktore przechodza drogi tranzytowe,

¢ blednych rozwiazan w prowadzeniu drég tranzytowych przez mate miasta i wsie,

e braku dostatecznej hierarchizacji drog przy niekorzystnej strukturze rodzajowej poto-
ku pojazdoéw (samochody osobowe, samochody cigzarowe, ciagniki itp.), powodujacej
duze zapotrzebowanie na wyprzedzanie.

7.3.2. Priorytety i kierunki dzialan

Diagnoza stanu obecnego oraz doswiadczenia wiodacych pod wzgledem troski o bezpieczen-
stwo ruchu krajow Unii Europejskiej, prowadza do przyjecia dwoch priorytetow w filarze
»Bezpieczna predkosc”:

— Priorytet 1 — Ksztaltowanie zachowan kierowcéw w zakresie jazdy z bezpieczng
predkoscia
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— Priorytet 2 — Usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia

Ksztaltowanie zachowan kierowcow w zakresie jazdy z bezpieczng predkoscia ma na celu
wychowanie $wiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu drogowego, respektujacego i sza-
nujacego prawa innych uczestnikéw ruchu drogowego. W tym celu nalezy wdraza¢ nastgpu-
jace dzialania:

1. Systemowe, zmierzajace do opracowania systemu zarzadzania predko$cia na drogach
samorzadowych. System ten powinien zawierac¢ polityke stosowania ograniczen pred-
kosci, a takze strategic wymuszania przestrzegania tych ograniczen.

2. Inzynierskie, obejmujace:

e wdrozenie $srodkow uspokojenia ruchu, ktore fizycznie beda wymusza¢ na kieru-
jacych pojazdami zmniejszenie predkosci;

e strefowanie predkosci w obszarach zabudowanych;

e przeksztatcaniu sieci drogowej i ulicznej w celu uzyskania jej hierarchicznej
struktury.

3. Nadzoru, ktére powinny si¢ koncentrowac na:

e uzyskaniu efektu nieuchronnosci kary w przypadku, gdy uczestnicy ruchu drogo-
wego nie stosuja si¢ do przepisow ruchu drogowego;

e Wwdrazaniu systemu zarzadzania predkoscia.

4. Edukacyjne.

Istotnym elementem ksztaltowania postaw sa kampanie spoteczne promujace whasci-
we zachowania w ruchu drogowym. Dlatego nalezy prowadzi¢ takie kampanie oraz
wdraza¢ programy edukacyjne promujace jazde¢ z bezpieczna predkoscia w szkotach
i osrodkach nauki jazdy.

5. Ratownicze, skupiajace si¢ na analizie miejsc koncentracji wypadkow spowodowa-
nych jazda z nadmierna predkoscia.

Usprawnienie zarzadzania predkoscia ma na celu utrzymanie predkosci pojazdéw na drogach
réznej kategorii zgodnej z predkoscia dopuszczalng przepisami. W tym celu nalezy wdrazac
nastgpujace dzialania:

1. Systemowe, ktére polegaja na:

e monitorowaniu predkosci poruszania si¢ pojazdéw (prowadzeniu systematycz-
nych badan predkosci w celu lokalizowania miejsc niebezpiecznych);

e opracowaniu i rozpowszechnianiu materiatbw pomocniczych dotyczacych fizycz-
nych $rodkéw ograniczajacych predkos¢. Materiaty takie utatwiaja projektowanie
takich srodkéw, a zarzadcom drog daja mozliwo$¢ wymuszania na projektantach
stosowania tych urzadzen;

e finansowaniu wdrazania fizycznych srodkéw ograniczajacych predkosc.
2. Inzynierskie, ktore powinny skupi¢ si¢ na:

o weryfikacji istniejacych i ustanowieniu racjonalnych lokalnych limitow predkosci,
bioracych pod uwage rézne czynniki (uksztalttowanie drogi, predkos¢ projektowa,
uzytkownicy drég, otoczenie drogi);

e wymuszeniu stosowania si¢ kierujacych pojazdami do ustanowionych limitow
predkosci poprzez zastosowanie §rodkéw ITS.
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3. Nadzoru obejmujacego rozbudoweg i unowocze$nianie systemu nadzoru nad predko-
$cig na drogach samorzadowych, w tym nadzoru automatycznego.

4. Edukacyjne zmierzajace do opracowania i upowszechnienia wytycznych, zasad oraz
dobrych praktyk projektowania drog z uwagi na ,,bezpieczng” predkos¢.

5. Ratownicze obejmujace analiz¢ i weryfikacje miejsc powstawania zagrozen na dro-
gach wojewddzkich spowodowanych przekraczaniem predkoscia. Wiedza taka moze
by¢ narzedziem utatwiajacym lokowanie stuzb w odpowiednio wyposazonych w

sprzet.

Zestawienie priorytetow wraz z przypisanymi im grupami dzialan zawiera tabl. 7.5. Nato-
miast w tabl. 7.6 podano przyporzadkowanie instytucji odpowiedzialnych za poszczegdlne
zadania oraz jako$ciowo opisana wagg (stopien pilno$ci realizacji) zadania.

Tabl. 7.5. Filar 3- Bezpieczna predkosé — priorytety i kierunki dziatan strategicznych.

Priorytety

Kierunki dzia-

Ksztaltowanie zachowan kierow-

cow w zakresie jazdy z bez-

Usprawnienie systemu zarzadzania

fan pieczna predkoscia predkoscia
Opracowanie systemu zarza- 1. Monitorowanie predkosci pojazdow
dzania predkoscia na drogach 2. Opracowanie i rozpowszechnianie ma-
wojewodzkich teriatbw pomocniczych dotyczacych fi-
System zycznych §rodkdéw ograniczajacych
predkosé
3. Finansowanie wdrazania fizycznych
srodkow ograniczajacych predkos¢
. Wdrozenie srodkéw uspokoje- | 1. Weryfikacja i ujednolicenie zasad sto-
nia ruchu sowania lokalnych ograniczen predko-
. Strefowanie predkosci w obsza- sci
Inzynieria rach zabudowanych 2. Wykorzystanie srodkow ITS w zarza-
. Przeksztalcanie sieci drogowej i dzaniu predkoscia
ulicznej w celu uzyskania jej
hierarchicznej struktury
. Usprawnienie systemu nadzoru | 1. Rozbudowa i unowoczesnianie systemu
nad zachowaniami kierujacych nadzoru nad predko$cia na drogach sa-
pod katem poczucia powszech- morzadowych, w tym nadzoru automa-
Nadzor nosci kontroli i nieuchronnosci tycznego
kary
. Wdrazanie systemu zarzadzania
predkoscia
. Udoskonalenie edukacji i ko- | 1. Opracowanie i upowszechnienie wy-
munikacji ze spoleczenstwem tycznych, zasad oraz dobrych praktyk
promujacej jazd¢ z bezpieczng projektowania droég z uwagi na ,bez-
Edukacja predkoscia (kampanie spotecz- pieczna predkos¢”
ne, programy edukacyjne wdra-
zane w szkotach i o$rodkach
nauki jazdy)
1. Analiza lokalizacji miejsc powstawania
Ratownictwo zagrozen na drogach, spowodowanych

jazda z nadmierna predkoscia
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Tabl. 7.6. Zestawienie dziatan w filarze 3 Bezpieczna predkosé z przypisanymi jednostkami
odpowiedzialnymi za ich realizacje.

Lp. Dzialanic Jednostka odpovyledmal- Waga?
na/koordynujaca
Systemowe
1 Opracowanie systemu zarzadzania predkoscia Krajowa Rada BRD/Zarzad Drég ok
na drogach wojewddzkich Wojewddzkich
2 Monitorowanie predkosci pojazdoéw Krajowa Rada BRD/Wojewddztwo ok
Matopolskie
Opracovyame i rozpowszechnianie mater’1a{0w’ Krajowa Rada BRD/Wojewodzka Rad -
3 pomocniczych dotyczacych fizycznych srodkow BRD
ograniczajacych predkosé
4 Fmangowgme wdrazanla},ﬁzycznych srodkow Samorzady Aekk
ograniczajacych predkosé
Inzynieria
5 Wdrozenie srodkow uspokojenia ruchu GDDKiA/Zarzqdybcll_rég r6znych szcze- ok
i
6 E}t/r:hfowanle predkosci w obszarach zabudowa- Zarzady drog réimych szezebli o
Przeksztatcanie sieci drogowej 1 ulicznej w celu . . e
7| Uzyskania jej hierarchicznej struktury Zarzady drg roznych szezebli
8 Weryfikacja i qjed r)ollcenle ,zgsad stosowania Zarzady drég romych szezebli i
lokalnych ograniczen predkosci
9 Wykor;y§tan|e srodkow ITS w zarzadzaniu GDDKiA/Zarzad Drég Wojewodzkich *
predkoscia
Nadzor
Usprawnienie systemu nadzoru nad zachowa-
10 | niami kierujacych pod katem poczucia po- Komenda Wojewddzka Policji fakaied
wszechnosci kontroli i nieuchronnosci kary
11 Wdrazanie systemu zarzadzania predkoscia GITD/Kon'l'enda Wojewddzka Poli- S
cji/Zarzady drog
Rozbudowarl unowoczesnianie systemu nadzoru GITD/Komenda Wojewodzka Poli- .
12 | nad predkoscia na drogach samorzadowych, w . .
cji/Urzedy Miast
tym nadzoru automatycznego
Edukacja
Udoskonalenie edukacji i komunikacji ze spote-
czenstvx’/e‘m promujace] jazdg z bezpieczna Kuratorium O$wiaty/Wojewodzka T
13 | predkoscia (kampanie spoteczne, programy Rada BRD
edukacyjne wdrazane w szkotach i osrodkach
nauki jazdy)
Opracowanie i upowszechnlenle; wytyczr?ych,’ Krajowa Rada BRD/Ministerstwo e
14 | zasad oraz dobrych praktyk projektowania drog - -
. . Infrastruktury i Rozwoju
z uwagi na ,bezpieczna predkosé
Ratownictwo
o | s O i v | DDAz s orons |
\ gach, sp yehjazda kich/Wojewodzka Rada BRD
mierng predkoscia

1) — stopien pilnosci realizacji: *** - w pierwszej kolejnosci, ** - w drugiej kolejnosci, * w trzeciej kolejnosci

Uwarunkowania

Podstawowymi warunkami powodzenia w realizacji dzialan zwiazanych z filarem ,,bezpiecz-
na predkos¢” sa dziatania legislacyjne i wsparcie wynikajace z badan i wymiany doswiad-
czen.

Dziatania legislacyjne dotycza nowelizacji aktow prawnych odnoszacych si¢ do predkoSci
pojazdow w zakresie ujetym w Narodowym Programie BRD 2013 - 2020.
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Badania i wymiana doswiadczen powinny objaé:

e monitorowanie trendow i zmian zachowan kierujacych w powiazaniu z ré6znymi $rod-
kami oddziatywania na predkosc,

e oceng skutecznos$ci dziatan i1 zastosowanych §rodkéw w osiaganiu celow zwigzanych
ze zmniejszeniem predkoscia.

7.3.3. Wybrane zadania realizacyjne

Zestawione w tabl. 7.5 dziatania w filarze ,, bezpieczna predkos¢” zawieraja w duzej czegsci
dziatania juz realizowane. Z tego powodu ponizej zestawiono tylko te dziatania, ktére sa no-
wymi lub wymagaja modyfikacji. Ponadto cz¢$¢ z zadan jest rownolegle przypisana do fila-
row ,, bezpieczne zachowania uczestnikow ruchu” 1 ,, bezpieczna infrastruktura drogowa” |
zostaly one juz opisana w pkt. 7.1.3 i 7.2.3. Dotyczy to: monitorowania predkosci pojazdow;
usprawnienie systemu nadzoru nad zachowaniami uczestnikéw ruchu drogowego pod katem
poczucia powszechnosci 1 nieuchronno$ci kary; przeksztatcania sieci drogowej i ulicznej w
celu uzyskania jej hierarchicznej struktury; wdrazania srodkéw uspokojenia ruchu wraz ze
strefowaniem predkosci; wykorzystanie srodkow ITS w zarzadzaniu brd, w tym predkoscia.
Sposrod pozostatych zadan komentarza wymagaja:

1. Opracowanie systemu zarzadzania pr¢dkos$cia na drogach samorzadowych System ten
powinien zawiera¢ polityke stosowania ograniczen predkosci a takze strategie wymu-
szania przestrzegania tych ograniczen. Istotna rolg¢ w tym przypadku nalezy przypisaé
wdrazania automatycznego nadzoru nad predkoscia (szczegolnie teraz gdy drogi sa-
morzadowe sa pozbawiane takiego zarzadzania) oraz intensyfikacji stacjonarnych
i mobilnych kontroli predkosci, ktore sa prowadzone przez policj¢ oraz inne stuzby.

Wptyw predkosci na bezpieczenstwo ruchu jest $cisle powiazany z infrastruktura dro-
gowa, zagospodarowaniem otoczenia drog oraz z innymi czynnikami zewngtrznymi.
Dlatego w dostosowaniu do nich powinno by¢ wdrazane zarzadzanie predkoscia, ktore
w 0g6lnosci obejmuje:
e ustanawianie ograniczen predkosci w nawigzaniu do uwarunkowan bezpieczen-
stwa ruchu, a takze uwarunkowan $rodowiskowych i ekonomicznych (kosztow
ruchu),

e wdrazanie ogolnych 1 lokalnych ograniczen predkosci,
e wymuszenia zachowan kierujacych okre§lonych przez ograniczenia predkosci.

W ramach ustanawiania ograniczen predkosci powinny by¢ przyjete zasady odnoszace
sie do:
e oceny stanu predkosci na istniejacych drogach w kontek$cie zasadnoSci
I skutecznosci juz wprowadzonych ograniczen predkosci oraz potrzeby dodatko-
wych ograniczen,

e praktyki stosowania zmiennych ograniczen predkosci w zaleznosci od wystgpo-
wania okoliczno$ci wymuszajacych takie ograniczenia (zmiany w zaleznosci od
warunkéw atmosferycznych, zmiany sezonowe, dostosowywanie do aktualnego
poziomu zagrozen bezpieczenstwa oraz do nat¢zen ruchu itp.),

e rdéznicowania ograniczen predkosci w zalezno$ci od stanu sieci drog. W praktyce
ustanawiane limity predkosci moga spetni¢ swoja rolg tylko poprzez rozwoj hie-
rarchicznej sieci drog przystosowanych do roéznych predkosci dopuszczalnych,
nawiazujacych m.in. do oczekiwan uzytkownikow tych drég.
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2. Weryfikacja i ujednolicenie zasad stosowania lokalnych ograniczen predkosci.

Podstawowym warunkiem poprawy stopnia przestrzegania ograniczen predkosci jest
przywrocenie wiarygodnosci istniejacym lokalnym ograniczeniom predkosci poprzez:
o weryfikacjg istniejacego oznakowania i jego dostosowanie do jednolitych zasad,
ktorych formalne opracowanie jest przedmiotem prac Krajowej Rady BRD;

e stosowania adekwatnego do rzeczywistych zagrozen oznakowania robdt drogo-
wych;

e zmiang oznakowania stalego na znaki o zmiennej tresci w sytuacjach tylko okre-
sowego wystgpowania zagrozen,

e identyfikacje odcinkow drog, na ktorych z uwagi na zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu powinny by¢ dodatkowo wprowadzone ograniczenia predkosci.

Praktyczna realizacja zadania wymaga opracowania instrukcji odnoszacych si¢ do:

e ujednolicenia zasad oznakowania terenow zabudowy wraz ze zwigzanymi z tym
oznakowaniem ograniczeniami predkosci;

e jednolitych zasad wprowadzania lokalnych ograniczen predkosci w powiazaniu
Z rzeczywistym poziomem zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

3. Opracowanie i rozpowszechnianie materiatbw pomocniczych dotyczacych fizycznych
srodkow ograniczajacych predkosé.
Stosowanie $rodkdw uspokojenia ruchu jest istotnym dziataniem w filarach 1, 2 1 3.
Stad takze duza waga przygotowania odpowiednich materiatdbw pomocniczych ,,pod-
powiadajacych” wybor racjonalnych srodkéw uspokojenia ruchu w nawiazaniu do lo-
kalnych uwarunkowan drog i ulic r6znych klas i o ré6znych funkcjach. Tego typu mate-
riaty zostaly opracowane na zlecenie Krajowej Rady BRD, lecz wymagaja weryfikacji
1 uzupehienia z uwagi na specyfik¢ drog samorzadowych. Taka weryfikacja z uzupet-
nieniem moze by¢ przedmiotem inicjatywy Wojewodzkiej Rady BRD.

4. Rozbudowa i unowoczesnianie systemu nadzoru nad predkoscia na drogach samorza-
dowych, w tym nadzoru automatycznego.

Rozbudowa i unowoczesénianie systemu nadzoru nad predkoscia na drogach samorza-
dowych powinna obj¢¢ gtéwnie usprawnienie tego nadzoru i poprawg efektywnosci
poprzez:
¢ Jlokowanie nadzoru na zidentyfikowanych odcinkow w sieci drog/ulic, na ktorych
wystepuje koncentracja wypadkow z duzym udziatem nadmiernej predkosci jako
ich przyczyny. Mapa takich odcinkdw (miejsc) powinna by¢ podstawa rozmiesz-
czania nie tylko statych, ale takze losowych kontroli predkosci;
e zintensyfikowanie dziatan stuzb nadzoru i1 kontroli, co wiaze si¢ gldwnie ze
zwigkszeniem personalnego zaangazowania stuzb policji i stuzb miejskich, a tak-
ze z doposazeniem technicznym tych stuzb;

e wdrozenia nadzoru automatycznego;
e podziat i koordynacj¢ dziatan pomigdzy policja, Inspekcja Transportu Drogowego
1 stuzbami miejskimi.
Przy wdrazaniu automatycznego nadzoru predkosci na drogach 1 ulicach powinno sig
uwzglednia¢ nastgpujace kryteria i uwarunkowania eksploatacyjne:

e nadzor i kontrola predkos$ci powinny by¢ prowadzone w tych miejscach gdzie
wypadki spowodowane nadmierng predkoscia wystepuja najczesciej;
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e wybrane odcinki powinny tworzy¢ sie¢ punktow pomiarowych na powiazanych
ze soba drogach w danym regionie w celu uzyskania efektu obszarowego nadzoru
z duzym prawdopodobienstwem rejestracji przekroczen dopuszczalnych predko-
Sci;

e pomiary predkosci w statych lokalizacjach fotoradarow powinny by¢ uzupetniane
przez pomiary z ruchomych stanowisk wybieranych w sposob losowy;

e istniejace lokalne ograniczenia predkosci w strefach lokalizacji fotoradaréw
i wich sasiedztwic powinny by¢ zweryfikowane z uwagi na ich potrzebe
I zrozumiato$¢ dla kierujacych pojazdami;

e konieczna jest akcja informacyjna o powodach wprowadzanego nadzoru predko-
$ci i oczekiwanych korzysciach.

5. Opracowanie i upowszechnienie wytycznych, zasad oraz dobrych praktyk projekto-
wania drog z uwagi na ,,bezpieczna predkosc”.
Opracowanie wytycznych, zasad oraz dobrych praktyk projektowania drog z uwagi na
»bezpieczng predko$¢” jest zadaniem, ktore powinno by¢ powiazane ze zmianami
,warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie”. Zmiany te naleza do kompetencji Ministerstwa Infrastruktury 1 Rozwoju.
Jednak z inicjatywy Wojewddzkiej Rady BRD moga powsta¢ materialy uzupetniajace,
przyblizajace na wybranych przyktadach przedmiotowe zasady.

7.4. Bezpieczny pojazd

Z danych stycznych o wypadkach wynika, ze pojazd (jego wyposazenie i stan techniczny),
jako jedyna przyczyna zdarzenia drogowego na drogach wojewodztwa matopolskiego (po-
dobnie jak dla catej Polski) wystepuja w ok. 2% wypadkow. Innymi stowy, stosunkowo rzad-
ko pojazd jest gtowna przyczyna wypadku, cho¢ czgsto jego stan techniczny jest czynnikiem
towarzyszacym powstawaniu wypadkow.

7.4.1. Czynniki zagrozenia

Bezpieczenstwo pojazdow nie jest dominujacym problemem z punktu widzenia przyczyn
powstawania wypadkow drogowych w Polsce, a co za tym idzie i w wojewodztwie matopol-
skim. Wptyw na to ma state doskonalenie pojazdu, jego wyposazenie w elementy wspomaga-
jace kierowce (bezpieczenstwo czynne) oraz elementy chroniace uczestnikow zdarzen drogo-
wych (bezpieczenstwo bierne).

Jednak znaczacym zagrozeniem w ruchu moga by¢ pojazdy cigzkie, ktore sa przeciazone lub
maja zle rozmieszczony przewozony tadunek. Skutkiem tego jest:
e degradacja drog, a to moze by¢ zagrozeniem w ruchu drogowym w przypadku pojaz-
déw poruszajacych si¢ po zdegradowanych drogach,

e wydluzenie si¢ drogi hamowania, co w Krytycznych sytuacjach moze prowadzi¢ do
wypadkow drogowych.

Stan techniczny pojazdu. Zgodnie z obowiazujacym prawem, stan techniczny pojazdow jest
okresowo sprawdzany w stacjach kontroli pojazdéw (SKP). Jednak, jak wykazata kontrola
NIK (Informacja o wynikach kontroli bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. NIK, War-
szawa, marzec 2011 r., Nr ewid.: 5/2011/P/10/061/KKT), nadz6r nad praca SKP jest niedosta-
teczny. Brak jest profesjonalnego monitoringu ich pracy oraz szkolen okresowych dla diagno-
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stow 1 0sOb nadzorujacych prace SKP. Dodatkowo dwie trzecie urzadzen stanowiacych obli-
gatoryjne wyposazenie SKP nie jest certyfikowana.

Ogo6lnym problemem w Polsce jest niska kultura techniczna, ktéra przektada si¢ na zaniedba-
nia stanu technicznego pojazdoéw, zwtaszcza w zakresie elementéw wptywajacych na bezpie-
czenstwo np. hamulcow, oswietlenia, amortyzatorow, ukladu kierowniczego, ci$nienia
w oponach.

7.4.2. Priorytety i kierunki dzialan

Na poziomie wojewodztwa mozna skupi¢ si¢ na usprawnianiu dziatan dotyczacych kontroli
stanu technicznego pojazddéw poprzez dziatania systemowe. Dziatania te moga mie¢ jedynie
charakter promujacy, gdyz regulacje prawne dotyczace nadzoru nad Stacjami Kontroli Pojaz-
dow naleza do kompetencji Sejmu i Rzadu RP. Dlatego tez samorzady nie moga uchwala¢
przepiséw (zwiazanych z nadzorem na SKP), ktore bylyby stosowane tylko na terenie danego
wojewodztwa. Przy takich uwarunkowaniach przyjeto w filarze ,,Bezpieczny pojazd” dwa
priorytety:
— Priorytet 1 — Usprawnienie nadzoru kontroli nad stacjami diagnostycznymi

— Priorytet 2 — Edukacja i promocja w zakresie nowoczesnych technik kontroli pojaz-
dow
Usprawnienie nadzoru kontroli nad stacjami diagnostycznymi powinno obejmowac nastgpu-
jace dzialania w zakresie nadzoru:

e intensyfikacja kontroli technicznej pojazdoéw, a w szczegolnosci pojazdow cigzkich.
Pojazdy te powinny by¢ skuteczniej kontrolowane z uwagi na nagminne przeciazanie
lub zte rozmieszczanie tadunkow;

e usprawnienie kontroli nad obligatoryjnym wyposazeniem stacji diagnostycznych;
e usprawnienie nadzoru nad kwalifikacjami i uprawnieniami pracownikéw SKP.

W priorytecie edukacja i promocja w zakresie nowoczesnych technik kontroli pojazdéw po-
winno si¢ podja¢ dziatania w nastgpujacych grupach:

1. Inzynierii - poprzez promowanie wdrazania nowoczesnych technik i technologii
w stacjach kontroli pojazdow.

2. Edukacji, skupiajace;j sig na:

e okresowych szkoleniach dla diagnostow oraz os6b nadzorujacych stacje kontroli
pojazdow,

e kampaniach spotecznych dotyczacych wptywu stanu technicznego pojazdow na
brd.

3. Ratownictwa, zmierzajacego do popularyzacji wérdéd wihascicieli pojazdow zasad dzia-
fania nowoczesnych systemow bezpieczenstwa pojazdow.

Uwarunkowania realizacji dzialan

Podstawowymi warunkami powodzenia w realizacji dziatan zwiazanych z bezpieczenstwem
pojazdow sa dziatania legislacyjne 1 wsparcie wynikajace z badan 1 wymiany do§wiadczen.

Zarowno dziatania legislacyjne, jak i1 badania oraz wymiana do$wiadczen maja charakter
ogoblnokrajowy i zostaty jako takie ujete w Narodowym Programie BRD 2013 — 2020.
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Zestawienie priorytetOw wraz z przypisanymi im grupami dzialan zawiera tabl. 7.7. Nato-
miast w tabl. 7.8 podano przyporzadkowanie instytucji odpowiedzialnych za poszczegolne
zadania oraz jakosciowo opisanga wagg (stopien pilnos$ci realizacji) zadania.

Tabl. 7.7. Filar 4- Bezpieczny pojazd —priorytety i kierunki dziatan strategicznych.

Kierunki dzia- .
lan Priorytety
Usprawnienie nadzoru kontroli Edukacja i promocja w zakresie nowo-
nad stacjami diagnostycznymi czesnych technik kontroli pojazdow
1. Promowanie wdrazania nowoczesnych
Iniynieria technik i technologii w stacjach kontro-
li pojazdow
1. Intensyfikacja kontroli stanu
technicznego pojazdow i ich
wyposazenia
2. Intensyfikacja kontroli pojaz-
dow ciezkich
3. Usprawnienie nadzoru nad sto-
Nadzor sowaniem obligatoryjnego wy-
posazenia stacji kontroli pojaz-
dow
4. Usprawnienie nadzoru nad
kwalifikacjami i uprawnieniami
pracownikow stacji diagno-
stycznych
1. Szkolenia okresowe dla diagnostéw oraz
0s6b nadzorujacych stacje kontroli po-
Edukacja jazdow
2. Kampanie spoteczne dotyczace wpltywu
stanu technicznego pojazdu na brd
1. Popularyzacja wsrod wilascicieli pojaz-
Ratownictwo dow zasad dziatania nowoczesnych sys-
temow bezpieczenstwa pojazdow
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Tabl. 7.8. Zestawienie dziatan w filarze 4 Bezpieczny pojazd z przypisanymi jednostkami
odpowiedzialnymi za ich realizacje.

Lp. Dyiatanic Jednostka odpowled2|al— Waga?
na’/koordynujaca
Inzynieria
Promowanie wdrazania nowoczesnych technik . >
1 . - . APy Starostwa Powiatowe
i technologii w stacjach kontroli pojazdow
Nadzor
2 Intensyfikacja kontroli stanu technicznego po- Inspekcja Transportu Drogowe- ke
jazdow i ich wyposazenia go/Komenda Wojewodzka Policji
3 Intensyfikacja kontroli pojazdow cigzkich Inspekcja Transportu Drogowego fekaked
4 Usprawnlenle nad;org nad stosowaniem ‘obllga— Starostwa Powiatowe ex
toryjnego wyposazenia stacji kontroli pojazdow
Usprawnienie nadzoru nad kwalifikacjami i
5 uprawnieniami pracownikow stacji diagno- Starostwa Powiatowe *
stycznych
Edukacja
6 Szkolema 0kresow§: dla dlagpostpw oraz 0s0b Starostwa Powiatowe ok
nadzorujacych stacje kontroli pojazdow
7 Kamp_anle spoie(_:zne dotyczace wptywu stanu Wojewddzka Rada BRD *
technicznego pojazdu na brd
Ratownictwo
Popularyzacja wsrod wiascicieli pojazdow za-
8 sad dziatania nowoczesnych systemow bezpie- Wojewodzka Rada BRD **
czenstwa pojazdow

1) — stopien pilnoéci realizacji: *** - w pierwszej kolejnoéci, ** - w drugiej kolejnosci, * w trzeciej kolejnosci
7.5. Ratownictwo i opieka powypadkowa

Ratownictwo to dzialania w stanach naglego lub nadzwyczajnego zagrozenia zycia i zdrowia
oraz mienia 1 Srodowiska, realizowane w trybie natychmiastowym. Nagto$¢ zdarzenia beda-
cego nastgpstwem, np.: dzialania sit przyrody lub dziatania czlowieka i pilny tryb dziatan, to
podstawowe cechy ratownictwa.

Sposrdd licznych dziedzin ratowniczych, kluczowymi sa dzialania ratowniczo — gasnicze,
ratownictwo medyczne oraz proces opieki powypadkowej, gdyz dotycza one Zycia i zdrowia
poszkodowanych, a ponadto wymagaja zaangazowania wielu podmiotow.

Badania wskazuja, ze ranni w wyniku wypadkéw drogowych, przetransportowani do szpitala
w ciagu godziny od zdarzenia (po wstgpnym zaopatrzeniu), przezywaja znacznie czgsciej niz
ci, ktorzy dotarli do szpitala pdzniej. Jest to tzw. "zlota godzina", w ktorej powinna miescié
si¢ sekwencja dziatan ukierunkowanych na utrzymanie rannego przy zyciu i przekazaniu go
pod szpitalna opieke medyczna. Narodowy Program BRD 2013 - 2020 rekomenduje podej-
mowanie akcji ratowniczej wg standardu zwanego "platynowe 10 minut” - od wypadku do
podjecia akcji ratunkowej przez osoby wykwalifikowane do jej udzielania. W Narodowym
Programie... nie podano jednak zasad wprowadzania takiego standardu akcji ratowniczej.

Gtownym zadaniem w ramach Panstwowego Ratownictwa Medycznego (znajdujacego si¢ w
kompetencjach Ministra Zdrowia) sa dziatania zwigzane z udzielaniem specjalistycznej po-
mocy medycznej osobom poszkodowanym, natomiast Krajowy System Ratowniczo-Gasniczy
(znajdujacy si¢ w kompetencjach Ministra Spraw Wewngtrznych) w ramach dziatan przed-
medycznych zajmuje si¢ udzielaniem kwalifikowanej pierwszej pomocy. Warto rowniez
nadmieni¢, ze Krajowy System Ratowniczo — Gasniczy nie jest ograniczony podzialami ad-
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ministracyjnymi, a co wazniejsze jest uwarunkowany obszarami chronionymi zaleznymi od
czasu dojazdu podmiotow KSRG.

Sprawnie dziatajacy i w dalszym ciagu rozwijajacy si¢ system ratowniczo — gasniczy, w ra-
mach ktorego udzielana jest profesjonalnie, zgodnie z przyjetymi standardami, pomoc przed-
medyczna przez strazakow - ratownikow w Krajowym Systemie Ratowniczo — Gasniczym, W
przewazajacej mierze przyczynia si¢ do zmniejszenia skali obrazen ofiar w wypadkach dro-
gowych. Dziatania podmiotow Krajowego Systemu Ratowniczo - Gasniczego w zakresie
udzielenia pomocy przedmedycznej koncza si¢ z chwila przekazania poszkodowanych Zespo-
tom Ratownictwa Medycznego systemu PRM. Do tego czasu poszkodowani sa objeci przez
strazakOw - ratownikOw rowniez wsparciem psychicznym i psychologicznym.

Krajowy System Ratowniczo - Gasniczy posiada wypracowane procedury w zakresie udzie-
lania kwalifikowanej pierwszej pomocy. Szkolenia w tym zakresie sa realizowane zgodnie
z ujednoliconym program, ktory jest zgodny z wytycznymi Polskiej i Europejskiej Rady Re-
suscytacji, bedacymi podstawa funkcjonowania Panstwowego Ratownictwa Medycznego.
Powyzsze procedury sa aktualne, gdyz zostaly zmienione w lutym 2013r. z p6zniejszymi po-
prawkami w lipcu 2013r.

7.5.1. Czynniki zagrozenia

Obecnie dwa funkcjonujace réwnolegle systemy tj. Panstwowe Ratownictwo Medyczne
(PRM) i Krajowy System Ratowniczo-Gasniczy (KSRG) nie sa w wystarczajacy sposob sko-
ordynowane.

Wystepuja braki w odpowiednie wyposazenie niektorych jednostek Ochotniczej Strazy Po-
zarnych w sprzegt specjalistyczny, co uniemozliwia im przystapienie do KSRG, a w konse-
kwencji szybsze dotarcie do poszkodowanego.

Brak jest systemu informacji o mozliwosciach uzyskania pomocy przez osoby poszkodowane
w wypadkach drogowych (prawnej, materialnej, psychologicznej, czy specjalistycznej me-
dycznej).

Mimo wielu organizacji pozarzadowych zajmujacych si¢ pomoca dla ofiar wypadkoéw drogo-
wych, nie ma sprawnego i spdjnego systemu udzielania pomocy poszkodowanym w wypad-
kach drogowych.

7.5.2. Priorytety i kierunki dzialan
Przedstawiona diagnoza stanu prowadzi do przyjecia dwoch priorytetow w filarze ,,Ratownic-
two i opieka powypadkowa”:

— Priorytet 1 - Integracja i rozw6j Krajowego Systemu Ratownictwa

— Priorytet 2 - Usprawnienie systemu pomocy ofiarom wypadkow drogowych

Integracja i rozwoj Krajowego Systemu Ratownictwa ma na celu stworzenie jednego systemu
ratownictwa na drogach. Cel ten bedzie osiagnigty na poziomie krajowym gtownie poprzez
kierunki dziatan zwiazanych z edukacja, inzynieria i technologia. Natomiast na poziomie wo-
jewodztwa mozna wdrazaé ten priorytet poprzez ponizej zestawione grupy dziatan.

1. Systemowe, obejmujace:
e Wiaczanie kolejnych jednostek OSP do KSRG;
e weryfikacja rozmieszczenia stuzb ratowniczych w powiatach.
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2. Inzynierskie, skupiajace si¢ na:

e rozwoju nowoczesnych systemow tacznosci i lokalizacji usprawniajacych system
ratowniczy;

e wdrazaniu §rodkéw ITS w systemie zarzadzania ruchem drogowym - systemy,
nadzoru nad ruchem w strefach zagrozen, wykrywanie zdarzen drogowych.

3. Edukacyjne, obejmujace:
e powszechna edukacje spoteczenstwa w zakresie udzielania pierwszej pomocy;

e dalsze szkolenia jednostek OSP w zakresie ratownictwa technicznego, wspotpracy
z Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym, kwalifikowanej pierwszej pomocy;

e szkolenia dla jednostek OSP aspirujacych do wiaczenia do KSRG. Zwigkszenie
intensywnosci szkolen praktycznych LPR z podmiotami KSRG;

e doskonalenie umiejetnosci w zakresie kwalifikowanej pierwszej pomocy W jed-
nostkach OSP spoza KSRG.
4. Ratownictwo, obejmujace:
e doposazenie podmiotéw bioracych udzial w ratownictwie na drogach w specjali-
styczny sprzet ratowniczy oraz jego systematyczna wymiana,
e rozwdj jednostek ochrony zdrowia przeznaczonych do leczenia ci¢zkich obra-
zen i1 medycznej rehabilitacji powypadkowej.

Usprawnienie systemu pomocy ofiarom wypadkow drogowych ma na celu utatwienie po-
szkodowanym w dotarciu do informacji o formach pomocy oraz sprawniejsze uzyskanie tej
pomocy. Cel ten bedzie zrealizowany gtownie przez dziatania:

1. Systemowe, ktore powinny zmierza¢ do budowy systemu pomocy ofiarom wypadkow
drogowych.

2. Edukacyjne obejmujace:

e organizowania kampanii spotecznych informujacych o prawach ofiar wypadkow
drogowych 1 mozliwosciach uzyskania pomocy;

e szkolenia stuzb w zakresie umiejgtnosci przekazywania informacji 0 tragiczny
skutkach wypadkéw drogowych rodzinom poszkodowanych.

Uwarunkowania realizacji dzialan

Podstawowymi warunkami powodzenia w realizacji dzialan zwigzanych z ratownictwem
I pomoca poszkodowanym w wypadkach sa dziatania legislacyjne oraz zwigkszenie naktadu
finansowego zwiazanego z doposazeniem i sukcesywna wymiana sprzgtu w KSRG.

Zestawienie priorytetOw wraz z przypisanymi im grupami dzialan zawiera tabl. 7.9. Nato-
miast w tabl. 7.10 podano przyporzadkowanie instytucji odpowiedzialnych za poszczegolne
zadania oraz jako$ciowo opisang wage (stopien pilnosci realizacji) zadania.
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Tabl. 7.9. Filar 5 - Ratownictwo i pomoc powypadkowa —priorytety i kierunki dziatan strate-

gicznych.

Priorytety

Usprawnienie systemu pomo-

Kierunk’i dzia- Integracja i rozwoj K_rajowego Systemu s vy T (G-
tan Ratownictwa
wych
1. Usprawnienie jednolitego Systemu Po- 1. Budowa systemu pomocy
wiadamiania Ratunkowego ofiarom wypadkow drogo-
2. Wiaczanie kolejnych jednostek OSP do wych
System KSRG . Wypracowanie zasad
i wdrozenie wspotpracy z
towarzystwami ubezpiecze-
niowymi
1. Rozwdj nowoczesnych systemow taczno-
$ci i lokalizacji usprawniajacych system
ratownictwa
Inzynieria 2. Wdrazanie srodkow ITS w systemie za-
rzadzania ruchem drogowym — Systemy
nadzoru nad ruchem w strefach zagrozen,
wykrywanie zdarzen drogowych
1. Powszechna edukacja spoteczenstwa w . Kampanie spoteczne infor-
zakresie zasad pierwszej pomocy mujace o prawach ofiar wy-
2. Dalsze szkolenia jednostek OSP z ratow- padkéw drogowych i moz-
nictwa technicznego, wspolpracy z Lotni- liwo$ciach uzyskania pomo-
czym Pogotowiem Ratunkowym, kwalifi- cy
kowanej pierwszej pomocy . Szkolenia dla stuzb w zakre-
Edukacja 3. Szkolenia dla OPS aspirujacych do wita- sie umiejetnosci przekazy-

czenia do KSRG
Zwigkszenie intensywnosci szkolen prak-
tycznych LPR z podmiotami KSRG

. Doskonalenia umiejgtnosci w zakresie

kwalifikowanej pierwszej pomocy czton-
kow jednostek OSP spoza KSRG

wania informacji o tragicz-
nych skutkach wypadkow
drogowych rodzinom po-
szkodowanych

Ratownictwo

. Doposazenie podmiotéw bioracych

udziat w ratownictwie na drogach w
sprzet ratowniczy oraz jego systematycz-
na wymiana

. Rozwoj jednostek ochrony zdrowia prze-

znaczonych do leczenia cigzkich obra-
zen | medycznej rehabilitacji powypad-
kowej
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Tabl. 7.10. Zestawienie dziatan w filarze 5 Ratownictwo i pomoc powypadkowa z przypisa-
nymi jednostkami odpowiedzialnymi za ich realizacje.

Lp. Dziatanic Jednostka odpovyledmal- Waga?
na/koordynujaca
Systemowe
1 ngrgwmenle jednolitego Systemu Powiada- Pafstwowe Ratownictwo Medyczne ek
miania Ratunkowego
2 Wiaczanie kolejnych jednostek OSP do KSRG Panstwowa Straz Pozarna *
3 Budowa systemu pomocy ofiarom wypadkow Panstwowe Ratownictwo Medyczne **
drogowych
4 Wypracowanie z_asad i \-Jvdroze:me Wspolpracy Wojewédzka Rada BRD *
z towarzystwami ubezpieczeniowymi
Inzynieria
5 Rozwoj nowoczesnych systemow facznosci i Panstwowa Straz Pozarna falaled
lokalizacji usprawniajacych system ratownictwa
Wdrazanie srodkow ITS w systemie zarzadza-
6 nia ruchem drogowym - .Sy,Stemy nadzo.ru nad GDDKIiA/Zarzad Drég Wojewddzkich *
ruchem w strefach zagrozen, wykrywanie zda-
rzen drogowych
Edukacja
7 Powszechna edukacja spoteczenstwa w zakresie | Kuratorium O$wiaty/ Panstwowe Ra- e
zasad pierwszej pomocy townictwo Medyczne
Dalsze szkolenia jednostek OSP z ratownictwa
8 tech_nlcznego, wspolpracy Z_L_otnlczytp }_)ogo- _ Pafistwowa Straz Pozarna ek
towiem Ratunkowym, kwalifikowanej pierwszej
pomocy
9 Szkolenia dla OPS aspirujacych do wlaczenia Pafistwowa Straz Pozarna ke
do KSRG
Zwicgkszenie intensywnosci szkolen praktycz- . . ok
10 nych LPR z podmiotami KSRG Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
Doskonalenia umiejgtnosci w zakresie kwalifi-
11 | kowanej pierwszej pomocy cztonkoéw jednostek Panstwowa Straz Pozarna **
OSP spoza KSRG
Kampanie spoteczne informujace o prawach
12 | ofiar wypadkow drogowych i mozliwosciach Wojewddzka Rada BRD *x
uzyskania pomocy
Szkolenia dla stuzb w zakresie umiejgtnosei
13 przekazywanlg informacji o traglt?znych skut- Wojewodzka Rada BRD e
kach wypadkéw drogowych rodzinom poszko-
dowanych
Ratownictwo
Doposazenie podmiotow bioracych udziat w
14 | ratownictwie na drogach w sprzg¢t ratowniczy Panstwowa Straz Pozarna Fkk
oraz jego systematyczna wymiana
Rozwdj jednostek ochrony zdrowia przeznacz0- | oy, 4/ om0z dowe/Organy prowa- o
15 | nych do leczenia cigzkich obrazen i medycznej .
e s . dzace szpitale
rehabilitacji powypadkowej

1) — stopien pilnosci realizacji: *** - w pierwszej kolejnosci, ** - w drugiej kolejnosci, * w trzeciej kolejnosci
7.6. System zarzadzania brd

Proces poprawy bezpieczenstwa wymaga zastosowania systemowego podejscia uwzglednia-
jacego trzy, powiazane ze soba elementy: (1) funkcje zarzadzania instytucjonalnego; (2) kon-

kretne dziatania (interwencje); (3) rezultaty. Do podstawowych funkcji zarzadzania instytu-
cjonalnego naleza:
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a)
b)
c)
d)
€)
f)

koordynacja,

legislacja,

finansowanie i zapewnianie zasobow,
promocja i komunikacja,

monitoring i ocena,

badania, rozwdj oraz transfer wiedzy.

Priorytety i kierunki dzialan

Przedstawiona diagnoza stanu systemu brd jest podstawa do przyjecia dwodch priorytetow
w filarze ,,System zarzadzania brd”:

— Priorytet 1 - Dziatania systemowe wynikajace bezposrednio z funkcji zarzadzania in-
stytucjonalnego

— Priorytet 2 - Dziatania systemowe w innych obszarach brd

Dziatania systemowe wynikajace bezposrednio z funkcji zarzadzania instytucjonalnego po-

winny umozliwi¢ koordynacje wdrazanych projektow, ich monitorowanie oraz sprawdzanie
efektywnosci. Priorytet ten powinien by¢ realizowany W nizej opisanych grupach dziatan.

1. Systemowe, obejmujace:

wdrozenie systemu finansowania dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego. Bez statego finansowania dziatan nie ma mozliwosci zaplanowania w bu-
dzecie samorzadu konkretnych dziatan na rzecz brd. A to powoduje, ze skutecz-
nos$¢ i efektywnos¢ prowadzonych dzialan jest ograniczona,

wdrozenie programu badan naukowych bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 trans-
feru wiedzy w tym zakresie, jako podstawy do racjonalnego i skutecznego wdra-
zania dzialan na rzecz jego poprawy 1 zarzadzania systemem bezpieczenstwa ru-
chu drogowego;

rozwoj Polskiego Obserwatorium BRD. Zalecane jest tworzenie Regionalnych
Obserwatoriow BRD. Jednym z zadan takiego Obserwatorium jest informowanie
0 stanie brd oraz prowadzonych dziataniach na rzecz brd. Moze ono réwniez by¢
jednostka rozpowszechniajaca rzetelna wiedzg z zakresu brd;

zachgcanie do powotywania powiatowych rad brd. O ile powotanie wojewddzkiej
rady brd jest zapisane w ustawie o ruchu drogowym, to powolywanie takiego cia-
ta doradczego na terenie powiatu jest uzaleznione od zaangazowania wtadz lokal-
nych. Dlatego rola Wojewodzkiej Rady BRD powinno by¢ zachgcanie do takich
dziatan w powiatach;

powotanie zespotu monitorujacego wdrazanie Wojewoddzkiego Programu BRD.
Zespot taki powinien by¢ powotany przy Marszatku Wojewodztwa, gdyz to w je-
go gestii pozostaje bezpieczenstwo na drogach samorzadowych (wojewodzkich);

powotanie inspektorow brd w zarzadach drog samorzadowych;

promowanie i wspieranie tworzenia lokalnych programow brd.

2. Inzynierskie, obejmujace jednolity system monitorowania wdrazanych $rodkéw brd
oraz prowadzonych badan.

3. Edukacyjne obejmujace szkolenie kadr brd.
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Dziatania systemowe w innych obszarach bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny byc¢
realizowane z uwzglednieniem:

1. Dzialan systemowych w zakresie wspolpracy z organizacjami pozarzadowych oraz
mediami w promowaniu bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu.

2. Dziatan inzynierskich w zakresie rozwoju systemow zarzadzania ruchem z wykorzy-
staniem ITS.

Zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego powinno opierac si¢ na instytucji wioda-
cej, ktorej role najlepiej moze petni¢ Wojewodzka Rada BRD. Dlatego powinna wzrosnaé
rola koordynacji przez Wojewodzka Rad¢ BRD wspotpracy i wykonywanych zadan przez:
wojewodzkie struktury Policji; Inspekcje Transportu Drogowego; Panstwowa Straz Pozarna;
Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad; Zarzad Drog Wojewodzkich; kuratora
o$wiaty; lokalne organizacje pozarzadowe; jednostki badawcze; powiatowe rady brd.

Na szczeblu powiatu role zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego powinny przejac
Powiatowe Rady BRD lub delegowane w tym celu osoby — inspektorzy brd. Stanowiska in-
spektoréw brd powinny by¢ utworzone w gminach miejskich i wiejskich.

Zestawienie priorytetOw wraz z przypisanymi im grupami dzialan zawiera tabl. 7.11. Nato-
miast w tabl. 7.12 podano przyporzadkowanie instytucji odpowiedzialnych za poszczegdlne
zadania oraz jako$ciowo opisana wagg (stopien pilno$ci realizacji) zadania.

Tabl. 7.11. Filar 6 — System zarzqdzania brd — priorytety i kierunki dziatan strategicznych.

Priorytety

Dzialania systemowe w innych

Dzialania systemowe wynikajace bezpo- obszarach bezpieczenstwa

Kierunki dzialan . . -
Srednio z funkcji

ruchu
1. Wdrozenie systemu finansowania dzia- | 1. Wspoélpraca z organizacjami
fan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogo- pozarzadowych oraz me-
wego diami w promowaniu bez-
2. Wdrozenie programu badan naukowych piecznych zachowan
bezpieczenstwa ruchu drogowego i transfe-
ru wiedzy

3. Rozwdj Polskiego Obserwatorium BRD,
utworzenie Regionalnego Obserwatorium

System BRD

4. Promowanie i zachecanie do powolywania
Powiatowych Rad BRD

5. Powolanie zespotu monitorujacego wdra-
zanie Wojewodzkiego Programu BRD

6. Powotanie inspektorow brd na szczeblu
wojewodzkim i w powiatach

7. Promowanie i wspieranie tworzenia lokal-
nych programoéw brd

1. Opracowanie jednolitego systemu monito- 1. Rozwdj systeméw zarza-

Inzynieria rowania wdrazanych S$rodkéw brd oraz dzama ruchem z wykorzy-
. staniem ITS
prowadzonych badan
Edukacja 1. Szkolenie kadr z zakresu zarzadzania brd
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Tabl. 7.12. Zestawienie dziatan w filarze 6 System zarzqdzania brd z przypisanymi jednost-
kami odpowiedzialnymi za ich realizacje.

Lp. Dziatanic Jednostka odpovyledmal- Waga?
na/koordynujaca
Systemowe
1 Wdrozenle. systemu finansowania dziatan na GDDKIA, Whadze Samorzadowe —_—
rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
2 Wdrozenie programu badan naukowych brd | Krajowa Rada BRD/Wojewodzka Rada ——
i transferu wiedzy BRD
3 Rozwdj Polskiego Obserwatorium BRD, utwo- | Krajowa Rada BRD/Wojewddzka Rada ek
rzenie Regionalnego Obserwatorium BRD BRD
4 Promowanie i zachgcanie do powolywania | Krajowa Rada BRD/Wojewddzka Rada ok
Powiatowych Rad BRD BRD
Powotanie zespolu monitorujacego wdrazanie .o, KAk
S Wojewddzkiego Programu BRD Wojewddzka Rada BRD
6 PO,WOh.lme. 1nsp ek.torow brd na szezeblu woje- Urzad Marszatkowski/Starostowie Fkk
wodzkim i w powiatach
7 Promowa}nle i wspieranie tworzenia lokalnych Wojewédzka Rada BRD ok
programow brd
Wspolpraca z organizacjami pozarzadowych
8 oraz mediami w promowaniu bezpiecznych Wojewodzka Rada BRD **
zachowan
Inzynieria
Qpracowgnle jed’nollte’go systemu monitorowa- Krajowa Rada BRD/Wojewddzka Rada -
9 nia wdrazanych §rodkéw brd oraz prowadzo-
, BRD
nych badan
10 ROZWOJ_ systemOw zarzadzania ruchem z wyko- GDDKiA/Zarzad Drog Wojewodzkich *
rzystaniem ITS
Edukacja
11 | Szkolenie kadr z zakresu zarzadzania brd Wojewodzka Rada BRD fakaied

*k*k

1) — stopien pilnosci realizacji: - w pierwszej kolejnosci, ** - w drugiej kolejnosci, * w trzeciej kolejnosci

7.7. Zbiorcze zestawienie zadan do realizacji w ramach Wojewodzkiego Programu BRD

Wsrod zestawionych w pkt. 7.1 + 7.6 dziatan przypisanych do poszczegdlnych filarow ,, Pro-
gramu...”, sa tez dzialania powtarzajace si¢ w poszczegolnych filarach. Oznacza to potrzebg
wlasciwego pogrupowania oraz okreslenia zakresu merytorycznego takich dziataf, tak aby
mogly one rownoczesnie realizowac priorytety z roznych filarow. Pozwoli to na bardziej
sprawne zarzadzanie ,, Programem...” oraz ograniczenie jego kosztéw. Uwzgledniajac te
uwarunkowania, zestawiono w tabl. 7.13 pogrupowane dziatania odnoszace si¢ do rozwoju
systemu brd, inZynierii, nadzoru, edukacji i ratownictwa. Dziataniom tym przypisano rowniez
w sposob jakosciowy wage/pilnos$¢ realizacji. Jest to konieczne ze wzgledu na duzy zakres
zbioru dzialan uznanych za potrzebne (systemowe — 21, inzynieria — 10, nadzor — 8, edukacja
— 18, ratownictwo — 6).
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Tabl. 7.13. Zbiorcze zestawienie dziatan w Wojewddzkim Programie Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego dla Wojewddztwa Matopolskiego.

Lp. Dziatanie Jednostka odpowiedzial- waga® | FILAR
na/koordynujaca
Systemowe
System finansowania wdrazania $rod- . i 1,23,

1 kdw poprawy brd GDDKIA, Wiadze Samorzadowe 6
Monitorowanie zachowan w ruchu dro-
gowym: stosowanie zabezpieczen w

2 pojazdach samochodowych i motocy- Krajowa Rada BRD/ Wojewddztwo ex 13
klach, zachowania pieszych i kieruja- Matopolskie '
cych pojazdami, monitorowanie predko-
$ci
Monitorowanie stosowania srodkow .
ochrony pieszych, monitorowanie wdra- Krajowa Rada

3 : . 20 BRD/GDDKiA/Zarzad Drog Woje- ** 1,2
zanych srodkéw poprawy brd, oceny g

.- wodzkich
skuteczno$ci
Opracowanie i rozpowszechnianie mate-
rialtow pomocniczych z zakresu: plano-

4 wania i prpjektowania srodkow ochrony Krajowa Rada BRD/Wojewddzka - 123
pieszych, innych infrastrukturalnych Rada BRD T
srodkow brd, srodkoéw, uspokojenia
ruchu
WdrozZenie do praktyki zarzadzania . , .,

5 | drogami klasyfikacji odcinkow niebez- | OPPKIA Zarz‘figzmg Wojewodz ek 2
piecznych

6 Wdroienie kontroli odcinkéw niebez- GDDKiA/Zarzqci_ Drog Wojewodz- —— 2
piecznych kich
Stopniowe wprowadzanie audytu brd na . . —

7 . Zarzad Drog Wojewddzkich 2
drogach wojewddzkich

8 Opracowanie sektorowych programow Zarzad Drog Wojewddzkich/Zarzady ok 2
brd — drogi wojewddzkie i powiatowe Drog Powiatowych
Powotanie zespotu ekspertow wspoma-
gajacych zarzadcow drog powiatowych

9 w dziataniach na rzecz Brd w odniesie- Urzad Marszatkowski/ Wojewodzka ok 5
niu do wybranych dziatan (projekty Rada BRD
pilotazowe, rozwiazania eksperymental-
ne)

10 Opracowgnie systemu zarz'acdzania Krajowa Rad'a BRD/Zarzqd Drog ok 3
predkoscia na drogach wojewodzkich Wojewodzkich

1 | Usprawnienie jednolitego Systemu Po- Panstwowe Ratownictwo Medyczne falake 5
wiadamiania Ratunkowego

12 Wiaczanie kolejnych jednostek OSP do Pafstwowa Straz Pozarna * 5
KSRG

13 BUdO,W a systemu pomocy ofiarom wy- Panstwowe Ratownictwo Medyczne ** 5
padkow drogowych
Wypracowanie zasad i wdrozenie

14 | wspolpracy z towarzystwami ubezpie- Wojewoddzka Rada BRD * 5
czeniowymi

15 Wdr_oienie programu badan naukowych Krajowa Rada BRD/Wojewddzka I 6
brd i transferu wiedzy Rada BRD
Rozwoj P_olskwgo Obserwatorium BRD, Krajowa Rada BRD/Wojewédzka e

16 | utworzenie Regionalnego Obserwato- 6

- Rada BRD
rium BRD

17 P_romow_anie i zachgcanie do powotywa- Krajowa Rada BRD/Wojewodzka ke 6
nia Powiatowych Rad BRD Rada BRD
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Powotanie zespolu monitorujacego
18 | wdrazanie Wojewddzkiego Programu Wojewoddzka Rada BRD ekl 6
BRD
19 Powola'me inspektoréw brd na szczeblu Urzad Marszatkowski/Starostowie Fkk 6
wojewodzkim i w powiatach
20 Promowanie i wspieranie tworzenia Wojewodzka Rada BRD ex 6
lokalnych programow brd
Wspolpraca z organizacjami pozarzado-
21 | wych oraz mediami w promowaniu Wojewodzka Rada BRD *x 6
bezpiecznych zachowan
Inzynieria
Wdrozenie infrastrukturalnych srodkéw
1 poprawy brd (ochrona pieszych i rowe- GDDKIiA/Zarzady drég réznych —— 123
rzystow, uspokojenie ruchu, eliminacja szczebli T
miejsc koncentracji wypadkow)
Weryfikacja istniejacej klasyfikacji GDDKIiA/Zarzad Drog Wojewodz-
2 i przeksztatcenia sieci drog i ulic w celu kich/ Zarzady Drég Powiatowych/ ** 2,3
uzyskania ich hierarchizacji Zarzady Drog Miejskich
3 Budowa obwodnic GDDKiA/Zarquzi_ Dhrég Wojewoddz- T 5
1C
Wdra}zame’ srodkoyv ITS do nadzoru nad GDDKiA/Zarzad Drég Wojewodz- . 2 35,
4 bezpieczenstwem infrastruktury drogo- .
- . . ) kich 6
wej i zarzadzania tym bezpieczenstwem
5 Zarzadzanie mobilno$cia Wtadze Samorzadowe * 2
Strefowanie predkosci w obszarach Sy . ok
6 zabudowanych Zarzady drog roéznych szczebli 3
Weryfikacja i ujednolicenie zasad sto-
7 sowania lokalnych ograniczen predko- Zarzady drog roéznych szczebli Fkk 3
sci
Promowanie wdrazania nowoczesnych
8 technik i technologii w stacjach kontroli Starostwa Powiatowe * 4
pojazdow
Rozwdj nowoczesnych syste-
9 | mow tacznosci i lokalizacji usprawniaja- Panstwowa Straz Pozarna Fhk 5
cych system ratownictwa
Opracowanie jednolitego systemu moni- . .
10 | torowania wdrazanych $rodkéw brd oraz Krajowa Rada BRD/Wojewédzka Fkx 6
, Rada BRD
prowadzonych badan
Nadzor *h*
Usprawnienie systemu nadzoru nad
1 zachowaniami uczestnlkow ruchu dro- Komenda Wojewodzka Policii - 1,3
gowego pod katem poczucia powszech-
nosci i nieuchronnosci kary
Rozbudowa i unowocze$nianie systemu
2 nadzoru na drogach samorzadowych GITD/Komenda Wojewddzka Policji/ ek 13
(w tym automatycznego) nad zachowa- Straz Gminna '
niami uczestnikow ruchu drogowego
W.dfazame srodkow ITS w kryt.ycznych GDDKIiA/Zarzad Drég Wojewddz- N
3 miejscach o okresowo wystepujacych . 2
oy kich
zagrozeniach brd
4 Wdrazanie systemu zarzadzania predko- | GITD/Komenda Wojewddzka Poli- —— 3
Scig cji/Zarzady drog
5 Intensyfikacja kontroli stanu techniczne- Inspekcja Transportu Drogowe- ex 4
g0 pojazdéw i ich wyposazenia go/Komenda Wojewodzka Policji
6 Intensyfikacja kontroli pojazdow cigz- Inspekcja Transportu Drogowego ek 4

kich
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Usprawnienie nadzoru nad stosowaniem

7 | obligatoryjnego wyposazenia stacji kon- Starostwa Powiatowe ** 4
troli pojazdow
Usprawnienie nadzoru nad kwalifika-
8 cjami i uprawnieniami pracownikow Starostwa Powiatowe * 4
stacji diagnostycznych
Edukacja
1 Stworzenie sieci wspotpracy szkolnych Kuratorium Ogwiaty ke 1
koordynatorow brd w powiatach
ﬁSﬁgﬁsVgﬁgézwgléﬁ’mﬁaﬁﬁma Kuratorium Oswiaty/Matopolski
2 kandydatéw na kierowcow, kampanie , Osrodek Ruchu Drogowego/ Woje- - 1
’ wodzka Rada BRD
spoteczne)
Szkolenia w zakresie stosowania $rod- ; . P
3 lg(’)w brd z upowszechnianiem tzw. do- GDk?cﬁ@%iﬁ%?ji?}%;gggggdz- fakaked 1,2,6
rych praktyk
4 Szkolenia dlg nauczycieli z zakresu Kuratorium O$wiaty/Wojewodzka - 1
problematyki brd Rada BRD
Systemowe nauczanie brd dzieci i mio- . o N
5 dziezy w szkolach (weryfikacja standar- Kuratorium Oswiaty/ Wojewédzka faled 1
. . Rada BRD
dow nauczania)
6 Szkolenia kadr zarzadzaj qcygh drogami GDDKiA/Zarzqd_ Drog Wojewodz- - 5
pod katem przegladow drog i audytu brd kich
Udoskonalenie edukacji i komunikacji
ze spoteczenstwem promujacej jazde z . o .
7 bezgieczna prqdkos’giq (kajmpajnjie spo- Kuratorium Oswiaty/Wojewédzka ekl 3
. . Rada BRD
teczne, programy edukacyjne wdrazane
w szkotach i osrodkach nauki jazdy)
Opracowanie i upowszechnienie wy-
8 tyc;nych, za;ad oraz dobryc;h praktyk Krajowa Rada BRI?/Minist(_arstwo ok 3
projektowania drog z uwagi na ,,bez- Infrastruktury i Rozwoju
pieczng predkose”
Szkolenia okresowe dla diagnostow oraz
9 0s6b nadzorujacych stacje kontroli po- Starostwa Powiatowe ** 4
jazdow
10 Kampanie s.po%eczne d_otyczage wptywu Wojewodzka Rada BRD * 4
stanu technicznego pojazdu na brd
11 Powszechna edukacja spoteczenstwa ok 5
z zasad pierwszej pomocy
Dalsze szkolenia jednostek OSP z ra- Panstwowa Straz Pozarna
12 townic_twa technicznego, wspotpracy ke 5
z Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym,
kwalifikowanej pierwszej pomocy
13 Szko_lenia dla OPS aspirujacych do wia- Panstwowa Straz Pozarna ok 5
czenia do KSRG
Zwiekszenie intensywnosci szkolen . .
14 oraktycznych LPR Z podmiotami KSRG Lotnicze Pogotowie Ratunkowe ** 5
Doskonalenia umiejgtnosci w zakresie
15 | kwalifikowanej pierwszej pomocy Panstwowa Straz Pozarna Fkk 5
cztonkow jednostek OSP spoza KSRG
Kampanie spoteczne informujace o pra-
16 | wach ofiar wypadkow drogowych Wojewodzka Rada BRD faled 5
i mozliwo$ciach uzyskania pomocy
Szkolenia dla stuzb w zakresie umiejegt-
nosci przekazywania informacji o tra- L,
7 gicznych skutkach wypadkow drogo- Wojewddzka Rada BRD * 5
wych rodzinom poszkodowanych
18 Szkolenie kadr z zakresu zarzadzania brd Wojewodzka Rada BRD FkKk 6
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Ratownictwo
Powszechna cdukac; a spo.{ecz_eﬁstwa_ Kuratorium O$wiaty/ Panstwowe
1 w zakresie zasad udzielania pierwszej Ratownictwo Medvezne ** 1
pomocy Y
Analiza lokalizacji miejsc powstawania
zagrozen na drogach wojewddzkich . , s
2 i powiatowych, spowodowanych rézny- GDﬁgﬁ;@%ﬁggﬁi?ﬁ:g:gggdz * 1,2,3

mi czynnikami (piesi, niebezpieczne
otoczenie drogi, nadmierna predko$¢)

Szkolenia funkcjonariuszy PSP i OSP
W zakresie obshugi sprzetu ratowniczego

Panstwowa Straz Pozarna *x 2

Popularyzacja wsrod wiascicieli pojaz-
4 dow zasad dziatania nowoczesnych Wojewddzka Rada BRD
systemOw bezpieczenstwa pojazdow

** 4

Doposazenie podmiotow bioracych
udziat w ratownictwie na drogach

W sprzgt ratowniczy oraz jego systema-
tyczna wymiana

Panstwowa Straz Pozarna kel 5

Rozwdj jednostek ochrony zdrowia
przeznaczonych do leczenia cigzkich Wtadze Samorzadowe/Organy pro- ok 5
obrazen i medycznej rehabilitacji powy- wadzace szpitale
padkowej

1) — stopien pilnosci realizacji: *** - w pierwszej kolejnosci, ** - w drugiej kolejnosci, * w trzeciej kolejnosci

Zestawione powyzej dzialania reprezentuja podej$cie kompleksowe do rozwiazywania pro-
blemoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Czg$¢ z podanych dziatan przypisanych ré6znym
filarom jest ze soba powiazana. Z tego powodu wszystkie z tych dziatan powinny by¢ podjete
w mozliwie krétkim czasie, w kolejnosci wynikajacej ze stopnia pilnosci wskazanego w tabl.
7.13.

Opisane dziatania maja forme rekomendowanych propozycji do przyjgcia przez Wojewodzka
Radg Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jako obowiazujacych wszystkie instytucje zaanga-
zowane w realizacj¢ Programu. Rownocze$nie jednak nie mozna wyklucza¢ mozliwosci
zmian zakresu podanych zadan realizacyjnych, jesli wynikatoby to z uzasadnionych, zmienia-
jacych si¢ uwarunkowan prawnych, finansowych lub organizacyjnych. Jesli ograniczenia do-
stgpnych $rodkow bgda powodowaé konieczno$¢ wyboru do realizacji tylko czgsci z opisa-
nych dziatan, to w takim przypadku kryterium wyboru tych dziatan powinno uwzgledniac
takze przypisany im stopien pilnosci.
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